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con catalizador de dos vias con sistemas E.G.R.

Diagrama del sistema del control de emisiones
y E.A.L
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE Y
SISTEMA DE CONTROL DE EMISION

Localizacion de componentes del sistema de
control de emisiones del catalizador de dos vias

con sistemas E.G.R. y E.A.L

pomeme £
—
= —

Sensor de

presion
barométrica
(abajo del tablero)

]

control
(abajo de la consola)
Vélvula solenoide de
corte de combustible

S
2
‘(—!

}‘_,

Véivuia
solenoide
del E.G.R.

Valvula
solenoide
del E.ALL

§

ﬁ § Valvula

térmica
de vacio

7 Vilvula de

B>
X altimétrica Y. Convertidor

compensacién 900m catalitico

altimétrica 1900m Sensor de temperatura de 2 vfas

del catalizador

SC-EC-5
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE Y
SISTEMA DE CONTROL DE EMISION

Diagrama eléctrico

Sistema de control de emisiones del catalizador
de dos vias con sistemas E.G.R. y E.A.l
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

Procedimiento para diagnostico del motor con carburador controlado electrénicamente

LA TABLA DE DIAGNOSTICO NO PUEDE SER USADA PARA DIAGNOSTICAR FALLAS INTERMITENTES. Esto porque
varios problemas intermitentes son causados en conexiones eléctricas y si no son corregidos, el reemplazo
innecesario de los componentes sera indicado y los problemas pueden permanecer. Por lo tanto, EL DIAGNOSTICO
DE PROBLEMAS INTERMITENTES DEBERA INICIARSE CON UNA INSPECCION VISUAL Y FiSICA DE LOS CONECTO-
RES involucrados en el circuito;, especialmente en: unidad de control, sensores, interruptores, solenoides, etc.

PRECAUCION:

Cuando conecte o desconecte el arnés de la caja de control, asegurese que el interruptor de encendido esté en
la posicion de “OFF" y que la terminal negativa del acumulador esté desconectada. La remocién e instalacién de

los conectores, con el interruptor de encendido en posicién “ON" dafnara la unidad de control.

MANEJABILIDAD

3

]

presenta fugas de vacio, cortos, etc.

1. Revise el motor y el sistema de control del carburador, si

Localice las fugas y repare.

H CORRECTO

r 3
INCORRECTO

2. Revise el sistema de alimentacién de combustible.

INCORRECTO

Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

|

CORRECTO |«

\ J

3. Realice la comprobacién del encendido con un osciloscopio.

CORRECTO

INCORRECTO

Cortija, repare o reemplace los componentes siguientes:
w

¢ Tapa del distribuidor

* Rotor

e Cables de alta tensién
e Bujias

¢ Bobina de encendido

e interruptor de la mariposa de aceleracion.

4. Compruebe el tiempo de encendido, R.P.M. en marcha minima

CORRECTO L

Ajuste a las especificaciones.

Ajuste a las especificaciones. [«

INCORRECTO

Corrija o reemplace el carburador.

INCORRECTO »

5. Compruebe el % de CO. INCORRECTO »
< T
CORRECTO
CORRECTO
6. Realice una prueba de manejabilidad. CORRECTO FIN
v INCORRECTO
INCORRECTO

7. Revise el carburador,
CORRECTO

Corrija, ajuste o reemplace los componentes del carburador, como

sea necesario.

n

8. Compruebe el sistema de control del carburador.

INCORRECTO .l

Corrija, repare o reemplace los componentes como sea necesario.

CORRECTO

4

9. Realice una prueba de manejabilidad.

SC-EC-7




DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

MARCHA MINIMA INCORRECTA

v |

1. Inspeccione el motor y el sistema de control del carburador por Localice las fugas y repare
fugas de vacio, cortos, etc. INCORRECTO
| CORRECTO
¥ 1

2. Realice la comprobacién de encendido con un osciloscopio. Repare o reemplace los componentes siguientes:
s Tapa del distribuidor
e Rotor
e Cables de alta tensién

CORRECTO INCORRECTO « Bujias

¢ Bobina de encendido

3. Compruebe el tiempo de encendido y las R.P.M. en marcha 4 Ajuste a las especificaciones
minima INCORRECTO
CORRECTO
4. Compruebe el % de CO en marcha minima. INCORRECTO Ajuste a las especificaciones
CORRECTO . .
Se ajusta No se ajusta

y

5. Reacondicione el carburador o reempléacelo por uno nuevo. ||

INCORRECTO
6. Compruebe el sistema de control del carburador Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

CORRECTO

FIN

SC-EC-8



DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

CAPACIDAD DE ARRANQUE DEL MOTOR

!

fugas de vacio, cortos, etc.

1. Inspeccione el motor-y el sistema de control del carburador por

____.[ Localice las fugas y repare.

INCORRECTO
CORRECTO
y
2. Compruebe el acumulador y el sistema de carga. INCORRECTO Corrij_a, repare o reempléoe de forma correcta,
CORRECTO |% |
v - -
. i INCORRECTO o - .
3. Compruebe el sistema de arranque ™ Repare o reemplace las partes y circuitos como sea necesario.
CORRECTO| ¢ J
y ) -
4. Compruebe el sistema de alimentacion de combustible. —.I NCORRECTO Repare o reemplace los componentes como sea necesario.
CORRECTO ke
L
4
5. Realice la comprobacion de encendido con un osciloscopio. Corrija o reemplace las siguientes partes:
¢ Tapa del distribuidor :
ORR ¢ Rotor
CORRECTO INCORRECTO > e Cables de alta tension
e Bujias
* Bobina de encendido
¢
A 4
INCORRECTO -

6. Compruebe el sistema de control del carburador

CORRECTO

A 4

acondicionado.

7. Compruebe el sistema de marcha minima rapida del aire

Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

s

8. Compruebe el carburador.

Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

4

INCORRECTO

9. Realice una prueba de manejabilidad

CORRECTO
) 4

FIN

10. Compruebe el % de CO en marcha minima y ajustela si es
necesario.

SC-EC-9 .



DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

PARO DE MOTOR

v

1. Compruebe el sistema de control del carburador

CORRECTO
L 4

INCORRECTO

Repare o reemplace los componentes como sea necesario.

2, Compruebe las R.P.M. en marcha minima

CORRECTO
y

INCORRECTO

3. Compruebe el sistema de corte de combustible

—

Ajuste a las especificaciones.

CORRECTO

INCORRECTO

>

Repare 0 reemplace los componentes como sea necesario.

\ 4

4. Reacondicione el carburador o reemplécelo por uno nuevo.

CORRECTO

5. Ajuste las r.p.m. en marcha minima, tiempo de encendido y
% de CO en marcha minima al valor especificado.

CORRECTO

X
FIN

SC-EC-10




FILTRO DE AIRE Y COMPENSADOR DE MARCHA MINIMA

Filtro de aire

DESCRIPCION

El elemento filtrante del filtro de aire es del tipo de papel desechable,
puede quitarse con facilidad desabrochando los seguros o la mariposa

que sujetan la tapa.
Limpiese el elemento cada 5,000 km y repongase cada 10,000 km.
Limpie o cambie el elemento mas frecuentemente en condicio-

nes polvorosas.

2 —_—
@TPM!@ G——l
W/ | delantera

Nota: Al limpiar el elemento filtrante tenga cuidado de no danar
ni ensuciar con aceite el papel

Compensador de marcha minima

INSPECCION
Filtro de aire Aplique aire caliente al compensador de marcha minima con un

secador eléctrico.
Mida la temperatura de accionamiento del compensador de marcha

minima.
Compensador Orificio. Temperatura del aire de admisidn Funcionamiento del bimetal
de marcha minima
Menos de 65° (149°F) Totalmente cerrado
Al multiple de admision
65 -75°C Cerrado o abierto
(149 - 167°F)
Mas de 75°C (167°F) Completamente abierto

SC-EC-11



CARBURADOR

CEOOSOED

(O 1-4(0.1-04,07-29 [O) 2-6(02- 06, 1.4 - 4,3)

() 1-4(0.1-04,07-29)

[0 12-26(1.2-27,9- 20)

[C] 12-26 (1.2- 27, 9 - 20).

[O) 2-6(0,2-06,1,4-43)

*{—w A' M (4048 0.8, 2.9 - 5,8)
: ~
o

7-16 :
(0,7 - 1,6, 5,1 - 11,6)

Cémara de estrangulacién Flotador

Palanca de la bomba de aceleracion - @ ‘Esprea de aire de baja del primario
Esprea de potencia 8 .Esprea principal del secundario

Esprea principal de aire del primario 3 Esprea principal del primario

Esprea principal de aire del secundario  (4) Solencide de control de marcha minima rapida
Esprea de baja del secundario §5 Calentador de la estrangulacion automatica
Esprea de marcha minima rapida 6) Solenoide de corte de combustible

Esprea de baja del primario §7) Palanca de aceleracion

Pistén de la bomba de aceleracion §8) Diafragma de operacién del sistema
. secundario

SC-EC-12

\QQ/ !
A -

® ® OEOO®

[ 1-40.1-04,07-29)

&=

[O) N'm (kg-m, Ib-pie)

Amontiguador de desaceleracion

Tomnillo de ajuste del amortiguador
Cémara de aceleracién

Tornillo de ajuste de las R.P.M.

Tornillo de ajuste de marcha minima
(mezcla aire-combustible)

Varilla de conexién de la bomba

de aceleracidn

Interruptor de la mariposa de aceleracién



CARBURADOR

Construccion
Esprea enriquecedora de aire de
alta velocidad )
Boquilla principal del secundario Boguilla de inyeccion Mariposa de estrangulacion
Esprea principal de aire del secundario Boquilla principal primaria
Esprea de aire de baja del secundarie Esprea principal de aire del primario
Piston de la bomba del acelerador Esprea de aire de baja 3
. : del primario
Vélvula de aguja de combustible Esprea economizadora de
Filtro de combustible : B G 2 — — /alre de baja del primario

Baja_

Piston
de vacio

\- Esprea de potencia

Bola de retencion Flotador
de la entrada -

{ Esprea principal de! secundario J
Esprea de baja del secundano
Orificio de transferencia-
Mariposa de aceleracién det secundario

Esprea enriquecedora de alta velocidad

| Esprea principalipal
del primario

M
.
t41]

Esprea de baja del primario

Tormillo de ajuste marcha

'Boquilla de marcha minima minima

Qrificio de marcha minima

Mariposa de aceleracion del primario
Bola de retencidn de salida

Boquilla de marcha minima répida
Esprea de aire de marcha minima rapida

Esprea de aire de baja del secundario —_

D}

Esprea de baja del secundaric
| ¥ Fo

) SISTEMA DE MARCHA MINIMA RAPIDA

Esprea de marcha minima répida

Solenoide de control de marcha
minima rapida

SC-EC-13



CARBURADOR

Comprobacion y ajuste de las R.P.M. en marcha
minima y tiempo de encendido
PRECAUCION

a. Larelacién de mezcla en marcha minima es ajustada en la fabrica
y no requiere mayor ajuste. En caso de requerir ajuste, proceda
como se indica a continuacion.

b. No apriete completamente el tornillo de ajuste de marcha minima.
Esto causa dafios al tornillo y a su asiento provocando mal
funcionamiento.

c. Antes de ajustar la velocidad de marcha minima y relacién de
mezcla, asegtirese de comprobar los puntos siguientes, y si es
necesario ajuste éstos.

1. Ajuste la marcha minima rapida.
2. Ajuste la velocidad de amortiguacion de cierre de 1a mariposa
de aceleracion.

d. Consulte la pagina SC-EC-23.

PREPARACION
1. Asegurese que las partes indicadas estan en buen estado.

Acumulador

Sistema de encendido

Aceite del motor y nivel del agua de enfriamiento

Fusible

Mangueras de vacio

Sistema de admision de aire (Tapon de llenado de aceite, varilla
medidora de aceite, etc.)

Compresién del motor

¢ Mariposa de aceleracion

2. En vehiculos equipados con aire acondicionado la comprobacion
debera llevarse a cabo con el aire acondicionado desconectado.

3. Cuando mida el porcentaje de “CO”, inserte la sonda mas de 40
cm (15.7 pulg) dentro del tubo de escape. [Refiérase a comproba-
cién y ajuste de la proporcion de mezcla (con medidor de “CO”)
pag. SC - EC - 16.

4, Apague las luces, el motor del calefactor, desempenador trasero,
etcétera.

5. Bloquee las ruedas delanteras.

6. Efectue la comprobacion después que el ventilador del radiador
se haya detenido.

7. Use un destornillador especial para el ajuste del tornillo de marcha
minima.

SC-EC-14



CARBURADOR

Comprobacion y ajuste de las R.P.M. en marcha minima y tiempo de encendido

| COMIENZO |

'

Arranque el motor y caliéntelo hasta que
el indicador de temperatura del agua indi-
que la temperatura normal de operacion.

!

Abra el cofre del motor.

!

Deje el motor funcionando en marcha mi-
nima durante 30 seg.

I

Desconecte la manguera de vacio del dis-

tribuidor.
1 Tornillo de ajuste de las R.P.M.
Acelere el motor de 2,000 a 3,000 R.P.M. %\ 2 n 3
dos o tres veces sin carga y luego déjelo AN N T
funcionando en marcha minima.

¢

Ajuste la marcha minima girando el torni-
lio de ajuste de las R.P.M. del motor.

Velocidad en ha minima: R.P.M. ?ﬁ‘
el ad en marcha minima /7 \7’ \‘:,(rd

M T/A

ConA/A | SinAJA | ConAJA | SInAJA -
750 + 50 | 700 + 50 | 750 + 50 | 700 + 50 Aluste las R.P.M. en marcha mini-
ma girando el tornillo de ajuste de

CORRECTO{  INCORRECTO las R.PM.

Compruebe el tiempo de encendido en
marcha minima.

i

[ Apague el motor. |

v

girando el distribuidor.
- Menos de 1300 m
¥ SINM.
Tiempo de encendido ’ \ Y

(Grados antes del P.M.S.) o
T/M T/A (Posisc. "N") Flw (q’f ] Més de 1300 m

°
1°A.P.M.8. q'o p PUSIION \d

POSICION
OF AJUSTE

l Desconecte el sensor barométrico. ] ' ), &
- Sensor de presion
L Enclend: el motor ] barométrica
Ajuste el tiempo de encendido {Ubicado al frente de la consola)

‘ DE AJUBTE (
Apague el motor. oF "
l + I ﬁ e /{ ?’l;’

POBICION

Conecte la manguera de vacio del distri- Encienda el motor y compruebe el 1% ASURTE
buidor y el sensor barométrico. > tiempo de encendido.

'

Tiempo de encendido.(Grados antes del
punto muerto sup.)
Menos de 1300 m S.N.M.
1°A.PM.S.
Mas de 1300 m S.N.M.
[ FIN 8°APM.S.

CORRECTO | INCORRECTO

SC-EC-15



CARBURADOR

Comprobacion y ajuste de la proporcion de mezcla
[Con medidor de “CO”]

| COMIENZO |

|

Compruebe y ajuste la velocidad en
marcha minima y tiempo de encendido.

Manguera E.A. L

Desconecte la manguera del E.A.l
(Induccién de aire al escape).

Tornillo de ajuste de marcha minima

Compruebe el porcentaje de “CO” en (% de CO)
marcha minima.
!
Porcentaje de “CO" en marcha minima
12102
CORRECTO INCORRECTO Ajuste el porcentaje de “CO” en marcha | |
minima girando el tornillo de ajuste de
H 0,
I Conecte la manguera del E.A.l. marcha minima (% de CO).

Compruebe el porcentaje de “CO” en
marcha minima

l

T/M:0.1 - 0.35
T/A: 0.1 - 0.26

]
| FIN B

NOTA:

1)

2)

Es de vital importancia resaltar el uso de gasolina sin plomo (Magna SIN), ya que la minima cantidad de plomo
adicional (resultado de mezclar MagnaSIN y Nova) provocara serios dafios en el catalizador y variaciones
significativas en los valores de CO y HC medidos.

No desconecte los compensadores altimétricos, ya que provocara picos de voitaje muy altos y por consiguien-

te dafios a la unidad de control electrénico; Ginicamente desconecte y conecte el sensor barométrico con el
motor apagado para comprobacion y ajuste del tiempo de encendido.
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CARBURADOR - Inspeccion y Ajuste

e

Presione

Destornillador

Operacion de servicio importante

Un carburalior perfectamente ajustado suministra las relaciones de
combustible y aire apropiadas a todas la velocidades al motor.

Si el carburador se mantiene en su estado original, continuara sumi-
nistrando la relacion adecuada.

Se debe tener mucho cuidado en la limpieza para que la carburacién
a través de los pasajes y orificios de descarga sea precisa.

REMOCION »

Quite el carburador del motor, prestando atencién a lo siguiente:

a) Cuando desconecte las lineas de combustible, no salpique
combustible.

b) Cuando quite el carburador, no deje caer tuercas o pernos en
el multiple de admisidn.

c) Tenga cuidado de no flexionar o rayar ninguna parte

LIMPIEZA E INSPECCION

La contaminacién de suciedad, goma, agua o carbonilla en o en el
exterior de las piezas moviles del carburador hace que el funcinamien-
to del mismo falle. Por consiguiente, el funcionamiento depende de la
limpieza e inspeccidn mientras se le hace el servicio. Antes de armar
e instalar el carburador, sople en todos los pasajes y piezas fundidas
con aire comprimido y séquelas. .

No pase taladros o alambres a través de las espreas calibradas
ya que pueden ensanchar los orificios y como consecuencia
afectar la calibracion.

Desarmado del conector del arnés del

carburador

Cuando cambie el solenoide de corte de combustible, interruptor de
la mariposa de aceleracion, calentador de la estrangulacion automa-
tica (camara de estrangulacion), solenoide de aumento de marcha
minima sera necesario desarmar el conector del arnés del carburador.
1. Quite la abrazadera trasera.

2. Con un pequeiio destornillador, incline la lengiieta de retencion y
al mismo tiempo, saque la terminal.

PRECAUCION
e Cuando extraiga la terminal, no jale los cabies del arnés .
- Presione siempre la parte superior de la terminal.
¢ Tenga cuidado de no danar la funda de la junta al fondo de la
terminal.
¢ No deje que se adhieran aceite o gasolina a la funda del sello.
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CARBURADOR - Inspeccion y Ajuste

El nivel de combustible debe ser
mantenido en esta marca

“Hy"

\

~\'% ]
@_ Aslento Lel flotador

Area de flexion

“Hy

Tope del flotador

HHI%

Mariposa de =
estrangulacién o

n i J Relevador de
o N
S

estrangulacion

T SLBA— Terminal L
del alternador

s

Bi-metal calentador *  Estrangulador automatico

Velocidad de marcha minima y relacién de la
mezcla |

Consulte la seccién MA para inspeccion y ajuste de la velocidad de
marcha minima y la relacion de la mezcla.

Nivel de combustible

Estacione el vehiculo en una superficie nivelada y con el motor
funcionando en marcha minima compruebe el nivel en la mirilla.
Si no fuera correcto, ajuste de la forma siguiente:

1. Quite la cdAmara de estrangulacion
2. Voltee la cdmara de estrangulacion “boca abajo”, levante el flota-
dor y luego bajelo hasta que el asiento del mismo haga contacto
con lavalvula de agujay, en esta posicién, compruebe la tolerancia
Hji.
Hy: 14.5 - 15.5 mm (0.571 - 0.610 pulg)
Si esta fuera de limite especificado, ajuste doblando el asiento del
flotador.
3. Eleve el flotador hasta que el tope toque la cdmara del estrangu-
lador y verifique la altura Ha.
H,: 44.5 - 45.5 mm (1.752 - 1,791 pulg)
Si esta fuera del limite especificado, ajuste doblando el asiento del
flotador. ,
4. Instale la cdmara de estrangulacion y compruebe ofra vez el nivel
de combustible con el motor en marcha minima.

PRECAUCION
Reemplace siempre la junta de la tapa de la camara de estran-
gulador con una nueva.

Estrangulacion automatica

1. Estando el motor frio y antes de arrancarlo, abra totalmente la
mariposa y asegurese de que la mariposa de estrangulacion se
cierra correctamente.

2. Empuje la mariposa con el dedo para comprobar que se mueve
suavemente.
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CARBURADOR - Inspeccion y Ajuste

1 4

Relevador de la estrangulacién

automdtica

-~
4
Cabile puente
5|3

Sin

g catalizador D
4 )
I

o

(3

il

Brazo de marcha

Tornillo de ajuste
de marcha
minima rapida

mfnlma rapida

Leva de

Mariposa de aceleracién .
del primario .~ 1/ ::] :\v

Tornillo de ajuste
Marcha minima répida

—

Circuito del estrangulador automatico

(Continuacion)
1. Desconecte el relay del estrangulador automatico y conecte un
puente entre las terminales y

2. Compruebe la resistencia entre la termmal del conector @ yel
fusible.
Resistencia: aproximadamente 0 Q.
Si no es correcta la lectura, compruebe y/o repare el arnes

CALENTADOR DEL ESTRANGULADOR AUTOMATICO

1. Desconecte el conector del arnés del carburador.
2. Compruebe la continuidad entre el conector del calentador y la
terminal de la caja del estrangulador.
Debe existir continuidad.

MARCHA MINIMA RAPIDA

1. Caliente el motor. Quite la tapa del bimetral del calentador de la
estrangulacién automatica y ajuste el brazo de la marcha minima
rapida en el segundo escalén de la leva.

2. Tome la lectura de la velocidad del motor.

Marcha minima rapida (en el 2do. paso de Ia leva):
2,200+ 200 rpm

Asegurese que el motor esta completamente ajustado (r.p.m. de
marcha minima, tiempo de encendido, etc.), antes de comprobar
o ajustar las rpm de marcha minima rapida.

3. Sinocumple las especificaciones, quite el carburador y asegurese
de los ajustes de marcha minima rapida como sigue:

1) Coloque el brazo de marcha minima rapida en el 2do. paso de
la leva.
2) Ajuste la holgura “A” entre la mariposa de aceleracmn del
primario y la pared interna del carburador girando el tornillo de
ajuste de marcha minima rapida.
Holgura “A”:
0.47 + 0.07 mm (0 0185+ 0. 0028 pulg)

4. Después de ajustarla holgura “A”, instale el carburador en el motor
y compruebe la marcha minima rapida.

5. Instale la tapa del bimetal del carburador de la estrangulacion
automatica.

SC-EC-19



CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Caja de estrangulacién

Marcas

~ Cubierta

J

Fy /[,r“‘ 1§S\Sin catalizador
HS !
comecr 214

»

Con
catalizador

Relay del estrangulador
automdtico

Circuito del estrangulador automatico

(Continuacion) B

3. Asegurese que la marca en la cubierta del bimetal esta alineada
con la marca del centro de la caja del ahogador.

4, Compruebe que el circuito eléctrico de la estrangulacién esté
conectado correctamente, y arranque el motor.

5. Después de calentar el motor, vea que la mariposa de estrangu-
lacién esté totalmente abierta. Si no, compruebe el circuito del
estrangulador automatico y el calentador.

Sistema completo

No instale el probador de circuitos a otras terminales que no sean las
indicadas.
1. Arranque el motor.
2. Compruebe el voltaje entre la terminal @ y tierra, con el motor
trabajando.
Voltaje aproximado: 9 - 12 volts.

Si no hay lectura de voltaje, compruebe los siguientes puntos:
* Relay del ahogador automatico.

¢ Circuito del ahogador automatico.
e Fusible,

Relay del estrangulador automatico

Compruebe el relay para una operacién adecuada.
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CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Conector valvula solenoide

Solenoide de control marcha rapida

é'e L %

H e

€

Acumulador

Solenoide de control
marcha rapida

Diafragma de
vacuorregulacién

Aplicar vacio
53,3 kPa
(533 mbar,
400 mmHg,
15,75 pulgHg)

Deblar la lengiieta
para ajustar

Empujar
ligeramente

Valvula de
estrangulaciéon

Control de la marcha minima rapida

Este sistema evita que el acumulador se descargue o se tenga una
marcha minima erratica cuando los siguientes interruptores son ope-
rados.

e Luces

e Desempafiador trasero

e - Motor del ventilador de la calefaccion

* Interruptor de la direccién hidraulica

En este sistema, una cantidad de combustible se agrega cuando la
valvula solenoide, fijada al carburador esta en posicién abierta (“ON”).

INSPECCION

Valvula solenoide de control de la marcha minima rapida

1. Conecte directamente el conector de la valvula solenoide al acu-
mulador, terminal (+) del acumulador a @) y terminal (O del
acumulador a(4) . :

2. Compruebe la valvula solenoide por sonido del “Click” cuando se
conecta o se desconecta el acumulador. )

3. Sino hay sonido de operacion de la valvula de solenoide de control
de marcha minima rapida, reemplacela por una nueva.
1) Desconecte el arnés del arnés del conector
2) Remueva la valvula solenoide del carburador
3) Instale una nueva valvula.
Después de reemplazar la valvula, compruebe que la vélvula
solenoide esta en buena condicidn.

Diafragma vacuorregulador

1. Con el motor frio, compruebe visualmente si la valvula estrangu-
ladora estd completamente cerrada.

2. Aplique vacio al diafragma vacuorregulador.

3. Presione ligeramente el vastago del pistén en la direccién que
cierra la valvula estranguladora y verifique la holgura “R+”.

Holgura “R,”
1.31 £ 0.14 mm (0.0516 + 0.0055 pulg)

Si no cumple las especificaciones, ajuste “R1", doblando la lenglieta.
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CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Diagrama eléctrico de la marcha minima rapida

Interruptor del ventilador

O O lis

Valvula solenoide de control de
marcha minima rapida

i

posicién “ON” o “START”

Fusible l 2 l

Interruptor de encendido en

M1l J]l'

Termo
amplificador

X%z

ros!

Interruptor de baja breslén

AR~

posicion “ON" o “ACC"

Fusible l% l

Interruptor de encendido en

o {ll
F1CD. —

Relevador del aire acond.

o _o1+—v

Fusible é

Interruptor térmico
ne)
[ =]
Interruptor del desempefiador trasero
y -

| avmamere |

Interruptor de la presién de aceite
de la direccién hidraulica

Acumulador

Fusible I 2 I

[}

" foloiotoloto] 8
olol_[ofo] [otol €
ool [ofo] lotol s
orO] 3

oR0| 5

olo g
2

£
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CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Varilla bomba aceleracién

1
~—_

e o el
'(

A,

= I—-\\‘J’
Palanca bomba aceleracién, 3> 3
/ S5

Inyector

P W

> Tornillo de ajuste
T/M sin AJA

Tornillo de ajuste

Puerto F.I.

Bomba de aceleracion

1. Con el motor apagado, gire la palanca de la mariposa y asegurese
de que el combustible se inyecta suavemente por el inyector
ubicado en la garganta del primario.

Un limitador de la bomba sirve para inyectar una pequefia canti-

dad de combustible inmediatamente después del movimiento de

la palanca de la mariposa de aceleracion.

2. Silabomba de aceleracién esta estropeada, compruebe la articu-
lacién, pistén de la bomba, limitador, etc.

No doble el limitador de carrera (si esta equipado).

Amortiguador de desaceleracion

1. Caliente suficientemente el motor. La velocidad en marcha minima
y la relacion de mezcla deben estar ajustadas correctamente.

2. Gire la palanca de aceleracién con la mano y anote la velocidad
del motor cuando-el vastago del amortiguador de la mariposa toca
con la palanca de tope.

Velocidad de contacto del amortiguador
de desaceleracion:
1,900 + 200 rpm

3. Si no cumple las especificaciones, ajuste girando el tornillo de
ajuste.

4. Después del ajuste, asegurese de que funciona bien el amortigua-
dor de desaceleracion.

ACTUADOR

1. Caliente suficientemente el motor.

2. Compruebe la velocidad de marcha minima y relacién de mezcla.

Velocidad de marcha minima
rpm (En posicion “N”)

Con AJA Sin AJA
™ 750 + 50 700 + 50
T/IA 750 £ 50 750 £ 50

"% de “CO” en marcha minima
Refiérase a la pagina SC-EC-16, “Comprobacién y
ajuste de la proporcion de mezcla”.
3. Ponga el interruptor de aire acondicionado en posicion de conec-
tado (“ON") y compruebe la velocidad de marcha minima.

4. Si las rpm estan fuera de especificacion, ajuste la velocidad de

marcha minima girando el tornillo de ajuste.
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CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Conector vélvula
solenoide

Vilvula solenoide
de corte de
combustible

® ©

Valvula de solenoide de corte de combustible

Si el motor no se apaga cuando se desconecta el conector del arnés
del carburador, quiere decir que la valvula solenoide esta agarrotada
orota. ‘

1)
2)
3)

Conecte el conector del arnés de la valvula solenoide al acumula-
dor.

Compruebe la valvula solenoide por un “Click” cuando se conecta
o se desconecta el acumulador.

Si no hay sonido de operacion de la valvula del solenoide de corte
de combustible, reemplacela por una nueva.

Desconecte el arnés de la valvula solenoide del arnés del conec-
tor.

Remueva la valvula solenoide de corte de combustible del carbu-
rador.

Instale una nueva valvula de solenoide de corte de combustible.

Después del reemplazo, arranque el motor y compruebe que no
hay fugas de combustible y que la valvula solenoide de corte de
combustible esta en buenas condiciones.
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CARBURADOR — Inspeccion y ajuste

Lado de! carburador Lado det vehiculo

¥, 7o

Interruptor vélvula aceleracién

Doblez

' OFF (pedal del acselerador liberado)

|

ON (pedal del acslerador oprimido)
a4 0 O

)
:'x

&)

Arriba de 1,200 + 50 rpm: ON

Ajuste del interruptor de la mariposa
de aceleracion

Comprobacién del ajuste del interruptor de la mariposa de acele-
racion. C

Con el motor apagado, desconecte el conector del arés del
interruptor de la mariposa de aceleracion.

Compruebe con un dhmetro entre las terminales y , de
modo que no exista continuidad sin pisar el pedal del acelerador,
y que si haya continuidad al pisarlo. ‘

Si cualquiera de las dos condiciones es incorrecta, ajuste la
lengiieta del interruptor de aceleracién; si no es posible el ajuste,
reemplace el interruptor. '
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CARBURADOR — Inspeccidn y ajuste

Sistema de induccion de aire

Relevador E.A.L.

~

r

Compensador de

Filtro de aire .
marcha minima

H{ Vélvula solenoide del

T control
= EAL = 1
{
L v =
2 s
Acumulador T —]—I ] £ __ Carburador
B pe-n— Interruptor Valvula E.AL
t"' aceleracion Mdiltiple #7
de escape

¥ 1 o L] i

t = -

[ Unidad |+ ‘- 2

+ de I 1

-H control i

I [e]

1 : o Sensor de presién Convertidor catalitico 2 vias

'r barométrica

L )

- ! b l Sensor temperatura catalizador
Distribuidor __J__ 5
Cartucho de carbdn activado '
Luz de aviso de
temperatura
del catalizador
Aire Vacio

El sistema de induccion de aire (A.l.S.) esta disenado para enviar aire
secundario al mtiltiple de escape, utilizando el vacio causado por las
pulsaciones del escape en el multiple de escape.

La presion del escape en el multiple de escape usualmente pulsa en
respuesta a la abertura y cierre de las valvulas de escape y éste
decrece abajo de la presién atmosférica periédicamente.

Si el tubo de admisién de aire secundario es abierto a la atmdsfera
bajo condicion de vacio, el aire secundario es enviando al multiple de
escape en proporcion al vacio.

Por lo tanto, el sistema de induccion de aire (A.l.S.) reduce las
emisiones de “CO" y “HC" de los gases de escape.

Operacion del sistema de induccion de aire

‘Sensor de temp.

Catalizador Valvula solenoide Vacio (-mm Hg) Vélvula E.A.l. Sistema E.A.l.
(C)
Menos de Mas de Desconec- | Sin carga Con carga
940+40 | s40:4o | Conetada | iada 150%300 | 150:300" | OPera | Noopera | Opera | Noopera

* Mariposas de aceleracién completamente abiertas.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

Componentes del sistema
Valvula de induccidn de aire

Diafragma de vacio

Valvula de lengiieta

Vélvula E.A.L

Cuando la presion de los gases de escape es abajo de la presion
atmosférica (Presidn negativa), el aire secundario es enviado al mul-
tiple de escape.

Cuando la presion de los gases de escape es arriba de la presion
atmosférica, la valvula de lenglieta evita que el aire secundario sea
enviado en retroceso al filtro del aire..

Nota: Las valvulas de lengiieta deberan limpiarse cada 10,000 km.

Vilvula de lenglista  Tope

Solenoide
de control

EAL VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DEL E.A.L

Esta valvula es normalmente cerrada (excitada) permite el paso de
vacio desde el mdltiple de admisién hasta la valvula E.A.l. Cuando
deja de ser excitada cambia a abierta impidiendo el paso de vacio.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

Vélvula solenoide

INSPECCION

1.

Compruebe que la vélvula solenoide de control de la valvula
(E.A.l.) tenga continuidad, si no, reemplécela.

2. Compruebe la operacién normal de la valvula, después de haberla
desconectado del arnés y de las mangueras de aire y de vacio.
Aplique voltaje del acumulador y compruebe que haya continuidad
entre los puertos A, B. y C.

Vélvula solenoide
de control E.A.l.
Apagado Encendido
Condicién
Continuidad B-C : A-B

® O
Vélvula saolenoide
Acumulador
Diafragma de vacio
Ala bomba

*de vacio manual

Del filtro de aire

Termistor

VALVULA DE INDUCCION DE AIRE AL ESCAPE (E.A.l.)

1.

Desconecte la manguera de induccién de aire del lado del tubo.
Succione o sople el aire a la manguera para asegurarse que no
haya flujo de aire.

Conecte una bomba de vacio manual al diafragma de vacio del
E.A.L

Succione o sople aire a la manguera para asegurarse que el aire
fluye unicamente del lado del tubo del E.A.l. cuando el diafragma
de vacio es operado, sino es asi, cambie las valvulas de lengietas.

SENSOR DE TEMPERATURA DEL CATALIZADOR

Es un termistor cuyo valor de resistencia eléctrica cambia con la
variaciéon de la temperatura. Detecta la temperatura del catalizador.
La sefal transmitida por el termistor es amplificada en la unidad de
control del E.G.R. que alimenta, entre otras funciones, a la valvula
solenoide E.G.R y E.A.l. Cuando la temperatura en el catalizador
alcanza el limite especificado, la unidad de control corta la alimenta-

cién a las valvulas solenoides.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

Sistema de control del E.G.R.

Filtro de aire

Compensador
marcha minima

£ e Carburador
[ ® Vélvula solencide L[' L =
# Control E.G.R. * = j
/ Acumulador i
"-.,L‘ £ Interruptor de
{__ _[:::_'-'——— l “ :: aceleracion
! i Vélvula E.G.R. VVT Muitiple de
i | Unidad VI ~admisién-
+ de . = \
- control ' - - I =%
i ! /
H " Redirculacion ;
H N de gases de Z
- escape 3 Catalizador 2 vias
N Cartucho
de carbon |, ‘Sensor de
Distribuidor activado _L Tubo E.G.R. \temperatura catalizador
~ Sensorde -
‘ presién barométrica ‘—] Luz de aviso de
e temperatura del
) 2 S catalizador
AIRE 4 vacio \\\ GASES RECIRCULADOS DE ESCAPE =
- DO
SISTEMA E.G.R. (RECIRCULACIéN DE GASES DE ESCAPE)
El sistema E.G.R. consiste basicamente en recircular parte de los
gases de escape a las camaras de combustion a través del miuiltiple
de admision y un dispositivo de control, disminuyendo asila tempera-
tura de combustion y la produccién de NOx (Oxidos de Nitrégeno).
Operacion del sistema de control del E.G.R.
Temp. Agua Altitud Vacio o . .
C) RPM Motor (Mm.S.N.M,) (mm Hg) Vélvula solenoide | Valvula E.G.R. Sistema E.G.R.
Menos | Masde | Menos | Masde | Menos | Masde | Menos | Masde | Conec. | Desco- | Opera | . No Opera No
de 57 -63* de 3400 | de 1900 ( 1900 + de 60 nec. opera opera
57 - 63 3400 + 50 50 60
[ ] L [ ] L L] L ] L]
L ] [ ] o L] L] * L ]
[ ] L [ ] [ ] * L d [ ]
[ 2 [ ] L ® [ ] L] *
L ] [ ] [ ] [ ] L ] [ [ ]
[ ] [ ] [ ] [ B [ ] * [ 4

*Abre valvula térmica de vacio (V.V.T.)
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

i

Del carburador

Sello “O”

Bimetal

L Resorte

Solenoide
de control

Componentes del sistema

VALVULA TERMICA DE VACIO

La valvula térmica de vacio estd montada en el lado frontal del multiple
de admision. Esta detecta la temperatura del agua de enfriamiento del
motor por medio de un bimetal, que abre o cierra los pasajes de vacio
en la valvula térmica de vacio.

Cuando los pasajes son abiertos, la sefal de vacio es aplicada al

diafragma de la valvula de control E.G.R. que actuala vélvula de aguja
que esta conectada al diafragma.

Valvula térmica de vacio

Operacidn
Temperatura del agua . .
Operacion Sistema E.G.R.
°C (°F) e
Abajo de 50 (122) Cerrada No actia
Arriba de 50 (122) Abierta Actla

E.G.R.
/40.30
b \
J [
Vdlvula solenoide j @ o
© ® ©
Vdlvula solenoide
Acumulador

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL E.G.R.

Valvula solenoide normalmente cerrada (Excitada). Permite paso de
vacio desde la valvula térmica hasta la valvula E.G.R. recibe alimen-
tacion de la unidad de control siempre y cuando se presenten las
condiciones especificadas de altitud S.N.M. y R.P.M. del motor. Cuan-
do no se tienen estas condiciones no hay excitacién en la véalvula
solenoide.

INSPECCION

1. Compruebe que la valvula solenoide de control de la valvula
(E.G.R.) tenga continuidad, si no, reemplacela.

2. Compruebe la operacion normal de la valvula, después de haberla
desconectado del arnés y de las mangueras de aire y de vacio.

Aplique voltaje del acumulador y compruebe que haya continuidad
entre los puertos A, By C.

Valvula solenocide
de control
Apagado Encendido

Condicién

Continuidad B-C A-B
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1. Resorte del diafragma
2. Diafragma

3. Flecha de la vélvula
4. Valvula

5. Asiento de la valvula
6. Camara de la vaivula

\
Vdlvula térmica | f‘“""\ (,E ’D

de vacio

Valvula de control E.G.R.

La valvula de control E.G.R. controla la cantidad de gas de escape
que debe ser llevado al mdltiple de admisién cuando la valvula
solenoide esta excitada y existe vacio aplicado en el diafragma de
control de la valvula E.G.R. El vacio que se aplica va en relacién de la
abertura de la valvula de aceleracion del carburador.

REMOCION E INSTALACION

Valvula de confrol E.G.R.

Desconecte lamanguera de vacio y remueva las tuercas de seguridad
de fijacion de la valvula de control al pasaje E.G.R.

Valvula térmica de vacio

La valvula térmica de vacio esta hecha de plastico. Durante la remo-

cioén e instalacion tenga cuidado de no dafiarla.

1. Drene el agua de enfriamiento del motor.

2. Desconecte la manguera de vacio y desatornille la valvula térmica
de vacio. Retire la valvula.

3. Instale la valvula térmica de vacio en orden inverso a la remocion.
Asegurese de aplicar sellador a la rosca de la valvula cuando
instale una nueva valvula.

(] : valvula térmica de vacio
Menos de:
22 N-m (2.2 kg-m, 16 Ib-pie)

INSPECCION

Sistema completo

1. Efectie una inspeccion del sistema de control E.G.R. si es nece-
sario limpie el aceite y/o polvo para facilitar la inspeccion.

Si alguna manguera esta dafada o rota, reemplacela.

2. Con el motor apagado, inspeccione la valvula de control E.G.R.
para ver si tiene indicacion de vencimiento o atascamiento el
movimiento del vastago del diafragma de la valvula de control,
moviendo el diafragma hacia arriba con los dedos.

3. Con el motor trabajando, inspeccione la valvula de control E.G.R.
y la valvula térmica de vacio para operacién normal.

1) Cuando latemperatura del agua de enfriamiento del motor es baja:
Aseglrese que la valvula de control no opera cuando la velocidad
del motor se incrementa de marcha minima a 3,000 o 3,500 rpm.
Ponga un dedo en el diafragma de la valvula de control E.G.R.
para comprobar la operacion de la valvula.
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2) Cuando la temperatura del agua de enfriamiento es alta:
AsegUrese que la valvula de control opera cuando la velocidad del
motor se incrementa de marcha minima a 3,000 o 3,500 rpm.
Ponga un dedo en el diafragma de la vélvula de control E.G.R.
para comprobar la operacion de la valvula.

e Silavalvula de control no opera, compruebe los siguientes puntos
como se indican:

Desconecte un extremo de la manguera de vacio (En el lado de
la valvula de control E.G.R.) que va de la vélvula solenoide de

control del E.G.R. a la valvula de control E.G.R.

¢ Incremente la velocidad del motor de marcha minima a 3,000 o
3,500 rpm.

e Asegurese que la valvula térmica de vacio esta abierta y que el
vacio del carburador esta presente en el extremo de la manguera
de vacio (En el lado de.la valvula de control E.G.R.).

Si el vacio es débil o no existe, reemplace la vélvula térmica de
vacio.

Véivula tdrmica de vacio Si el vacio esta presente, compruebe la vélvula de control E.G.R.

: Sitiene alguna dificultad o condicién dudosa en algun componente

durante la inspeccién anterior, compruebe el componente inde-
pendientemente como se indica.

Valvula de control E.G.R.

Q 1. Aplique vacio a la valvula de control E.G.R., refiérase a la figura.
A ‘ Si la vélvula se mueve a una completa posicion, esto es normal.
Si la valvula de control E.G.R. permanece abierta por mas de 30
segundos después que el vacio se ha cortado, esta correcta.

L 2.  Compruebe visualmente la valvula de control E.G.R. por dafios o
Véivula E.G.R. deformacion.

Valvula térmica de vacio
Remueva la valvula térmica de vacio del motor. Inhale aire por el

puerto del sistema E.G.R. y compruebe que la valvula térmica de vacio
abre o cierra en respuesta a la temperatura, antes de desmontar la
valvula, drene el agua de enfriamiento del motor.

PRECAUCION
No permita la entrada de agua al interior de la valvula térmica
de vacio.
Tipo bimetal 2 Puertos
Temperatura del agua °C (°F) Condicion de la vélvula
Abaijo de 50 (122) Abierta
Arriba de 50 (122) Cerrada
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Sistema de compensacion altimétrica
(Control de la relacién de mezcla)

~— - | Filtro de aire
”@ v Compensador de marcha minima
4 L.~ e

___] Vélvula solenoide Fig

de corte de combustible

Ala esprea de baja

Ala esprea principal del primario

Ala esprea principal del secundario

S

Carburador

Interruptor
aceleracion

ultiple de +y 11y

)
admision L iy !

[}
1
;0

Muiltiple de escape

Véivula E.G.R. "™t HIONE \ 3
Redirculacién Tubo |
retorno
de gas de combustiblef;
escape ; B

Vélvula de
compensacidn\ E
aitimétrica Y [
900 m ;

Sensor de
temperatura del
catalizador

Cartucho de carbdn activado

Convertidor
catalltico de

: - 7
™M Vélvula de Viélvula de
/ A . compensacién retencién

(TA) altimétrica 1900 m .

Debido a que la mezcla aire-combustible se va enriqueciendo mas de
lo especificado conforme se va ganando altitud, las emisiones de CO
se van incrementando y la potencia de motor baja.

Para mantener las emisiones de CO dentro de la norma establecida
por el gobierno, se adopta el sistema de compensacién altimétrica de
dos pasos de compensacion, el cual esta regido por un sensor de
presion atmosférica y dos valvulas solenoides compensadores que
controlan el flujo de aire adicional.

Operacion del sistema de compensacion

altimétrica
Altitud (m S.N.M.) 1er. paso (# orificio) 20. paso (# orificio)
900 + 50 1900 + 50 Esp. prin. Esprea de Esp. prin. Esp. prin. Esprea de Esp. prin.
primario baja secundario primario baja | secundario
. 60 40 60
. . 60 | 40 60 130 100 40
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1} Compensacion altimétrica de dos pasos
co
Limite maximo
permisible
Espec.
~» Altitud S.N.M.
om 900 m 1900 m
ter. paso  20. paso
comp. comp.

Valvula compensadora de altitud

El funcionamiento del sistema es como sigue:

Como se puede apreciar en la figura, con este sistema de control de
mezcla se logra mantener el CO dentro del limite especificado.

Componentes del sistema

Sensor de presion. Es un dispositivo electrénico que envia su sefal

“ala unidad de control en donde la sefial se amplifica y es comparada

con la especificada para asi alimentar a las vélvulas compensadoras
para cada uno de los pasos de compensacion.

Este sensor es usado para ajustar el tiempo de encendido, refiérase
a comprobacién y ajuste de las R.P.M. en marcha minima y tiempo de
encendido. Pag. SC-EC-15.

Vélvula compensadora. Valvula solenoide normalmente cerrada,
permite el paso de aire al carburador cuando es excitada. El sistema
de compensacion altimétrica utiliza dos de estas valvulas, una para
cada paso de compensacion.

Conectores de compensacion. Estos conectores de 3 vias se utilizan
para regular la cantidad de aire necesario, para cada paso de com-
pensacion. Comunican a ambas valvulas compensadoras con el
carburador por medio de mangueras que llevan integradas espreas
de diametro especificado. En el modelo anterior (B12), van integradas
a los extremos del conector de 3 vias.
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INSPECCION
Para la comprobacién del sensor barométrico, compruebe las funcio-
nes por la presion atmosférica de acuerdo con la tabla siguiente:

Operacion de los compensadores altimétricos y
sensor barométrico

Entrada Salida
Interrup: tgr de Observaciones
encendido Sensor de presion Compensador alti- Distribuidor Compensador alti-
métrico 1er. paso (1300 m) métrico 20. paso
(900 m) (1800 m)
Desconectado Desconectado Desactivado Desactivado Desactivado No opera
Conectado Abajo de 850 m Desactivado Desactivado Desactivado Menos de
689 mm Hg
Conectado Arriba de 950 m Activado Desactivado Desactivado Mas de 681 mmHg
Conectado Abajo de 1250 m Activado Desactivado Desactivado Menos de
658 mmHg
Conectado Arriba de 1350 m Activado Activado Desactivado Mas de 651 mmHg
Conectado Abajo der1850 m Activado ‘Activado Desactivado Menos de
615 mmHg
Conectado Arriba de 1950 m Activado Activado Activado Mas de 608 mmHg

NOTA: El sensor barométrico debera desconectarse para com-
probar o ajustar el tiempo de encendido (Refiérase a comproba-
cion y ajuste de las R.P.M. en marcha minima y tiempo de
encendido, Secc. MA-18).
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Sistema de corte de combustible

El sistema de corte de combustible se adopta para evitar el suministro
innecesario de combustible en la condicién de desaceleracion, redu-
ciendo con esto las emisiones de HC, ademas con este sistema se
protege el catalizador de altas temperaturas provocadas por esa
misma condicion.

Diagrama eléctrico

Eslabén
fusible Interruptor de encendido Fusible 15 A
=} <
] 8 8 =| = &
38 2 ] E S 5
[ R+] (- = E § € ] g h=]
3 a5 Eglo g g?_ glo glo §|o
c £ F 8 3 2 <} £
:% = @ o 3- a S
2 5| 5| &
E £ € £
g Wy Unidad de control ALT y EGR
3
T
° w
® s i g
e g 2 X
—_ 8 8 §
_— 8
—_ I 8 %
© g 2
2 2
Distribuidor F—J 3 i
8 E]
3 3
g >
Tabla de terminales del conector en uso
Simbolo y No. de circuito No. Conexién a: Observacién
1 Encendido
2 Vélvula sole. Carburador
3 Bobina de encendido (-) Tiempo Enc.
4 Vidivula solen. de corte E.G.R.
11238 415 5 Interruptor aceleracién Carburador
6l7[8]9j1on 6 Compensador altimétrico (~) 1900 m.
7 Sensor de presién barométrica
8 Distribuidor (+) 1300 m
9 Tierra
10 Compensador altimétrico (~-)900m
1 Tierra Sensor de presién
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Purga de aire

Purga de aire baja

economizador de baja
% Esprea de baja

A
Vdlvula solenoide antipreignicién
" %5 (corte de combustible)

Tornillo de ajuste
de mezcla marcha minima

OFF (pedal del acelerador liberado)

‘ ON (pedal del acelerador oprimido)

o O

Componentes del sistema

Valvula solenoide antipreignicion

(Corte de combustible)

La vélvula solenoide antipreignicion esta fijada al carburador conte-
niendo la punta de la valvula de aguja hacia el pasaje de combustible
del sistema de baja del primario. Cuando la corriente eléctrica fluye
hacia la valvula solenoide de antipreignicién, la aguja se mueve hacia
atras, permitiendo que el combustible fluya a través del sistema de
baja del primario. Cuando la corriente eléctrica no fluye por el sistema,
el combustible no es entregado al circuito de baja.

INTERRUPTOR DE NEUTRAL
Cuando los engranajes del transeje estan en neutral, este interruptor

causa que una corriente eléctrica fluya al solenoide de corte de
combustible a través de la caja de control.

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE
El interruptor del embrague esta fijado al soporte del pedal del embra-
gue. Cuando el embrague es desaplicado, este interruptor causa que

una corriente eléctrica fluya al solenoide de corte de combustible, a
través de la caja de control.

INTERRUPTOR DE LA MARIPOSA DE ACELERACION

El interruptor de la mariposa de aceleracién esta fijado al carburador
y actia en respuesta al movimiento de la mariposa de aceleracion.
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Valvula solenoide de
. corte de combustible

D
!®‘~

Presione ’

Libre (Neutral)... 0
Oprimido (Presionado) « Q

INSPECCION
Valvula solenoide de corte de combustible

Para verificar la operacién de la valvula solenoide lleve a cabo el
siguiente procedimiento:

Condicion I:

a) Gire el interruptor de encendido a la posicién de encendido (Sin
arrancar el motor).

b) Asegurese que la valvula solenoide hace un “Click”.

c) Siel “Click” es de sonido fuerte, la valvula solenoide de corte de
combustible esta normal.

d) Siun “Click” no es fuerte compruebe la continuidad de la valvula
con un voltimetro, si se detecta circuito abierto reemplace la
valvula solenoide.

Condicién lI:

a) Arranque el motor y manténgalo a velocidad de marcha minima.

b) Si el motor no se apaga cuando se desconecta el conector del
solenoide, la aguja del solenoide esta pegada.

c) Si el motor no se apaga cuando el interruptor de encendido es
girado a apagado (OFF), esto indica que la vélvula solenoide esta
atascada o tiene corto circuito.

Si el arnés esta en buenas condiciones reemplace la valvula solenoide
como una unidad.
[@ : Valvula Solenoide 18 -22 N - m
(1.8 - 2.2 kg-m, 14 - 16 Ib-pie)

Después de reemplazar la valvula, arranque el motor y compruebe
asegurandose que no existan fugas de combustible, y que la valvula
solenoide esta en buenas condiciones.

INTERRUPTOR DE NEUTRAL

Para las caracteristicas de conectado/desconectado refiérase a las
condiciones de operacion de la pagina siguiente.

Procedimiento

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE
Para las caracteristicas de conectado/desconectado refiérase a las
condiciones de operacion de la pagina siguiente.

PROCEDIMIENTO
Embrague Continuidad
Desembragado 0Q
Embragado ©Q
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Interruptor de neutral (T/M) Desconectado 1a, 2a, 3a, 4a, 5a.
(Posicion de engrane)
Conectado Posicion neutral
uw Pedal de Embrague (T/M) Desconectado Pedal del embrague liberado
2 (Posicién del pedal)
'3 Conectado Pedal del embrague accionado
o
3 Interruptor inhibidor (T/A) Desconectado D, Dy, D2, R
o (Posicidn del selector)
g Conectado PN
w
kE Interruptor R.P.M. Desconectado Mas de 2150 (Desaceleracion)
8 (R.P.M. del motor)
Conectado Menos de 2200 (Aceleracion)
Interruptor de Aceleracién DesoonECtado Pedal acelarador liberado
(Posicion del acelerador) ;
Conectado Pedal acelerador accionado
Funcionamiento del corte de combustible
Condicion del Int ‘ Véivul
interruptor Interruptor de Interruptor del Interruptor de ?ni::)lijgo?r Interruptor de sole:o::ea del
neutrai embrague las R.P.M. T aceleracion
Condicién 1A carburador
del manejo
Marcha minima Conectado Desconectado Conectado Conectado Desconectado Conectado
Marcha minima y Desconectado Conectado Conectado Desconectado Desconectado Conectado
engranaje
Aceleracion Desconectado Desconectado Desconectado Desconectado Conectado Conectado
Mas de 2150 R.P.M. des- | Desconectado Desconectatio Desconectado Desconectado Desconectado Desconectado
aceleracion con engrana-
je
Desaceleracién en neu- | Conectado Desconectado Desconectado Desconectado | Desconectado Conectado
tral
Reversa Desconectado Desconectado Conectado Desconectado Conectado Conectado
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Terminal D del alternador

Interruptor de encendido

Interruptor de la presién
de aceite

1

Descripcidn de las partes componentes

BOMBA ELECTRICA DE COMBUSTIBLE

La bomba eléctrica de combustible esta ubicada dentro del tanque de
combustible, es de tipo himedo donde los rodillos de las paletas estan
acoplados directamente a un motor eléctrico que esta lleno de com-
bustible.

UNIDAD DE CONTROL DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

La unidad de control de la bomba de combustible se encuentra
ubicada debajo del tablero al lado izquierdo del panel del aire acondi-
cionado (modelos con T/M).

Modelos con T/A se encuentra alojada en la parte lateral inferior
derecha del poste delantero.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

La bomba eléctrica de combustible es controlada por una unidad de
control. Esta unidad controla la bomba de combustible en respuesta
a la sefial del alternador, el interruptor de encendido y el interruptor de
la presion de aceite.

Unidad de control de la

| S i
bomba de combustible Bomba de combustible
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Operacion
Interruptor de‘ gqcendldo Motor Alternador Presion de aceite Bomba de combustible
en posicién ;
OFF
ACC Apagado No genera No hay presién No opera
ON
Baja presion
START En arranque Genera
No genera Operg
Presién normal
Genera
ON En marcha Falla
Genera Falla
Diagrama

Ala ldmpara de aviso de carga

Ala lampara de aviso de “Aceite”

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

en ON o START
FUSIBLE N

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
en ACC o ON

FUSIBLE

L7

2
UNIDAD DE
CONTROL DE

LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE P

5

i

ALTERNADOR
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=
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Diagrama de conexiones
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Unidad de control de la bomba
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INSPECCION
1. Ponga en marcha el motor.

2. Revise el voltaje entre la terminal 3 y la tierra .

Debera existir el voltaje del acumulador

Si es incorrecto revise los siguientes puntos:

1) La senal de entrada a la unidad de control
2) La senal de control de la bomba de combustible
3. La continuidad del circuito

REVISE LA SENAL DE ENTRADA
Revise la senal de entrada en cada una de las terminales de la unidad
de control de la bomba de combustible, la siguiente tabla sirve de

referencia.

Si es correcto revise la continuidad del arnés entre la unidad de control
y cada uno de los componentes o revise individualmente cada uno de

los componentes. Si esta correcto revise la unidad de control.

Terminales . Probador de circuitos
Condicion
-+ —_ Intervalo Lectura
Atierra ® — Q 0Q
Interruptor de en-
Al acumulador ) cendido en “ON”
(ON o START) Interruptor de en Voltaje del
cendido en “START" acumulador
Te"gr;":)g:g: de Interruptor de en- v
Acumulador @ cendido en “ON"
(ACC o en ON)
Interruptor de en- oV
cendido en “START”
N Voltaje del
Terminal “D” del ® Motor en marcha acumulador
alternador
Motor apagado oV
Interruptor de ® Motor en marcha 0] 00
presion de aceite
- Motor apagado Q 0Q

Antes de girar el interruptor de encendido a la posicién “START”

desconecte la terminal “S” del motor de arranque.
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REVISE LA UNIDAD DE CONTROL DE LA BOMBA

DE COMBUSTIBLE

Primero desconecte la terminal “S” del motor de arranque.

Esta prueba debera realizarse sin que el motor esté en funciona-
miento.

La siguiente tabla muestra el procedimiento.

Condicién ‘
Voltaje de salida
Paso f : de la terminal 3
Terminal D del alternador Conector'glel unterruptor Interruptor de' gr:ncend;do
de presion de aceite en posicion
1 OFF
ov
2 Conectada ACC
3 Conectado ON
4 START Voltaje del Acumulador
5 ON ov
6 Desconectada START
7 ON .
Voltaje del Acumulador
8 Desconectado START
9 ON
Conectada
10 START

REVISE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

1) Asegurese de que el interruptor de encendido esté en la posicion .
“OFF".
2) Desconecte el conector de la bomba de combustible. .
3) Revise la continuidad entre las terminales ay b.
Debera existir continuidad.

REVISE LA CANTIDAD DE ENTREGA
AVISO

a) No realice esta prueba mientras el motor esta caliente, ya que el
combustible es expuesto al medio ambiente.

b) No acerque flamas o chispas a la zona de trabajo durante la
prueba.

¢) Por seguridad, la prueba deberd ser completada en el menor
tiempo posible.
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/ W b Mandmetro 1. Conecte un mandémetro de presion.
@ 2. Mida la presién.
o, ~ N5 Q) Presion de combustible
) v, - 2
\ ,.‘\ 0.15 kg/cm? (2.1 Ib/pulg?

/"@ i 2
Qf’;\:{gg ’%{/‘ 3 Si la presién es extremadamente baja revise si el filtro esta tapado.
{ d el
\ “'7\"/7/14 ©\ \
\ A

IDR%GS
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SISTEMA CONVERTIDOR CATALITICO

1. Carcasa del convertidor catalitico
2. Junta

3. Sello “O”

4. Retén del Sello

5. Miitiple de escape

@@\

Convertidor catalitico de oxidacion

DESCRIPCION

El convertidor catalitico de oxidacién acelera la reaccién quimica de
los hidrocarburos (HC) y mondxido de carbono (CO) de los gases de
escape, cambiandolos a elementos inofensivos en diéxido de carbono
(CO2) y agua (H20).

Esta reaccion quimica requiere en su proceso una cantidad correcta
de aire, que es suministrada por la valvula de induccién de aire al
escape (E.A.l.) conocido como “Aire secundario”.

OPERACION

El gas de escape emitido desde el motor contiene algunas substancias
venenosas debido a la combustién incompleta en la camara de
combustion. El sistema de induccion de aire al escape, esta disefiado
para reducir el contenido de tales substancias en el gas de escape.
En este sistema, el aire secundario es enviado desde la valvula de
induccion de aire e inyectada al multiple de escape. Con esta inyeccion
de aire secundario, los hidrocarburos (HC) y el mondxido de carbono
(CO) en el gas de escapé son gradualmente oxidados con oxigeno
(O2) del aire secundario y convertidos a elementos inofensivos en
diéxido de carbono (CO2) y agua (H20).

El convertidor catalitico limpia el gas de escape del motor. A través de
la accién catalitica, cambia los hidrocarburos residuales y monédxido
de carbono contenidos en el gas de escape en diéxido de carbdno y
agua antes de que sea descargado a la atmésfera.

Comprobacién del sistema del convertidor catalitico.

DISPOSITIVO DE AVISO DE PROTECCION DEL CONVERTIDOR
CATALITICO

INSPECCION PRELIMINAR

Compruebe visualmente la condicién de todos los componentes inclu-

yendo mangueras, tubos y cables, reemplacelos si es necesario.

1. Aplique el freno de estacionamiento y bloquee las ruedas.

2. Asegurese que la palanca de cambios esté en posicion neutral en
modelos con T/M, o en posicién “P” en modelos con T/A.

3. Arranque el motor y manténgalo en marcha minima.

4. Aseglrese que la luz de aviso del catalizador no enciende, si la
lampara de aviso enciende proceda a lo siguiente:

a) Apague el motor y desconecte el conector del sensor de tempe-
ratura del catalizador (Cuando el catalizador esté frio) y mida la
resistencia del sensor de temperatura con un éhmetro) entre las
terminales @ y @.

Sila lectura del 6hmetro indica aproximadamente 182 Q, el sensor
esta correcto.

b) Compruebe los dispositivos de proteccién del catalizador.
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5. Compruebe el sistema de combustible de acuerdo a los siguientes
conceptos:

a) Nivel del flotador

b) Estrangulador automatico

c) Sistema de alimentacion de combustible

d) Bomba de aceleracion

e) Filtro de combustible

f) Filtro de aire

6. Compruebe el % de CO en marcha minima refiérase a la pag.
SC-EC-16.
Si no cumple con el valor especificado cambie el catalizador.

PRECAUCION:

a) Asegurese de no danar el convertidor catalitico cuando lo maneje.
b) Nunca humedezca o lave el catalizador con agua, aceite, etc.
7. Luz de aviso de temperatura del catalizador.

Si la luz de aviso de temperatura del catalizador no enciende cuando
la temperatura del catalizador es extremadamente alta realice las
siguientes pruebas. Desconecte el conector del arnés del sensor de
temperatura y compruebe si hay voltaje entre las terminales @ y @; si
hay voltaje, el foco esta fundido. Para comprobar si el foco esta en
buenas condiciones verifique que haya voltaje entre las terminales ®
y tierra (@). -

Precauciones para el catalizador

Si una gran cantidad de combustible no quemado fluye al con-
vertidor, la temperatura del convertidor se hara excesivamente
alta. Para evitar esto, lleve a cabo el siguiente procedimiento:

1. Use lnicamente gasolina sin plomo (Magna SIN).
La gasolina con plomo (Nova) dafia al convertidor catalitico.

2. Cuando compruebe la chispa de encendido o mida la compre-
sion del motor, haga las pruebas rapidamente y Gnicamente
cuando sea necesario.

3. No haga funcionar el motor cuando el nivel del tanque de
combustible esté bajo, ya que el motor puede tener fallas de
encendido causando danos al convertidor.

4. No ponga el vehiculo sobre material inflamable.
Mantenga el material inflamable lejos del tubo de escape.
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Tanque de combustible

El sistema de control de emisiones evaporativas se usa para reducir
los hidrocarburos emitidos a la atmdsfera desde el tanque de combus-
tible. Esta reduccién de los hidrocarburos se consigue con los carbo-
nes activados del cartucho de carbén.

El vapor de combustible del depdsito de combustible que es hermético
pasa al cartucho que contiene carbdn activado y dicho vapor se
almacena alli cuando el motor no esta en funcionamiento.

El cartucho retiene el vapor de combustible hasta que se purga del
recipiente drenando el aire a través de la parte inferior hacia el multiple
de admisién cuando el motor esta funcionando. Cuando el motor esta
en marcha minima se cierra la valvula de control.

Solamente una pequefia cantidad de vapor almacenado pasa al
multiple de admisién a través del orificio de purga constante. Segun
aumenta la velocidad del motor y suba el vacio de aceleracion la
valvula de control de purga se abre y el vapor es aspirado al multiple de
admisién a través del orificio principal de purga y el orificio de purga
constante.
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Inspeccidn
TANQUE DE COMBUSTIBLE Y LINEA DE VENTILACION

DE VAPOR
Consulte la seccion MA relacionado con la inspeccion del tanque de
combustible y linea de ventilaciéon de vapor.

VALVULA DE CONTROL DE PURGA DEL CARTUCHO DE
CARBON ACTIVADO

1.
2.

4.

o

. Desconecte la manguera de goma en la linea entre el conector en

Ty el cartucho de carbon en el conector en T (manguera @).
Con el motor funcionando, succione el aire desde la abertura de
la manguera de goma y asegurese de que no hay fugas.

Si es incorrecto, cambie el cartucho.

Desconecte la manguera de goma (¢) que lleva a la cdmara del
flotador del carburador.
Con el motor funcionando, sople a través de la manguera de goma

@ y asegurese de que no hay fugas.

Asegurese de que no hay fugas con el motor apagado.
Si es incorrecto, cambie el cartucho.

Desconecte la manguera de goma @ que lleva al mdiltiple de
admision.

Sople o succione aire a o desde la abertura de la manguera de
goma @ y asegurese de que no hay fugas.

Si es incorrecto, cambie el cartucho.
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< Flujo de vapores de combustible
4= Flujo de aire fresco

Al tanque de combustible

Inspeccion (continuacion)
VALVULA DE RETENCION DE COMBUSTIBLE

Sople aire por el conector en el lado del tanque de combustible.
Debe sentirse una considerable resistencia en la boca y una parte
del aire ira hacia el motor.

Sople por el conector en el lado del motor.

El aire debe fluir suavemente hacia el tanque de combustible.

Si se piensa que la valvula de retencién de combustible no
funciona correctamente en los pasos 1 y 2 anteriores, cambiela.

VALVULA DE ALIVIO DE VACIO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE
Quite el tapén de suministro de combustible y asegurese de que
funciona correctamente.

1.
2.

Limpie la envoltura de la valvula y coléquela en su boca.

Aspire aire. Una ligera resistencia acompafnada por la valvula
indica que la véalvula esta en buenas condiciones mecanicas.
Observe también que, al inhalar mas aire, debe desaparecer la
resistencia al hacer la valvula un chasquido.

Si la valvula esta atascada, o si no se siente resistencia, cambie
el tapon como un conjunto.
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Decripcion

El sistema régresa los gases de escape al multiple de admisién y filtro
de aire.

La valvula de ventilacién positiva del carter (P.C.V.) sirve para enviar
los vapores del carter al multiple de admision.

Durante el funcionamiento del motor con la mariposa parcialmente
abierta, el multiple de admision aspira los vapores del carter por la
véalvula P.C.V.

Normalmente, la capacidad de la valvula es suficiente para procesar
cualquier cantidad de vapores del carter y una pequena cantidad de
aire de ventilacion.

El aire de ventilacion se aspira desde el filtro de aire a través de la
manguera que conecta el filtro de aire con la tapa de balancines, en
el carter.

En condiciones de apertura plena de la mariposa, el vacio del miiltiple
es insuficiente para aspirar los gases de escape por la valvula y su
flujo pasa por la conexién de la manguera en sentido contrario.

En vehiculos con vapores del carter excesivamente altos, parte de los
vapores pasaran por la conexién de la manguera al filtro de aire bajo
todas las condiciones.

Inspeccion

VALVULAP.C.V.
Con el motor funcionando en marcha minima quite la manguera de

- ventilacién de la valvula P.C.V. Si la valvula esta funcionando correc-

tamente se escuchara un silbido al pasar el aire por ella y debe sentirse
un fuerte vacio inmediatamente cuando se ponga un dedo en la
entrada de la valvula.

Si es incorrecto, compruebe primero la manguera de ventilacion.

Si la manguera esta en buen estado, cambie la valvula P.C.V.

MANGUERA DE VENTILACION

1. Compruebe si las mangueras y conexiones de las mismas tienen
fugas.

2. Desconecte todas las mangueras y limpielas con aire comprimido.
Si cualquier manguera no puede liberarse de obstrucciones, cam-
biela.
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