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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

HERRAMIENTA ESPECIAL COMERCIAL

Parte No.

Descripcion

Nombre

Descarga, evacuacion y carga de
refrigerante :

Mandmetro de
distribucién
(Tipo de 3 valvulas)

Descarga, evacuacion y
carga de refrigerante

Manguera de carga
(Cuatro)

Descarga y carga
de refrigerante

Vélvula de carga

Comprobacion de
la temperatura

Termdmetro

Evacuacion de
refrigerante

Bomba de vacio

Comprobacion de
fugas de refrigerante

Detector de fugas
de gas /
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Manémetro compuesto Manémetro
de baja presion

de alta presion

Liave
de la
valvuia de
baja presion

Llave de
la valvula

Valvula 1 i@  Obturador
interior
incorporada B
Obturador - Llave de la
Unién central (A): valvula de vacio
Se usa para la evacuacion.
Uniébn del lado de alta presion (B):
Conecte a la valvula de servicio del lado
de alta presion del sistema de refrigera-
cion.
Uni6n del lado de baja presion (C):
Conecte a la valvula de servicio del lado
de baja presion del sistema de refrigera-
cion.
Unién de refrigerante (D):
Se usa para cargar refrigerante.

Manguera
{extremo recto)

Empagquetadura

Herfamientas comerciales (Continuacion)
METODO DE MANEJO Y ESTRUCTURA

Manometro muitiple

El manédmetro multiple se usa para medir con precision la presién en
las lineas de alta y baja presion del sistema de refrigeracion. El
manémetro de la alta presién mide desde —760 mmHg. (-29.92 pulg
Hg)a 30 kg/cm2 (427 Ib/pulgz) y el de baja presidon mide generalmente
desde —760 mmHg. (-29.92 pulg Hg) a 15 kg/cm?(213 Ib/pulg?).

PRECAUCION:

e Cuando instale el mandmetro en el sistema de refrigeracion
tenga el maximo cuidado para no confundir las conexiones
de las lineas de la alta y baja presion. Conexiones equivoca-
das dafarian el manometro).

e Antes de evacuar, confirme que el manémetro tiene una
escala de presion negativa. (Si no, se danaria el manémetro).

Manguera de carga

1. Apriete completamente la valvula de alta presion, la valvula de
baja presién y las llaves de la vélvula de la bomba de vacio del
mandémetro multiple.

2. Conecte las mangueras de carga a las lineas de alta y be,
presion.

3. Conecte la manguera de carga al recipiente de refrigerante.

4. Conecte la manguera de carga a la bomba de vacio.

Las mangueras de alta y baja presion son de diferente color para
evitar una conexion equivocada.

Manguera de linea de alta presién Roja

Manguera de baja presion Amarilla

Manguera del recipiente de refrigerante Azul o verde

Manguera de la bomba de vacio Azul o verde
PRECAUCION:

¢ Revise silas mangueras estan agrietadas o rotas. Si estanen
tales condiciones reemplacelas.
No use ninguna manguera que se encuentre abombada.
Compruebe los empaques de goma. Si se encuentran dete-
riorados o rotos, cambielos por nuevos.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

La perilla esta totalmente
girada a la derecha.

Orificio conector

de ta manguera
de carga. AN
N

Disco —_

- Aguja

Empaquetadura

- Recipiente
de servicio

/’\n 70N

Satida del flujo Parada_ del flujo
de refrigerante  de refrigerante.

Manometro Baja Ala Valvula
multiple (Cerrada)
Manguera Manémetro

F0a-101,3 kPa
(0 a -1.013 mbar,
0 a -760mmHg,

Valvula Obturador 0 a -29,92 pulg.Hg)

Bomba de
vacio

Manguera

Manguito roscado de conexién

Adaptador de

Seccion detectora muestreo de gas

Sonda
Lampara piloto Tapa de la
eléctrica——] Direccién | bateria

— de giro d
| n' U E_Iaes%rr\céae

T
] Instrucciones de manejo
Placa del nombre del gas
Interruptor selector
de la sensibiidad/energia
Medidor de palanca L.E.D.

Herramientas comerciales (Continuacion)

Valvula de carga

La vélvula de carga se usa para cargar refrigerante en el sistema:
desde el recipiente de servicio a través del mandémetro multiple.
Conecte esta valvula a la parte superior del recipiente de servicio
enroscandola. Luego gire la perilla a la derecha para abrir el recipiente
y permitir que el refrigerante pase al sistema de refrigeracion.

PRECAUCION:
Compruebe si el empaque presenta algun signo de deterioro o
rotura Sise encuentran anormalidades, cambielo por uno nuevo.

1. Gire la perilla de la vélvula de carga a la izquierda para retraer
completamente la aguja y, luego, una la valvula de carga al
recipiente de servicio, se pueden producir fugas si la valvula de
carga esta unida al recipiente sin retraer la aguja.

2. Asegure la vélvula de carga en la parte superior del recipiente de
servicio girandola. Luego gire la perilla a la derecha lentamente
para hacer un agujero en el recipiente con la aguja.

3. Gire la perilla a la izquierda para retraer la aguja y el refrigerante
pasara al manémetro multiple a través del agujero. Para inte-
rrumpir el flujo de refrigerante, gire la perilla a la derecha paratapar
el agujero con la aguja.

Bomba de vacio

La bomba de vacio se usa para purgar el aire y la humedad del sistema
de refrigeracion mediante la evacuacion; ademas de asegurar un buen
funcionamiento del sistema de aire acondicionado.

Compruebe que la capacidad de vacio de la bomba es mayor de
=750 mmHg (-29.53 pulg Hg).

Procedimiento de comprobacion del funcionamiento de

la bomba de vacio

1. Conecte el medidor de vacio al sistema.

2. Haga funcionar la bomba de vacio y compruebe que los indicado-
res de aguja del manémetro multiple y el medidor de vacio se
mueven suavemente indicando un valor similar.,

3. Después de hacer funcionar la bomba de vacio durante dos o tres
minutos, lea el medidor de vacio. Los valores medidos indican la
capacidad del sistema de refrigeracién.

Detector de fugas de gas

El detector de fugas de gas se usa para comprobar por dénde se fuga
€l sistema de refrigeracion. El detector esta disponible en tipo electrd-
nico.
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DESCRIPCION — Sistema general

Introduccion

Ademas de un sistema de control por palanca se ha desarrollado
~ recientemente un sistema de control por botones a los modelos B13

Caracteristicas

El sistema de control por botones hace funcionar los motores de
admisién y compuerta de modalidad activando las compuertas corres-
pondientes a cada boton. Cuando se oprime el interruptor “DEF” el
amplificador de control por botones ajusta automaticamente la com-
puerta de admision en “FRE” para evitar que se empane el parabrisas.

Operacion de control

_
PosiciéunSz g

/&OZE

Q Palanca de

/ aire fresco )
ofeEl="""

Tipo de control por botones

Interruptor

Interruptor de de modalidad;
recirculacion 7 . A . Tipo control por palanca
% o sl laglale|w } Palanca de admisién; Palanca de control de aire
1= J [=) = S =1 [=3 ~/"
2| 3 COLD HoT_) c : ] N
3 L | - ) J -0
4 C] (= = o BERW JERW B B

Al 0 1234°%

\\ L Palanca de control

interruptor de la temperatura i r__:_i [ '[___)
del ventilador Interruptor del y \— Z»—r
aire acondicionado Ir;terrupto:; dlel Palanca def Palanca de control
alre acondiclonado ventilador de la temperatura

INTERRUPTOR O PALANCA DEL VENTILADOR
Este interruptor o palanca activa y desactiva el ventilador y controla su velocidad.

INTERRUPTOR DE MODALIDAD O PALANCA DE CONTROL DE AIRE
Estos interruptores o palanca de aire le permiten seleccionar la salida de la corriente de aire.

PALANCA DE CONTROL DE LA TEMPERATURA
Esta palanca le permite ajustar la temperatura de la salida de aire.

INTERRUPTOR DE RECIRCULACION O PALANCA DE ADMISION

Posicion “OFF" oen &

Cuando este interruptor esta en OFF el aire exterior se dirige al compartimiento del pasajero.
Posicion “ON" oen = :

El aire interior recircula dentro del vehiculo.

INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO

Arranque el motor, mueva la palanca de control del ventilador a la posicién deseada (de 1 a 4) y oprima el
interruptor del aire acondicionado para activarlo. El testigo se encendera cuando el aire acondicionado este
activado. Para detener el aire acondicionado, oprima el interruptor de nuevo para que vuelva a su posicién normai.

La funcién de enfriamiento del aire acondicionado funciona solamente cuando el motor esta en operacion.
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DESCRIPCION — Sistema general

Disposicion de los componentes

Boquilla del desempafnador

Boquilla del
desempafador lateral

Conducto ventilacion

Boquilla del lateral

desempanador lateral

Conducto ventilacion
central

Conducto ventilacion
lateral

Unidad de refrigeracién
(aire acondicionado)

Unidad de la
calefaccion

Control por palanca

Conducto de la calefaccion

Control por botones
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DESCRIPCION — Sistema general

Flujo de aire -

Palanca del

regulacion
Palanca de admision - de aire
T oy
< : (1) 2 o
© - = |[YvJ Y
AC 01224 N [
g 0 Palanca de
Ventilacié lmerruptordll regulacién
[}
entilacion aire acondicionado Palanca de de temperatura
i ventilador
Interruptor de recirc. Conmutador de
\ modalidad
- -

= AL Unidad de |
; — refrigeracion
4 = =
alanca de
Interruptor de” Interruptor del . 7
Ventilagor aire acondicio- regulacion E%

nado de temperatura
@A la boca de / Compuerta del desempafador

ventilacion Nucleo de la calefaccién
Compuerta de

Aire de
recirculacion

@ Al piso

Desempaitador
Puerta de

vent. fresca

Puerta de vent. & L\k_ .
Compuerta del piso

Compuerta i g%

de admision @ Al desempafador

g\

/BB,“!@’

Dos niveles

Aire exterior

: Aire que pasa por el nlcleo de la calefaccién

: Aire mezclado ( <mm +<——3)

: Aire que no pasa por el nicleo de la
calefaccion - .

Tt
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COMPROBACION OPERACIONAL

Comprobacion operacional

El propdsito de esta comprobacién es confirmar que el sistema fun-
ciona correctamente. Los sistemas que se comprueban son el moto-
ventilador, modalidad (descarga de aire), admision de aire, descenso
de temperatura y aumento de temperatura,

CONDICIONES DE PRUEBA

Motor funcionando a la temperatura normal de funcionamiento.
Interruptor del ventilador en posiciéon “OFF”.

PROCEDIMIENTO:

1.
1)

8)

9)

Comprobacidn del ventilador.

Gire o deslice la palanca del ventilador a la velocidad 1.

El ventilador debe funcionar en la velocidad 1.

Luego, gire o deslice la palanca del ventilador a |a velocidad 2.
Contintie comprobando la velocidad del ventilador hasta que se
comprueben las cuatro velocidades.

Deje el ventilador en la velocidad 4.

Comprobacion del aire de descarga

Oprima el botén “4 ; o deslice la palanca de controla ~4 :

Se debe iluminar el indicador = ; (Sélo tipo de control por bo-
tones).

Compruebe que todo el aire de descarga sale por las rejillas
centrales.

Oprima el botén <4 ; o deslice la palanca de controla < ;

Se debe iluminar el indicador &4 ; (Sélo tipo de control por bo-
tones).

Confirme que el aire de descarga sale por las rejillas centrales y
de pie. ,

Oprima el botén «J# o deslice la palanca de control a J .

Se debe iluminar el indicador (J . (Sélo tipo de control por bo-
tones).

Confirme que el aire de descarga sale por las rejillas de pie y algo
de aire sale por las rejillas del desempariador.

Oprima el botén $ o deslice la palanca de control a $4 .

Se debe iluminar el indicador ®3 . (Sdlo tipo de control por bo-
tones).

Confirme que el aire de descarga sale por las rejillas de pie y algo
de aire sale por las rejillas del desempafiador. La posicién de la
compuerta de admision es FRE.

Oprima el botén Gy o deslice la palanca de control a W .

Se debe iluminar el indicador @ . (Sdlo tipo de control por bo-
tones).

10) El aire de descarga debe salir sélo por las rejillas del desemparia-

dor. Al mismo tiempo, la posicién de la compuerta de admision
debe ser FRE. (Sélo modelos con control por botones).
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COMPROBACION OPERACIONAL

35

Comprobacién operacional (Continuacion)

3.
1)

2)

Comprobacion de la RECIRCULACION

‘Oprima el botéon <& o deslice la palanca de control a <

Se debe iluminar el indicador <& (Sélo tipo de control por boto-
nes).

Escuche el cambio de posicion de la compuerta de admision (se
debe oir el sonido del ventilador cambiar ligeramente).

Comprobacion del descenso de temperatura

Deslice la palanca de control de temperatura hasta la posicion de
frio maximo. ‘

Compruebe si sale aire frio por las bocas de descarga de aire.

Comprobacion del aumento de temperatura.

Deslice la palanca de control de temperatura hasta la posicién de
calor maximo.

Compruebe si sale aire caliente por las bocas de descarga de aire.

Comprobacién del interruptor del aire acondicionado.
Mueva la palanca de control del ventilador a la posicién deseada
(de la velocidad 1 a la 4) y oprima el interruptor del aire acondicio-
nado para activarlo. |

El testigo debe encender cuando el aire acondicionado esté
activado.

AC-10



DESCRIPCION — Sistema de aire acondicionado

Ciclo del refrigerante

FLUJO DE REFRIGERANTE

El refrigerante fluye de forma normal, es decir, a través del compresor, el condensador, el deshidratador, el
evaporador y vuelve al compresor.

La evaporacion de refrigerante a través de la bobina del evaporador esta controlada por una valvula de expansién
balanceada externamente, situada dentro del recipiente del evaporador.

PROTECCION CONTRA LA CONGELACION

El compresor se activa o desactiva ciclicamente para mantener la temperatura del evaporador dentro de un rango
especifico. Cuando la temperatura del serpentin del evaporador cae por debajo de un punto especifico, el
amplificador de control térmico interrumpe el funcionamiento del compresor. Cuando la temperatura del serpentin
del evaporador aumenta por encima de la especificacion, el amplificador de control térmico permite el funciona-
miento del compresor.

PROTECCION DEL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

Interruptor de baja presion

El sistema de aire acondicionado esta protegido contra las presiones bajas excesivas, por el interruptor de presién
en el deshidratador. Si la presion del sistema del aire acondicionado esta por debajo de las especificaciones, el
interruptor de baja presion se abre para interrumpir el funcionamiento del compresor.

Tapon fusible

Se abre a una temperatura superior a 105°C (221°F) ademas de descargar el refrigerante en la atmésfera. Si éste
tapdn se derrite y se abre, compruebe la linea de refrigerante y cambie el deshidratador,

p Alta presién . .

7777, R Y Dl prosien
Alta presién Baja prasién

R Liquido b

Compresor

PPNy Ty Ty ey Iy

= f) Condensador :

Evaporador R\ Motor del

ventitador

.. et

Vilvula de
Interruptor expansién
Tapén Deshidratador de baja presién

fusible
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DESCRIPCION — Sistema de aire acondicionado

Sistema de aire acondicionado

Valvula de expansion

Valvula de servicio de
baja presién (Succién)

Valvula de servicio de
alta presion (Descarga)

Interruptor de baja presion

Protector
térmico
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DIAGNOSTICO — Sistema general

TRABAJO

-|
I
I
1
I
I
1
1
1
I
I
1
1
1
1
I
¥

o Método(s) de diagnéstico
(vealas paginas AC-63-75)
¢ Diagrama de circuito para
hacer una comprobacién
rapida
(Vea las paginas AC-57-60)

L

INCORRECTO

Coémo hacer diagnésticos de fallas para reparar

rapida y adecuadamente

( INICIO DE COMPROBACION )

ESCUCHE LAS QUEJAS DEL CLIENTE
Y CONFIRME LAS FALLAS

Existen fallas

ENSENE AL CLIENTE EL
FUNCIONAMIENTO CO-
RRECTO DEL SISTEMA

A4

ESCUCHE LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y CONFIRMELAS
REALIZANDO LO SIGUIENTE:

v

< Punto de referencia

No existen fallas

Tabla de diagnéstico
(Vea las paginas AC-47-48)

INVESTIGUE LOS PUNTOS QUE HAY QUE REALIZAR
EN RELACION A CADA SINTOMA

v

DESCARTE LOS SISTEMAS Y PIEZAS CORRECTAS

!

COMPRUEBE LA ALIMENTACION PRINCIPALY
CIRCUITOS DE TIERRA

DESCARTE LAS PIEZAS, CONEXIONES Y CONECTORES
QUE ESTEN EN BUEN ESTADO

v
Mal funcionamiento de Mal funcionamiento
conector(es)/conexiones de pieza(s)
A 4
INSPECCIONE CADA
COMPONENTE
v v
( REPARE | REPARE/REEMPLACE

v v

[

COMPROBACION FINAL

¥ CORRECTO
( FINAL DE COMPROBACION )

AC-13

Tabla de diagndstico
(Vea las paginas AC-47-48)

Tabla de diagndstico
(Vea las paginas AC-49-52)

Comprobacion de la alimen-
tacion principal y del circuito
de tierra

(Vea la pagina AC-61-62)

¢ Disposicion de conexiones
para el sistema del aire
acondicionado
(Vealas paginas AC-55, 56)

NG AN N N

Inspeccion de los componen-
tes eléctricos (Vea las pagi-
nas AC-76-78)




DIAGNOSTICO — Sistema general

Gafas protectoras

Guantes

Evite las llamas vivas

//A/m?/m

No administre calor
al recipiente

e

PRECAUCIONES PARA EL MANEJO DEL REFRIGERANTE

Use siempre gafas protectoras cuando trabaje en el sistema.
Tenga mucho cuidado de que el refrigerante no haga contacto
con la piel.

Almacene el depdsito de refrigerante a menos de 40° C (104°F)
y nunca lo deje caer desde sitios altos.

Trabaje en una zona bien ventilada porque el gas refrigerante
se evapora rapidamente y resultaria dificil respirar debido a
la falta de oxigeno.

Mantenga el refrigerante alejado de llamas vivas porque se
produciria gas venenoso si se quema.

No aumente la temperatura de la lata por encima de 40°C
(104°F) al cargarlo.

No caliente el depdsito de refrigerante con llamas porque
puede explotar.

PRECAUCION:

No use vapor para limpiar la superficie del condensador y
vaporizador. Asegtrese de usar agua fria o aire comprimido.
No se debe usar nunca aire comprimido para limpiar una
tuberia sucia. Limpiela con gas refrigerante.

Nunca libere refigerante en la atmosfera.
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DIAGNOSTICO — Sistema general

¢ No utilizar un manémetro que tenga un punto de presién cuya
forma sea diferente ya que la evacuacion pudiera ser insufi-
ciente,

- Punto de presidn de la valvula

(I
)
CORRECTO

W

INCORRECTO g

e No apriete excesivamente la tapa de la valvula de servicio .

e No deje que el refrigerante se descargue rapidamente ya que
de esta manera el aceite del compresor se descargara junto
con el refrigerante.
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DIAGNOSTICO — Sistema general

Tabla de rendimiento

CONDICIONES DE PRUEBA

La prueba debe realizarse bajo las siguientes condiciones:
Ubicacién del vehiculo: Bajo techo 0 a la sombra (en un sitio bien ventilado).
Puertas: Cerradas
Ventanillas: Abiertas
Cofre:; Cerrado
Posicion de la palanca TEMP.; Enfriamiento maximo
Posicién de la palanca de control de aire o interruptor de modalidad: xxxx (Ventilacion)
Posicion de la palanca INTAKE: xxxx (Recirculacion)
Posicién de la palanca FAN o interruptor de recirculacién: Posicion max. Velocidad del motor: 1,500 rpm
Tiempo requerido antes de comenzar la prueba después de poner en funcionamiento el aire acondicionado:
Mas de 10 minutos.

LECTURAS DE LA PRUEBA
Tabla de temperatura del aire de recirculacion y de descarga

Aire interior (aire recirculacion) .
en la entrada del ventilador Temperatura del aire de desca:g;?o:)n la boca del ventilador central
Humedad relativa % Temperatura de aire °C con el aire acondicionado delantero
(°F)
20 (68) 59-7.8(43-46)
50 - 60 25 (77) 8.0-10.7 (46 - 51)
30(86) 11.0- 14.4 (52 - 56)
35 (95) 14.8 - 19.4 (59 - 67)
20 (68) 7.8-9.9 (46 - 50)
60-70 25(77) ) 10.7 - 13.6 (51 - 56)
30 (86) 14.4 - 18.2 (58 - 65)
35 (95) 19.4 - 24.8 (67 - 77)

Tabla de temperatura del aire de presion del compresor

Temperatura ambiental Alta presién (Iado de descarga) Baja presion gado de sucmon)
(kg/em?, ibjpuig?) (kgfem?, Ibfpulg?)
Humedad relativa % Temperatura de aire °C (°F)
20 (68) 6.2-9.3(88-132) 1.8-2.5(26 - 38)
50 - 70 25 (77) 8.3-11.7 (118 - 166) 1.9-2.6 (27 - 37)
30 (86) 10.4 - 14.3 (148 - 203) 2.0-2.7 (28 - 38)
35 (95) 12.6 - 16.7 (179 - 237) 2.3-3.2(33-45)
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DIAGNOSTICO - Sistema general

Prueba de funcionamiento

DIAGNOSTICO DE FUNCIONAMIENTO

(Aire Acondicionado)

Las caracteristicas de las lecturas en el medidor combinado para el sistema de aire acondicionado son mostradas
a continuacion.

En la siguiente tabla, la porcién remarcada en la escala con una linea negra indica el rango en el cual el sistema
de aire acondicionado estara trabajando en buen estado, este rango es descrito en el punto “CARTA DE

REALIZACION”

Condicién

Causa probable

Accién correctiva

CARGA INSUFICIENTE DE REFRIGERANTE

R 7

Insuficiente enfriamiento.

Aparecen burbujas en la mirilla
de cristal.

Existe poco refrigerante o exis-

| te una pequefia fuga.

1. Realice la prueba de fugas.
2. Repare las fugas.
3. Cargue el sistema.
Si es necesario evacte el
sistema y recarguelo.

CASI NO HAY REFRIGERANTE

No hay enfriamiento.

En la mirilla de cristal existen
burbujas y ésta se opaca.

Existe una fuga de refrigerante
severa.

Detenga el compresor

inmediatamente.

1. Realice la prueba de fugas.

2. Descargue el sistema.

3. Repare las fugas.

4. Si es necesario reemplace el
deshidratador.

5. Revise el nivel de aceite.

6. Evactie y recargue el
sistema.

VALVULA DE EXPANSION DEFECTUOS

Enfriamiento escaso.

La entrada de la vélvula de ex-
pansion esta humeda o escar-
chada.

La vélvula de expansién res-

tringe el flujo de refrigerante.

¢ La valvula de expansion esta
tapada.

¢ La valvula de expansion no
opera.

Si la valvula de entrada revela

humedad o escarcha:

1. Descargue el sistema.

2. Remueva la valvula y
limpiela. Reempldcela si es
necesario.

3. Evactie el sistema.

4. Cargue el sistema.

Si la valvula no opera:

1. Descargue el sistema

2. Reemplace la valvula.

3. Evacue y recargue el
sistema.
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DIAGNOSTICO - Sistema general

Condicién

Causa posible

Accidn correctiva

Enfriamiento insuficiente.

Linea de succion humeda.

La valvula de expansién sumi-
nistra demasiado refrigerante
a través del evaporador.

Revise la operacién de la val-
vula. Si el lado de succién no
muestra una disminucién de
presion. Reemplace la valvula.

No existe enfriamiento.

La linea de succidn esta hlime-
da o escarchada.

Valvula de expansion
defectuosa.

1. Descargue el sistema.

2. Reemplace la valvula.

3. Evacue y recargue el
sistema.

Enfriamiento insuficiente.

La mirilla de cristal muestra
una que otra burbuja.

Existe aire mezclado con refri-
gerante en el sistema.

1. Descargue el sistema.

2. Reemplace el deshidratador.

3. Evactie y recargue el
sistema.

HUMEDAD EN EL SISTEMA

Después de la operacion, la
presién de succién mostrada
en el medidor puede ser leida.

Durante esta condicion el aire
puede ser descargado a la at-
mosfera.

Como un aviso de esto, la
lectura mostrara 0.4 kg/m?

(6 Ibjpulg® de presioén de vibra-
cién.

El deshidratador es saturado
de humedad. La humedad es-
carcha la valvula de expan-
sion. El flujo de refrigerante es
restringido.

Descargue el sistema. Reem-
place el deshidratador (solo si
s necesario).

Evacue completamente el
sistema (repita la evacuacion
3 veces mas durante 30 minu-
tos).

Recargue el sistema.
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DIAGNOSTICO - Sistema general

Condicion

Causa probable

Accidn correctiva

CONDENSADOR DEFECTUOSO

No existe enfriamiento. El mo-
tor se sobrecalienta.

Aparecen burbujas en la mirilla
del deshidratador.

Las lineas de succion-estan re-
almente calientes

El condensador funciona mal
casi siempre

- Revise la banda del ventila-
dor.

— Revise si existe acumula-
cién de polvo en el conden-
sador.

— Revise el sistema de
enfriamiento del motor por
sobrecalentamiento.

— Revise si existe sobre carga
de refrigerante.

Si la presién permanece ele-
vada después de tomar las ac-
ciones correctivas arriba men-
cionadas, remueva e ins-

peccione el condensador por
posible obstruccion del aceite.

LINEA DE ALTA PRESION BLOQUEADA

Insuficiente enfriamiento.

Linea de alta presion
escarchada.

Deshidratador tapado o linea
de alta presion restringida.

1. Descargue el sistema.

2. Remueva el deshidratador o
el filtro y reemplacelos.

3. Evacuie y recargue el
sistema.

COMPRESOR DEFECTUOSO

Insuficiente enfriamiento.

Problema interno en el com-
presor o junta y valvula dafia-
das.

1. Descargue el sistema.
2. Remueva y revise el
compresor.

-3. Repare o reemplace el

compresor.

4, Revise el nivel de aceite.

5. Reemplace el deshidra-
tador.

6. Evactlie y recargue el
sistema.
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DIAGNOSTICO - Sistema general

DEMASIADO ACEITE EN EL SISTEMA (Exceso)

Insuficiente enfriamiento. Demasiado aceite circula con el | Refiérase al punto de revisién del
refrigerante causando que la ca- | nivel de aceite para corregirlo.
pacidad de enfriamiento del siste-
ma se vea reducida.
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PRECAUCIONES EN LAS CONEXIONES PARA REFRIGERANTE

AVISO:

Llave dinamomeétrica Afloje gradualmente el conector de la manguera lateral de des-

carga y quitelo después de haber soltado la presion restante.

PRECAUCION:

Cuando reemplace o limpie los componentes del ciclo de refrige-

rante, observe los puntos siguientes.

¢ No deje el compresor sobre su costado o boca abajo durante
mas de 10 minutos, ya que el aceite del compresor entrara en
la camara de baja presion.

e Cuando conecte los tubos, asegurese de usar una llave dina-
momeétrica.

o Después de desconectar los tubos, taponee todas las aberturas
inmediatamente para evitar la entrada de suciedad y humedad.

Tapones
Sello “O" —No aplicar aceite | o  No vuelva a usar el sello “O” viejo.
Aplicar aceite ~\para compreser 1o Cuando conecte el tubo, aplique aceite de compresor a las partes
para °°"‘p'es°’6 P indicadas en la figura. Tenga cuidado de no aplicar aceite en la
parte roscada.

e Elsello “O” debe unirse perfectamente a la parte inflada del tubo.

INCORRECTO [lJ; a
INCORRECTO m
. Parte inflada
CORRECTO[ﬁ[
¢ Después de insertar el tubo en la unién hasta que no se pueda ver
Unién Tuerca el sello “O” apriste al par especificado.
e Después de conectar la linea asegtirese de que no se producen
fugas por las conexiones. Cuando se encuentra una fuga de gas,
desconecte di i “O".
CORRECTO f:JL_ﬂ INCORRECTO 0 lcha I!r_mea y reemp[ace el sello O Comprugbe que
se puede seguir utilizando y apriete las conexiones al asiento de

g
i

ﬁ » E;ili :‘_@ sellado al par especificado.

Y (U
CORRECTO (E:::izzzzza}lNCORRECTO
Idﬁ a
i i
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

Procedimiento de carga de refrigerante

Sistema de A/A en servicio

Cambiar o reparar los componentes

Sistema de AJA nuevo

Instalar el sistema de AJA

}

instale las herramientas de servicio

!

Evacuacion

Haga funcionar la bomba durante 5 minutos

!

Comprobacion de la hermeticidad

INCORRECTO

\ 4

Cierre valvulas de alta y baja presién del ma-
ndmetro multiple y deje el sistema aside 5 a
10 minutos

l CORRECTO

Evacuaciéon*

Haga funcionar la bomba durante 20 minutos

!

Carga

Cargue unos 200 g (7.05 oz) de refrigerante
aprox. desde el lado de baja presién (con el
motor apagado)

A

Comprobacién preliminar de fugas de refrige-
rante

INCORRECTO

Reparar

l CORRECTO

Carga

Cargue una cantidad especifica de refrigeran-
te desde el lado de baja presién. Mantenga la
velocidad del motor por debajo de 1,500 rpm.

y

Comprobacién de fugas de refrigerante

INCORRECTO

| correcto

Comprobacion de la cantidad de refrigerante

Arranque el motor y compruebe después de
aumentar la velocidad del motor de 1,500 a

2,000 rpm.
|

Compruebe el funcionamiento del sistema A/A

|

Quite las herramientas de servicio. Tenga cui-
dado de que no se salga el refrigerante cuando
lo desmonte. Asegurese de que el refrigerante
que queda en el recipiente de servicio no se
fuga
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

- Obturador

mmHg, pulgHg)

B

(Presion atmosférica)

|
|
29,92) :
S |
kel |
%]
(] |
& |
Vacio g
0 T ¥ T T T T T T T T T T
6 {0, 0,0) 0 50 100
32y — (122) (212)

Temperatura °C (°F)
Punto de ebullicién del agua y presion

Evacuacion

Por qué se necesita una evacuacion

Cuando se instala el aire acondicionado en un automovil, de antemano-

es esencial eliminar la humedad del interior del sistema de refrigera-

cion. Este proceso se llama evacuacién. Si se hace funcionar el aire
acondicionado sin eliminar completamente la humedad pueden ocurrir
las siguientes anormalidades:

e Mal enfriamiento debido a la reduccion en el rango de intercambio
térmico en el condensador.

e Lahumedad vuelve a circular junto con el refrigerante a través del
sistema de refrigeracién y se congela en el orificio de la valvula de
expansion fria. Esto impide la corriente normal de refrigerante
ademas de reducir la eficacia de enfriamiento.

e El refrigerante reacciona quimicamente con el agua generando
4cido clorhidrico corrosivo ademas de causar corrosién a los
componentes del sistema de refrigeracion.

PRECAUCION

e Cuando instale el aire acondicionado en el vehiculo, las tube-
rias deben conectarse como paso final de la operacion. Los
obturadores de las tuberias y otros componentes no se deben
quitar hasta que se necesite desmontarlos para la conexion.

e Antes de instalar cualquier componente del aire acondiciona-
do que ha estado almacenado en un lugar frio a un vehiculo
que haya estado expuesto al sol, deje el componente como
esta durante un rato en un lugar caliente con su obturador
puesto. Este paso es necesario para evitar la condensacién
de la humedad dentro del componente frio.

e Elimine totalmente la humedad del sistema de refrigeracion
antes de cargar el refrigerante.

Relacion entre el punto de ebullicién del agua y la presion
atmosférica.

El agua hierve a 100°C (212°F) al nivel del mar.

El punto de ebullicién desciende con la presion atmosférica. Esta
caracteristica del agua se utiliza para purgarla del sistema. La presion
dentro del sistema de refrigeracion se reduce mediante una bomba de
vacio por lo que el agua se evapora a una temperatura normal. El vapor
de agua sale luego al exterior junto con el aire.
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

A la valvula de A la valvula de
servicio de baja servicio de alta
& presion presion

DESCARGA ,

Abra lentamente las valvulas para regular el flujo de refrigerante
descargado. Si se abren demasiado rapido, también se descargara el
aceite del compresor.

EVACUACION DEL SISTEMA
PASO UNO

1.

2.

b)

Ponga la bomba en marcha y abra ambas valvulas y deje funcio-
nando la boma durante aproximadamente 5 min.

Cuando el manémetro de baja presion ha llegado aproximada-
mente a 760 mmHg (29.92 pulgHg) cierre completamente ambas
vélvulas de vacio del monédmetro y apague la bomba de vacio.
Manténgala en esta condicion de 5 a 10 minutos y confirme que
no suba la lectura.

El mandmetro de baja presién indicara 25 mmHg (0.98 pulgHg)
menos por cada 300 metros (1,000 pies) de elevacion sobre el
nivel del mar. Realice la evacuacion de acuerdo con lo indicado
en la tabla siguiente.

El rango de ascension del mandmetro de baja presion debe ser
inferior a 25 mmHg (0.98 pulgHg) en 5 min.

A la vélvula de
servicio de
alta presion

Ala valvula de
servicio de
baja presion

.« o |
ié' Bomba de vacio

Vacio del sistema*
mmHg (pulg Hg)

Elevacion m (pies)

00) 760 (29.92)

300 (1,000) | 735 (28.94)

600 (2,000) 710 (27.95)

900 (3,000) 685 (26.97)

*Los valores indican la lectura del mandmetro de baja presion.
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

CARGA - PASO UNO

Baja @ @ Alta 1. Evacue el sistema refrigerante. Consulte “Evacuacion del sistema,
Paso Uno”.
P B R 2. Cierre firmemente las vavulas del manémetro de distribucién y
Cerrar || “H | Cerrar desconecte_la manguera de carga de la bomba de vacio.
3. Purgue el aire por la manguera de carga central.
i Purga de aire 1) Conecte lamanguera de carga central a la parte superior de la lata

de refrigerante a través de la véalvula de carga.
2) Rompa el sello de la lata de refrigerante y purgue el aire.
4. Cargue refrigerante en el sistema.

AVISO

Asegurese de que el motor esté apagado.

1) Abrala valvula de presion del manémetro de distribucién y cargue
refrigerante en el sistema.

PRECAUCION
A la vélvula A la vélvula de Cuando cargue refrigerante licuado en el sistema con la lata
e eaion e e & puesta boca abajo para reducir el tiempo de carga, carguelo

solamente por la valvula de servicio de alta presion (descarga).
Después de la carga, el compresor siempre debe girarse manual-
mente varias vueltas.
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

A la valvula de A la valvula de
servicio de servicio de
baja presion alta presion

A lo vAlvula de servicio A Ia valvuls de servicio
de baja presién de alta presion

Bomba de Vacio

2) Cuando el manémetro de baja presién indique 1.0 kg/cm (14
Ib/pulg ) cierre correctamente la valvula de alta presién del mané-
metro de distribucion y deje de cargar.

EVACUACION DEL SISTEMA
PASO DOS

1. Cierre firmemente la valvula del mtiltiple de distribucién y desco-
necte la manguera de carga de la lata de refrigerante.

2. Conecte la. manguera de carga central de la bomba de vacio.

3. Ponga en marcha la bomba, luego abra ambas valvulas y deje la
bomba funcionando durante 20 minutos.

CARGA - PASO DOS

Consulte los numeros 2 a 4 de “carga paso uno”.

5. Cuando disminuya la velocidad de carga, cierre la valvula de alta
presién del multiple de distribucidn y abra la valvula de baja presion
del mismo y realice la carga con el compresor funcionando para
facilitar la operacién.

ADVERTENCIA

Nunca cargue refrigerante por el lado de alta presién (lado de
descarga) del sistema, ya que esto hara que el refrlgerante vuelva
a la lata y puede causar una explosion.
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CARGA,

DESCARGA Y COMPROBACION

En marcha minima (a menos
de 1,500 rpm)

A la vélvula de servicio de
baja presion

A la valvula de servicio
* de alta presion

2
3

Cerrar
Abrir

O cerar

Palanca de ventilador,
dial de modalidad y de
temperatura: Velocidad
y refrigeracion maximas

Mechero de gas

Meta en agua caliente
a aprox. 40°C (104°F)
durante un corto periodo
de tiempo

6. Cargue el refngerante mientras regula Ia lectura del manometro
de baja presion a 2.75 bar (2.8 kg/cm 40 Ib/pulg ) 0 menos,
cerrando o abriendo la vélvula de baja presiéon del manémetro.

e Asegurese de purgar el aire de la manguera de carga cuando
cambie la lata por una nueva.

Cuando la temperatura ambiente sea baja, calentando la lata de
refrigerante, aumentara la presion interna y reducira el tiempo de
carga.

PRECAUCION
No haga subir la temperatura a mas de 40°C (104°F).

ADVERTENCIA

No emplee fuego para calentar la lata, de hacerlo, se corre el
riesgo de que la lata explote.

7. Cargue la cantidad especificada de refrigerante en el sistema,
pesando el refrigerante cargado. La carga excesiva hara subir la
presion de descarga.

Cantidad de refrigerante.
0.9 —-1.1 kg (2.0 — 2.4 Ib)

El estado de las burbujas de la mirilla, debe emplearse solamente para
comprobar si es poca la cantidad de refrigerante cargado o no. La
cantidad de refrigerante cargado puede analizarse correctamente
mediante la presién de descarga.

8. Después de cargar asegurese de instalar |a tapa en la valvula de
servicio.
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

9. Confirme que no se producen fugas en el sistema comprobando
con un detector de fugas.

Sensibilidad nominal Detector eléctrico de fugas

15-25 g (0.53 - 0.88 01)/a,ﬁ° El detector de fugas es un dispositivo muy ‘delicado que detecta
pequeias cantidades de haldgeno.

Para usar correctamente el dispositivo, lea los manuales del
fabricante y realice el mantenimiento y las inspecciones.

PRECAUCIONES GENERALES PARA MANIPULAR EL DETEC-

TOR DE FUGAS
Coloquese la sonda en el conector y espere 10 segundos o mas.

ADVERTENCIA:
Tipo de unién Si el indicador del detector se mueve ligeramente, mantenga la sonda

tan inmdvil como sea posible durante un minuto o mas.

p— B AVISO:
- ) Cuando haya un tornillo de fijacion, coloque la sonda en el lado
opuesto del conector.
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CARGA, DESCARGA Y COMPROBACION

Tipo de superficies planas

AR

1o

N

%

Normas de medicion

Si se nota alguna reaccion usando un detector cuya sensibilidad
nominal sea de 15 a 25 g (0.53 o 0.88 oz)/afo, sera necesario reparar
la fuga. .

La sensibilidad nominal del detector se determina bajo la presun-
cién de que el detector recoge todo el gas que se fuga.
Consiguientemente, la cantidad de gas que se esta fugando puede
ser de cinco a diez veces mas alta que el valor indicado.

En general, una fuga de 150 a 200 g (5.29 a 7.05 oz) de refrige-
rante puede provocar una refrigeracion insuficiente.

Antes de la inspeccion, debe limpiarse el aceite depositado duran-
te el armado. ‘

El refrigerante se disuelve facilmente en aceite, y la presencia de
aceite puede causar errores en la medicion.

Es importante tenerlo en cuenta cuando se comprueben las fugas
de refrigerante en el vehiculo usado.

Si se encuentran rastros de aceite alrededor de los conectores, es
una indicacion segura de que hay fugas de refrigerante.
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CALEFACCION Y AIRE ACONDICIONADO

CONDICION

Ventanillas:

, Comprobaciéh del nivel de refrigerante

Interruptor del aire acondicionado:

Abiertas
Activo (ON)

Refrigeracion maxima

e Posicién de la palanca TEMP.:
e Posicién de la palanca FAN: 4
e Compruebe la mirilla después de
aproximadamente 5 minutos
Cantidad de
ltem a refrigerante Casi sin refrigerante Insuficiente Adecuada 'Demasiado refrigerante
comprobar

Temperatura de las tube-
rias de alta y baja presion

Casi no hay diferencia de
temperatura entre los la-
dos de alta y baja presion.

Eliado de alta presion es-
ta calido y el de baja pre-

- sion casi frio.

Ellado de alta presion es-
td caliente y el de baja pre-
sion frio.

El lado de alta presion es-
ta anormalimente caliente.

Estado de la mirilia

Fiuyen burbujas continua-
mente. Las burbujas de-
saparecerany se vera una
especie de neblina cuan-
do se ha agotado casi
completamente el refrige-
rante

Se ven burbujas a interva-
los de 1 0 2 segundos

Casi transparente. Pue-
den aparecer burbujas
cuando se aumenta y se
disminuye la velocidad del
motor

No se ven burbujas

No existe una diferencia clara entre estas dos

condiciones..

Presién del sistema

La presion del lado de alta
presién es anormalmente
baja

Las presiones en los lados
de alta y baja presién son
ligeramente bajas

Las presiones en los lados
de alta y baja presion son
normales

Las presiones en los lados
de alta y baja presion son
anormalmente aitas

Reparacion

Pare inmediatamente el
compresor y realice una
comprobacion completa

Compruebe si hay fugas
de gases, repare de la for-
ma requerida, llene y car-
gue el sistema

Descargue refrigerante
por la vélvula de baja pre-
sién

a.

Las burbujas vistas por la mirilla estan
influenciadas por latemperatura ambien-
tal, Como es dificil que aparezcan burbu-
jas a temperaturas relativamente bajas
de menos de 20°C (68°F) es posible car-
gar una cantidad adicional si se tiene en

cuenta el estado visto por la miritla. Vol-
ver a comprobar la cantidad a una tem-
peratura superior a 20°C (68°F). Las bur-
bujas aparecen mas facilmente a tempe-
raturas mas elevadas.
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Cuando esta atascada ia malla del des-
hidratador, apareceran burbujas incluso
cuando la cantidad de refrigerante es
normal. En tal caso, la tuberia del lado de
salida del deshidratador se enfria consi-
derablemente.



PRECEDIMIENTOS DE SERVICIO

Lineas de refrigerante

e Consulte “Precaucion/es en las conexiones para refrigeran-
te”- E

[ 10-20(1,0-2,0,7 - 14) 6 mm dia.
[O) 15-20(1,5- 2,0, 11 - 14) 8 mm dia.

20 - 25
(2,0 - 2,5, 14 - 18)
12 mm dia.

25-34 :
(2,5 - 3,5, 18 -.25) 19 mm dia.

RIS

Valvula de servicio
de baja presion
. (Succibn)

Valvuia de servicio
de alta presion
{Descarga)

Interruptor de presién

(Par de apriete)
(Tamaiio de llave)

(Tamadio de sslio “b”)

: 25-34(25-3,5, 18 - 25)
: 10-20(1,0-2,0,7-14)
©3-4(03-04,22-29)
: 8-11(0,8-1,1,58-8,0)
:10-12(10-12,7-9)

elulelslels D%D

Protector térmico : N-m (kg-m, Ib-pie)

AC-31



PRECEDIMIENTOS DE SERVICIO

Montaje del compresor

Seguro:

Pt
PUS Mz.s-a.sug-zs)w A
| - )
Y

© 1.6—2,2(12-16)\

Perno de ajuste )
(0] 2.6 - 3.6 (19 -26) {3 Kg-m (Lb-pie)

[N

C o Amplificador de termocontrol
Amp. de termocontrol
‘ | ] REEMPLAZO
o — - | Quite los tornillos, que fijan el soporte de localizacion del termistor del

\ﬂ%\ frente de la unidad. Reemplace el amp. de termocontrol con uno nuevo
a (no es necesario desmontar la unidad de refrigeracion durante el

— =2 | reemplazamiento.
=

Termistor

Tension de la banda
e Consulte la seccion MA.

Dispositivo de control de marcha minima rapida
(F.1.C.D.)
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ACEITE DEL COMPRESOR — Comprobacion y ajuste

COMIENZO

v

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el
compresor

El aceite que se usa para lubricar el compresor circula a través del
sistema con el refrigerante. Cada vez que se cambie cualquier com-
ponente del sistema o se produzca una fuga de grandes cantidades
de gas, anada aceite al compresor para mantener la cantidad especi-
fica.

Si no se mantiene la cantidad de aceite correctamente pueden produ-
cirse los siguientes fallos:

e Falta de aceite: Puede provocar agarrotamientos en el compresor.
e Aceite excesivo: Enfriamiento inadecuado (se impide el cambio
térmico)

¢ Se puede realizar la operacion de retorno del
aceite?

Realice la operacién de retorno del aceite durante 10 minutos.
Después, pare el motor.

L El sistema del A/A funciona correctamente

L4 No hay evidencia de una fuga de grandes
cantidades de aceite.

ESTADO
Se debe realizar la operaciéon como sigue:

Si Ubicacién del vehiculo: Bajo techo o a la sombra

No

(en una zona bien ventilada)

Ajuste TEMP: Frio maximo

Interruptor AJA: “ON” (activado)

Velocidad del ventilador, maximo

Aire de admision: REC

Velocidad del motor: marcha minima - 1,200 rpm

\ 4 A 4

PRECAUCION
Si se observa una fuga excesiva de aceite no realice la operacion de retorno
de aceite.

¢ Hay que cambiar el compresor?

Si No

v

(Vaya a la pagina

d siguiente).

Quite el compresor y mida la cantidad de aceite
residual como sigue:

Con el compresor boca arriba, drene el aceite a
través de la lumbrera de succién. Después de que
ha dejado de pasar aceite, gire el cubo del em-
brague dos o tres veces para drenar el aceite

completamente.

®

(Vayaala pa'gina
siguiente).
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ACEITE DEL COMPRESOR — Comprobacion y ajuste

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el
compresor (Continuacién)

®

A 4

Un compresor nuevo estd cargado con la cantidad de aceite especificada (la
cantidad general que se necesita en el sistema). Por esto, es necesario drenar
algo de aceite del nuevo compresor para asegurarse de que la cantidad de aceite

Decida la cantidad de aceite que hay que drenar
del nuevo compresor de acuerdo con la tabla de la
derecha.

del compresor es la misma que la que habia en el viejo compresor.
Cantidad de aceite que se va a extraer del nuevo compresor.

A 4

Extraiga tanto aceite como sea necesario del nuevo

compresor.
(consulte la tabla de la derecha) .
Tipo Cantidad de Cantidad de Cantidad de
aceite precarga- aceite recupera- aceite que se va
Y doenelnuevo | dadelviejo com- | adrenar del nue-
compresor presor Vo compresor
NVR140 90 (3.2)
Aceite del compresor| |Nuevo compresor NVR140S Mencészde 90
extraido 200(7.0) @2 200 (7.0) — [can-
. tidad recupera-
Mas de 90 (3.2) da + 20 (0.7)]

La cantidad precargada de aceite en algunos modelos difiere de los nimeros
listados arriba. Consulte D.E.S. para cada modelo cuando se realice el servicio

de aceite del compresor.

Se debe extraer esta
cantidad de aceite.

|

¢ Hay que cambiar alguna pieza?

(Evaporador, condensador, deshidratador o en ca-
so de que haya evidencia de una fuga de gran
cantidad de aceite)

Aceite recuperado

Después de cambiar cualguiera de los siguientes componentes pincipales del
sistema, asegurese de afiadir al sistema la cantidad de aceite correcta.
Cantidad de aceite que se va a anadir

Si

v

No Aceite que se va a afiadir
v al sistema
Lieve a cabo la prueba de rendimiento del A/A ’—’ Pieza cambiada Observaciones
. Cantidad de Relacién
aceite en m¢ %)
(oz tl Imp) ?
Evaporador 45-75 30 _
(1.6 -26) .
Condensador 30-50 20 B
(1.1-18
Secador receptor 15-25 10 _
(0.5-0.9) ~
En caso de fugas de 30~ 50
refrigerante (1.1-1.8) Fuga grande
- - Fuga pequeiia*

* Silafuga de refrigerante es pequefia no es necesario afiadir aceite. “Relacién”
en esta tablaindica la relacién de aceite afiadido a la cantidad general de aceite
que se necesita en el sistema.
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CONTROL DE COMPUERTAS

Seguro E —

~6

o
Empujar =——Empuijar

lateral

Palanca de la compuerta
de mezcla de aire
e

s
% Empuiar‘@ ﬂj;,.?mm\l‘
/-

T
Palanca de la compuerta

de mezcla de aire
I
7

Posicién de
calor maximo

0 uw
o - e b B B VI ]
AC 01234 % )
[——————

Cable de control y ajuste de barra — Tipo control
por palanca

e Cuando desconecte el cable de control, quite el seguro E y
saque el cable empujando la parte externa del mismo en la
direccion de la flecha.

CABLE DE CONTROL DEL AIRE

¢ Sujete el cable alavez que empuja la parte externay la articulacion
lateral en la modalidad DEF.

Después de colocar el cable de control compruebe que funciona

correctamente.

VARILLA DE CONTROL DE LA LLAVE DE AGUA

e Cuando ajuste la varilla de control de la llave de agua, primero
desconecte el cable de control de temperatura de la palanca
de la compuerta de mezcla de aire. Vuelva a conectarlo y
reajuste el cable de control de temperatura.

1. Empuje la palanca de la compuerta de mezcla de aire en la
direccion de la flecha.

2. Jale la varilla de control de la llave de agua en la direccién de
la flecha de manera que se forme una holgura de unos 2 mm
(0.08 pulg) entre los extremos de la varilla y la palanca de union y
conecte la varilla a la palanca de la compuerta.

Después de conectar la varilla de control compruebe que funcio-

na correctamente.

CABLE DE CONTROL DE LA TEMPERATURA

e Sujete el cable con una abrazadera a la vez que empuja su parte
externa y la palanca de la compuerta de mezcla de aire hacia la
posicién de calor maximo.

Después de colocar el cable de control compruebe que funciona

correctamente.
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CONTROL DE COMPUERTAS

Eje de la
puerta de aire fresco

/lq3

Articulacion
lateral

Motor compuerta de
modalidad

®F €

Cable de control y ajuste de barra — Tipo control
por palanca (Continuacion)

CABLE DE CONTROL DE LA COMPUERTA DE ADMISION

s Sujete el cable a la vez que empuja su parte externa y la palanca
de la compuerta de admision a la posicién FRE.

Después de colocar el cable de control compruebe que funciona

correctamente.

COMPUERTA DE AIRE FRESCO

1. Coloque la palanca de aire fresco en la posicion

2. Ajuste el eje de aire fresco en la direccion de la flecha. Jale el cable
exterior, luego sujételo con una abrazadera.

Después de colocar el cable de control compruebe que funciona

correctamente.

Cable de control y ajuste de barra — Tipo de
control de botones

PUERTA DE MODALIDAD

1. Mueva la articulacion lateral con la mano'y mantenga la compuerta
de modalidad en la modalidad de “VENT”.

2. Instale el motor de compuerta de modalidad en la unidad calefac-
tora y conéctelo a las conexiones de carroceria.

3. Ponga el interruptor de encendido en ACC.

4. Ponga el interruptor de VENT en “ON” (activado).

5. Fije la barra de motor de compuerta de modalidad en el portabarra
de articulacion lateral. ‘

6. Ponga el interruptor DEF en “ON” (activado). Verifique que la
articulacion lateral funciona en una posicién completamente abier-
ta. Active también el interruptor VENT (ventilacién) para compro-
bar que la articulacion lateral y la articulacion de la compuerta de
ventilacién opera en la posicién completamente abierta.
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CONTROL DE COMPUERTAS

_a'f%

Articulacién de
compuerta de
admision 3

Motor de compuerta
de admisiéon ‘

Cable de control de ajuste de barra — Tipo de
control por botones (Continuacion)

CABLE DE CONTROL DE TEMPERATURA

Consulte la seccién “CABLE DE CONTROL DE TEMPERATURA" en
“Ajuste de la varilla y del cable de control — tipo control por palanca”
en la pagina AC-35.

COMPUERTA DE ADMISION

1.

pOD

o ;o

Conecte las conexiones de compuerta de admision antes de
instalar en el motor.

Ponga el interruptor de encendido en ACC.

Ponga el interruptor REC en “OFF” (desactivado)

Instale el motor de compuerta de admision en la unidad de
admision. ,

Instale la palanca de compuerta de admision.

Ponga la barra de compuerta de admisién en la posicion “Fresh”
(fresco) y sujete la barra de compuerta al soporte en la palanca de
compuerta de admision.

Compruebe sila compuerta de admision funciona adecuadamente
cuando se activa y desactiva el interruptor REC (“ON” y “OFF").

COMPUERTA DE AIRE FRESCO

Consulte la seccion “COMPUERTA DE AIRE FRESCO” en “Ajuste de
la varilla y cable de control — Tipo control por palanca” en la pagina
AC-36.
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DESCRIPCION — Control por botones

Sistema de control por botones

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

en ACC o ON
J 1
FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE
DE 15A DE 15A DE 10A
@
® @
MOTOR DE @) H MOTOR DE
VENTILADOR (3) COMPUERTA
DE ADMISION
® a G EEREERON UNIDAD DE CONTROL
@ |@ m%gmn:ﬂ% £ |~ PORBOTONES
X .
Z DEF % F /D%
oot -t [mmmmmmrmmm
3 A l OTOR DE
> ©) » ) 4 COMPUERTA DE
4 a3 ot @ wan MODALIDAD
RESISTOR 3 T
DE VENTILADOR | $ @ @DEF ﬁj— VE'}T DEF
t ~a
3 — (Bl
3 INTERRUPTOR i ~F/D
® DE REC © /:4":1‘
\FOOT —
@ /:& :.1.4
CIRCUITO DE Rl
MANDO DE an\B/L =
INTERRUPTOR DE VENTILADOR DE MOTOR &) T
orF [ 12134 [l
)} GVENT | =
ol ® {
o) A INTERRUPT. il
ol 5 DE MODALIDAD ° 1
Q -
[e}[e)
olo

OO
J

1 Del sistema de iluminacién

—eer—er———————3= Del interruptor del A/A

Este sistema de control por botones opera los motores de la compuerta de admision y de modalldad en las
compuertas correspondientes.

Interruptores y sus funciones de control

El indicador se ilumina Salida de aire Entrgda Compresor
interruptor | Aireac. | v | " ] N/ ] W o de aire ,
Aire ac. (o} ON*1
é o VENT
Bl U 0 BIL
E J o FOOT
/] o F/D FRE
W o DEF FRE
= 0*2 REC*2

*1: El compresor es operado por el amp. de termocontrol.
*2: Depende de la posicion del interruptor de modalidad.
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DESCRIPCION — Control por botones

Y
~ - Motor de compuerta

M7/ de admision

—
INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
en ACC o ON

(L"' T 7777 1 Motor de

S _~_,{®~ compuerta

l ’ de
1 . admision

-
{3
_REC

Al control de [~ (L

presion L ' FRe

et ¢/ .
Motor de compuerta
de modalidad

IZHHHIIEIIIZIIIE

*: La corriente sigue
la direccion de la,
flecha y el motor

Al actiia como se
control describe.

por 9

botones

Motor de modalidad
de compuerta

Nro. de terminal

Operacion de | Direccién de
compuerta de | rotaciéon de la
modalidad articulacion

Parada Parada

VENT — DEF | A la derecha

Ala
izquierda

P00 @
ORSHO;

DEF — VENT

Motor de compuerta de admision

El motor de compuerta de admision esta instalado en la parte frontal
de la unidad de admision. Con la varilla y la articulacion abre y cierra
la compuerta de admision.

Cuando el interruptor REC esta en “ON” (OFF), la linea del motor de
compuerta de admisién es cambiada de(9)a (1) (1) a(9)). Esto
hace que el motor arranque ya que los contactos del conmutador.de
posicion incorporado estan en la posicién de flujo de corriente. Los
contactos funcionan con el motor. Cuando entran en la posicion de no
flujo de corriente, el motor se parara. El motor siempre funciona en la
misma direccion. ‘

Motor de compuerta de modalidad

El motor de compuerta de modalidad esta en el lado izquierdo de la
unidad de calefaccién. A través de la articulacion lateral abre y cierra
el orificio, compuertas de pie y descongelacion.

Cuando se presiona el conmutador de modalidad, el conmutador de
posicién incorporado leera la modalidad correspondiente para deter-
minar la direccion de rotacién del motor. En cuanto se fije la modalidad
deseada, el conmutador de posicién para el motor.
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UNIDAD DE CONTROL POR BOTONES

Tapa del
conjunto C
de instrumentos

\

J
T |
[% T EcControI por

L_@-_‘Jﬁ botones

o W

Y
b

el

l Y
e ![o @ [

-

::",TF

3

— T M

Cable de control de temperaturai

Desmontaje e instalacion
1. Quite la tapa del conjunto C de instrumentos.

2. Quite los 6 tornillos de soporte.

3. Desconecte el cable de control de temperatura en el lado de
calefaccion.

4. Quite el autoestéreo.

5. Desconecte los conectores de la unidad de control por botones.

6. Quite el panel inferior de instrumentos con la unidad de control por
botones.

7. Quite la unidad de control por botones.

8. El montaje se realiza en orden inverso al de desmontaje.

Consulte “Cable de control y ajuste de varilla” para el cable de control

de temperatura.
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UNIDAD DE CONTROL POR BOTONES

Desmontaje e Instalacion (Continuacion)

. Foco de iluminaclén

Tapa del amp. ~
de control \ 'U//"r,

Interruptor de
ventilador

Seguro E \a
[ed

Cable de control —~__
de temperatura

Amp. de control
— Placa de iluminacion

Control interior

Caja de control

=
N
@
Control de Interruptor

@\' Mando de control

de ventilador

Base de controt -

~|

S oo Placa de acabado

e

/
= / _, 5
/% (9\
Interruptor del / = % — Botdn de control de temperatura

aire acondicionado Palanca de control
de temperatura

Palanca de control Interruptor del aire acondicionado
de temperatura

Esta Hustracion es para los modelos con volante a la Izquierda.
Los modelos con volante a la derecha son practicamente lo mismo.

Desarmado

ventilador.

no rayar los controles al desmontar.

Interruptor del
ventlladolr

Q) Destornillador . . .
de punta ptana | 2. Quite el interruptor de ventilador.

AC-41

1. Quite el mando de control de temperatura y el de control de

Envuelva el mando de control de temperatura y el de control de
ventilador en un pano y jale en la direccion que muestra la flecha
como se muestra en la figura de la izquierda, tenga cuidado de



UNIDAD DE CONTROL POR BOTONES

Focos de iluminacién

Desarmado (continuacion)
3. Quite la base de control y la tapa de amp. de control.

4. Quite los controles

Envuelva el acabado en un paiio y quite los mandos con un
destornillador plano. Tenga cuidado de no rayar la superficie del
mismo. :

5. Quite los focos de iluminacion

6. Quite el amp. de control.

Tenga cuidado de no danar el substrato al desmontar.
7. Quite la placa de iluminacion

8. Quite la placa de acabado.

9. Desconecte el cable de control de temperatura.

10. Arme en el orden inverso a lo desarmado.
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Especificaciones generales

COMPRESOR
Marca
Modelo DIESEL~KIKI
NVR 1405
Tipo Paleta rotativa

Caudal cm® (pulg cub)/Rev.

140 (8.54)

Cilindro
calibre x carrera

mm (pulg)

Sentido de rotacién

En direccioén a las
manecillas del reloj

Banda impulsora

Tipo A

ACEITE LUBRICANTE

Moadelo Marca
DIESEL - KIKI
NVR 1405
Tipo SUNISO5GS
Capacidad ml (oz fl EE.UU.)
Total en el sistema 200 (6.8)
Aceite remanente en el sistema 70-120
después de retornarlo y drenatlo (24 -4.1)
Cantidad de carga del compresor
(repuesto de servicio) 200 (6.8)
REFRIGERANTE
Tipo R-12
Capacidad kg (Ib) 09-11(20-24

Inspeccidn y ajuste

VELOCIDAD DEL MOTOR EN

MARCHA MINIMA

Cuando el aire acondicionado esta

encendido (F.I1.C.D. activo)

Unidad: rpm

Modelo de motor

Grupo E 16S
fransmision - eje
Manual 750 - 850
Sin
direccién
= hidréulica
3 & 750 £ 50
= 0
o =
= — 800 - 900
5%
< s Con
~ direccion
hidraulica
800

TENSION DE BANDAS
Consulte comprobacion de las bandas de

impulsion (secciéon MA)

AC-43

COMPRESOR
Modelo DKV -14C
Holgura entre el cubo 0.3-06

de embrague y la polea
mm (pulg)

(0.012 - 0.024)




DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

PARES DE APRIETE
INSTALACION DEL COMPRESOR
Modelos con motor E
kg-m Lb-pie
Entre ia patilla del compresor y el blogue de cilindros 2.6-3.6 1926
Entre el compresor Y la patilla del compresor . 26-3.6 19-26
Entre ia patilla de ia polea tensora y la patilla del compresor 1.6~22 12-16
COMPRESOR
DKU14C
Modelo
kg-m ib—pie
Perno central 1.5-1.8 11-13
Protector térmico 1.5-1.8 .11 -13
Tornillo de montaje de la bobina 0.4-0.6 29-43
Perno de culata 20-24 14-17

LINEAS DE REFRIGERANTE

Cuando se conecten lineas hechas de materiales distintos, use basicamente el par de apriete mas bajo de las dos

Tipo de unién (entre tuberias) Diametro Material
externode
Diametro la tuberia Acero o cobre " Aluminio
externo mm {pulg) -
Diametro kg-m ib-pie kg-m Ib—pie
externo
’ 6 (1/4) 1.0-2.0 7~-14 — —
8 (5/16) 156-25 11-18 1.0-2.0 7-14
Q 10 (3/8) 15-25 11-18 1.0-20 7-14
12 (1/2) 2.0-3.0 14-22 1.6-25 11-18
PJ 16(5/8) 25-3.5 18-25 20-~3.0 14-22
19(3/4) 25-35 18-25 2.0-3.0 14-22
Tipo de unién (entre mangueras) Diametro
externode Material
Diadmetro externo la tuberia
mm (pulg)
Acero o cobre Aluminio
kg-m Ib—pie kg-m Ib—pie
6.(1/4) 1.0-2.0 7-14 — —_
8(5/16) 1.5-25 11-18 1.0-2.0 7-14
10(3/8) 156-25. 11-18 1.0-2.0 7-14
12(1/2) 25-35 18-25 2.0-3.0 14 - 22
16(5/8) 25-35 18-25 2.0-30 14-22
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Tipo de unién ®  Use el par de apriete para la manguera flexible
(entre manguera y tuberia)

Diametro externo

Tipo de placa )
Tipo de perno Par de apriete
~ Diametro
Tamaio Paso .
Clase del perno kg-m ib—pie
normal mm (pulg) mm (pulg)
M6 6.0 1.0 0.3-0.4 2,2-29
4T M8 8.0 1.26 0.8-1.1 5.8-8.0
M10 10.0 1.5 1.6-2.2 12-16
M6 6.0 1.0 06-0.7 43-5.1
7T
M8 8.0 1.25 14-18 10-13
M10 10.0 1.5 26-36 19-26
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

Tabla de diagndstico

L . Comprobacion de la
PROCEDIMIENTO Comprobacion Procedimientos y probacion de l
DE DIAGNOSTICO reliminar de diagnéstico alimentacisn principal y
P 9 del circuito de tierra
[e2] Q ~— [9Y} Y] I~ [0 N r— v~ [9V] >~
0 0 o) ~
PAGINA DE REFERENCIA Zf) L') L') (‘J g E E g (') E g 3 g
< < < < < < < < < < < < <
8182|188 8 |8¢ 3
Tl el Y| 2|88 85| 4 |33 S
g g g g 515 |8c| 5 |5% o
— —— 1 — o -4
SINTOMA < £ £ £ s %é .%s??:_ S %g § g
[ [ [ [ 2 |22 |88 o | 8L €
© T <= T = o T <= —_
sl 2l 2 21 % |2s|es5| 2 |a8| S| S| £ 8
§| 6| 65| 8| g|g8|g8| g |ge| & | ¢ 5 g
21 8|1 ¢8| 8 & |c8|s8| 2|28 g | 8| ¢ &
Q Q 2 = £ Eo |Eo £ Eo » P 3 >
el g1 2] 8| 5 |se|se| © |ge| 2| @ 3
5 & 8 =9 8 |82 | 8% 2 18| = ] ® :
£ E £ £ Q © | Om o © 2 a2 8 a
Q Q Q Q 2 |2x |8 2 8w 4 4 g £
(&} o (&} (& o o [ o oo w 'S S <
El aire acondicionado no suministra aire. (0] (o] o O
El motor ventilado no gira. (1 2] 0
La salida de aire no cambia. (1] 2] O o
La compuerta de admisién no cambia. 1] (o] (0]
La compuerta de admisién no entra en “FRESH”
en la modalidad DEF o F/D [descong. 0 (1] ’ (¢) O (o)
piso/desc.
El embrague magnético no opera cuando el inte- o ® o o
rruptor de aire acondicionado esta “ON”.
La iluminacién y los indicadores de la unidad de ° o
control no se encienden.
Ruido. o

0, ® : El nimero significa el orden de comprobacién
O : En cuanto al orden de comprobacién, consulte el cuadro sinéptico (depende de la porcion que funcione
mal).
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- r

Tabla de diagnoéstico (Cdntinuacmn)

Inspeccion de los componentes eléctricos
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

Comprobacion preliminar

COMPROBACION PRELIMINAR 1:
La compuerta de admision no se ajusta en “FRESH” en la modalidad DEF o F/D.

¢ Esta la compuerta de admisién en la
posicién “Fresh” cuando el interruptor
REC pasa de “ON”" a “OFF” en modali-
dad “VENT,” B/L o “FOOT"” con el inte-
rruptor de encendido en “ACC” y la
velocidad del ventilador en 47

(¢ Se escucha el ruido del aire dentro
de la unidad de admisién?)

No

Si

Pase al Procedimiento de
diagndstico 3.

¢ Estd la compuerta de admision en la
posicién “REC” ‘cuando el interruptor
“REC" pasa de “ON” a “OFF” en moda-
lidad “VENT,” B/L 0 “FOOT" con el inte-
rruptor de encendido en “ACC” y la
velocidad del ventilador en 4?

(¢, Se escucha el ruido del aire dentro
de la unidad de admision?)

No

I=

Pase al Procedimiento de
diagnéstico 3.

¢Esta la compuerta de admisién en ia
posicién “Fresh” cuando el interruptor
F/D o DEF se presiona?

(¢ Se escucha el ruido del aire dentro
de la unidad de admisién?)

No

Isi

FIN DE INSPECCION .

AC-49

v

Reemplace el amp. de control incorpo-
rado en la unidad de control por boto-
nes.




DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

COMPROBACION PRELIMINAR 2
El aire acondicionado no suministra aire frio.

COMPRUEBE LA TENSION DE LA
BANDA DEL. COMPRESOR.
Constilte la seccién MA.

Inco-
rrecto

Comprobacion preliminar (Continuacion)

¢ SALE AIRE POR LOS ORIFICIOS?
Estado

¢ Interruptor de encendido, interruptor
de aire acondicionado e interruptor de
ventilador en “ON”

¢ Ei selector de modalidad esta en
VENT y el selector de temperatura esta
en la posicién maxima de frio.

Inco-

rrecto _

¢ OPERA NORMALMENTE EL MOTO-
VENTILADOR?

1 Correcto

1 Incorrecto Correcto

Ajuste o reempla-
ce la banda de
| compresor

v

COMPRUEBE EL CRISTAL INDICA-
DOR.

Consulte “Comprobacién del nivel
de refrigerante” descrita en DESCAR-
GA, CARGAYY COMPROBACION.

Correcto Incorrecto

v

COMPRUEBE S|
HAY PERDIDAS
DE REFRIGE-
RANTE.

\ 4

[Pase al Procedimiento de diagnéstico 4.

COMPRUEBE EL AJUSTE DE LA
COMPUERTA DE MEZCLA DE AIRE.
Consuite CONTROL DE COMPUERTA

Corre-
cto

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO
DEL COMPRESOR.

l Correcto

COMPRUEBE LAPBESIC'JN DELCICLO
DE REFRIGERACION CON EL MANO-
METRO MULTIPLE CONECTADO.
Consulte la tabla de funcionamiento.

Incorrecto Correcto

v

Pase a Diagnésti-
co de prueba de
funcionamiento

v

COMPRUEBE LA TEMPERATURA DE
AIRE DE SALIDA DEL EVAPORADOR.
Consulte ia tabla de funcionamiento.

1 Incorrrecto

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO
DEL AMP. DE TERMOCONTROL.
Consulte la inspeccién de componentes
eléctricos.

AC-50

Inco-
rrecto

>

s

No

COMPRUEBE EL
FUNCIONAMIEN
TO DEL MOTO-
VENTILADOR.
Pase al Procedi-
miento de diag-
néstico 1.

A 4

COMPRUEBE SI LABOBINA DEL EVA-
PORADOR SE AGARROTA.

Quite la unidad de admisién. Comprue-
be si el evaporador se agarrota.

Correcto
(no se agarrota)

Incorrecto
(se agarrota)

A 4

COMPRUEBE Sl
SE PRODUCEN
FUGAS DE AIRE
EN EL CONDUC-
TO VENTILA-
DOR.

v

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO
DEL AMP. DE TERMOCONTROL.
Consulite la inspeccion de componentes -
eléctricos.
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Comprobacion preliminar (Continuacién)

COMPROBACION PRELIMINAR 3
La salida de aire no cambia

¢SALE NORMALMENTE EL AIRE POR CADA CONDUCTO CUANDOC EL. CONMU-
TADOR DE MODALIDAD SE PRESIONACON ELINTERRUPTOR DE ENCENDIDO
EN ACC?

El indicador se ilumina
Salida de aire
- 0 -9 [ WQ
Interruptor Y IR IRV R IRV W
-e VENT (VENTILA-
4 © CION)
FOOT & VENT
o - (0] (PIE Y VENTILA-
§ 2o CION)
g
= H FOOT
o © (PIE)
FOOT & DEF _
S‘Wj (o] (PIE'Y DESEMPANA-
DOR)
W o DEF (DESEMPANA-
DOR)

Relaciones de distribucion de aire

VENT ot FOOT ooy OFF
(VENT) wiveLes) (P! pesc) (DESC)
i J U ow

100

]
[}
]
[}
i

No

FIN DE INSPECCION

AC-51

A\ 4

Pase al Procedimiento de diagnésti-
co 2.
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COMPROBACION PRELIMINAR 4

Ruido

Compruebe de dénde viene el ruido

Comprobacion preliminar (Continuacion)

Vilvula de expansién

Compresor

A 4

A

y

Reemplace la valvula
de expansion.

Reemplace el compre-
sor.

y

Linea refrigerante

¥

\ £

Banda

La linea esta fijada di-
rectamente a la carro-
ceria.

v

Lalinea no esta fijada.

\4

Fije la linea con pega-
mento o algliin mate-
rial que absorba las
vibraciones.

Fije la linea firmemen-
te.

Y

¥

Las vibraciones de la
banda son intensas.

El lateral de la banda
esta desgastado.

L 4

v

Reajuste la tensién de
la banda.

Consulte MANTENI-
MIENTO DEL -MO-
TOR en la seccién
MA.

AC-52

El centro de polea no
coincide.

Reajuste el centro de
polea.
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Disposicion de los componentes del
aire acondicionado

COMPARTIMIENTO DEL MOTOR |

—

g /. de radiador \

0

AN ,
Motor 1 del ventilador

L« °@
s
; ~ \
% de radiador 3= Cinta de fusible
, N ;
y
& / /g@(

AC-53
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Disposicion de los componentes del
aire acondicionado (Continuacion)

COMPARTIMIENTO DE PASAJEROS

Motor de compuerta

K }/ de admision
() é

AC-54
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Disposicion de conexiones para el sistema
de aire acondicionado

AC-55
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Disposicion de conexiones para el sistema
de aire acondicionado (Continuacién)

Arnés principal

Motor de compuerta de modalidad
Unidad de control de presion
Interruptor de aire acondicionado
Interruptor de ventilador

Amp. de termocontrol

Motor de compuerta de admision
Resistor de ventilador
Motoventilador

AC-56

Arnés del compartimiento del motor
Interruptor de presion

Motor 1 del ventilador de radiador
Relé del aire acondicionado

Motor 2 del ventilador de radiador

Relé del ventilador de radiador, relé del
aire acondicionado
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FUSIBLE

DE 15A

-

MOTOR
VENTILADOR

RESISTOR

DE VENTILADOR

INT. DE VENTILADOR

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
en ACC o ON

Il

Tipo control por palanca

FUSIBLE
DE 15A : 10A

FUSIBLE

M

OFF

1

21314

OO0

Q
@)

INTERRUPTOR DEL
AIRE ACONDICIONADO

Sl

AMP DE

Diagrama eléctrico para hacer una
comprobacion rapida

TERMO-

10101010

Q.
[CIAN

LUZ DE
ILUMINACION

t o]
6[2]3]aIsw] 7]

Del sistema de

—-g—
tluminacion

CONTROL

(!

TERMISTOR

VALVULA
SOLENOIDE
Fi.C.D.

AC-57

—|
(ndlhe

@ INTERRUPTOR
DE PRESION

®

Bl

COMPRESOR
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Diagrama electrico para hacer una

comprobacién rapida (Continuacion)

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
en ON o START

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

en ACC o ON

Acumulador (via fusible
de cinta-verde)

FUSIBLE
DE 10A

!

FUSIBLE
1 10A DE 10A

AIRE ACONDICIONADO

TSR]  RELE DEL

=
B

%

AC-58

RELE DEL
VENTILADOR
DE RADIADOR

B
" A

MOTOR 1 DEL
VENTILADOR
DE RADIADOR

MOTOR 2 DEL

VENTILADOR
DE RADIADOR
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

en ACC o ON
FUSIBLE FUSIBLE
DE 15A DE 15A

Diagrama eléctrico para hacer una
comprobacion rapida (Continuacion)

Tipo de control por botones

FUSIBLE
DE 10A

1 [
T g

MOTOR MOTOR DE
VENTILADOR COMPUERTA
DE ADMISION

S1wd

AMP. DE
TERMO-
CONTROL

L]

° TERMISTOR
= ®
INT. DE \ I[;\JETERRUF’TOR
m AIA J;——T PRESION
RESISTOR
DE VENTILADOR % @
b .
@elrd g o
VALVULA DE i g
SOLENOIDE 52
F.1.C.D. Ty
B |
INT. DE VENTILADOR gg
a
oFF| 1 |23 [ 4 g
(5]
L [adfacla] o Tegfiialx]x] UNIDAD DE CONTROL
57 R e R
st i A
o|olo]|o - ot -t [in48Ja7]6}45{44[ 3050149
u > l ¥ MOTOR DE
ij:. - COMPUERTA
(6]2[3]4I5]w] and DE MODALIDAD
ol "y
= INT. DE REC @DEF ‘:/"—-L‘ VEI\}T \?EF
i) & Iy :1" l
% © pe
T
~FO00T L_Jﬂ |
® e T
Del de CIRCUITO (and
iluminacién DE MANDO aB/L ,;g_:lb I I
DE MOTOR ~ | —H{]
~VENT
® 1} 3
INT. DE (Dl
MODALIDAD ]
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Diagrama eléctrico para hacer una

.z

comprobacion rapida (Continuacion)

- r

!

s
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Conector de amp. de
termocontrol ()

ST (3

osconmct

€
@

® o

Conector de amp. de
termocontroi

® =

(o] HsS
[[Tod ]

LG/B OISCONMECT

7] 5 @
[ 9 B

= Existe continuidad: CORRECTO

Comprobacion de la alimentacidon principal y
del arnés a tierra

COMPROBACION DEL ARNES ALIMENTADOR PARA
EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

Consulte “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION” en la
seccion SE y DIAGRAMA ELECTRICO DEL AIRE ACONDICIONA-
DO.

COMPROBACION DE AMP. DE TERMOCONTROL
Compruebe el arnés alimentador para el amp. de termocontrol con el
interruptor de encendido en “ON”

1. Desconecte las conexiones del amp. de termocontrol

2. Conecte el volimetro desde el lado de conexiones

3. Mida el voltaje a lo largo de la terminal(Q)y tierra de la carroceria

Terminal de voltimetro

® ©

@ Tierra a la carroceria Aprox. 12V

Voltaje

Amp. = Amplificador

Compruebe el circuito de tierra de la carroceria para el amp. de
termocontrol con el interruptor de encendido “OFF”, el interruptor
de aire acondicionado “ON” y el interruptor de ventilador “ON”.

1. Desconecte las conexiones del amp. del termocontrol.

2. Conecte el 6hmetro desde el lado de conexiones.

3. Revise la resistencia a lo largo de la terminal y tierra a la

carroceria.
Terminal de dhmetro
Continuidad
Tierra a la carroceria si

AC-61
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DISCONNECT

M4 € @

Conector de la unidad de

control por botones (#34)

[TETHH

e &

Conector de la unidad de

Comprobacion de la alimentacidn principal y
del arnés de tierra (Continuacion)

COMPROBACION DE LA UNIDAD DE CONTROL DE
PRESION

Compruebe el arnés para la unidad de control por botones con el

interruptor de encendido en ACC.

1. Desconecte las conexiones de la unidad de control por botones.

2. Conecte el voltimetro desde el lado de conexiones.

3. Mida el voltaje a lo largo de la terminal No.@ y tierra a la
carroceria.

Terminal de voltimetro

Voltaje

©

@ Tierra de la carroceria -~ Aprox. 12V

" Compruebe el arnés a tierra de la carroceria para la unidad de control
por botones con el interruptor de encendido “OFF”.
1. Desconecte las conexiones de la unidad de control por botones.
2. Conecte el voltimetro desde el lado de conexiones.
3. Mida el voltaje a lo largo de la terminal No.(113)y tierra a la

control por botones carroceria.
(TTT1Tol 111
- Terminal de 6hmetro
LI ]I [ [] Continuidad
]
® ©
@ Tierra a la carroceria Si

AC-62
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& L

@%i“:‘%

Lw

Nota:

- Ndm. de cua- .. . s g
Incidente aro sinoptice | Procedimientos de diagnostico 1
1 | El ventiiador no gira L] SINTOMA: El motoventilador no gira.
, |E! ventilador no gira en 1ra. e Ejecute la COMPROBACION PRELIMINAR 2 antes de consul-
velocidad tar el cuadro sindptico siguiente.
£l ventilador no gira en 2da. -
3 | velocidad
4 |E! ventilador no gira en 3ra. Compruebe si el moto-ventilador gira
velocidad adecuadamente en cada velocidad de
El tilador no gi Ma. ventilacigﬁn. Compruebe siguiendo el
5 vel\éec::iaz or no gira en 4ta cuadro $indptico a la izquierda. I l
m Conector de motor m I 1 I I [ ] ! ]
Ve”"'a"m () COMPRUEBE LA ALIMENTACION (Pase a la pagina S|gmente)
“'“‘"‘““' PARA EL MOTOVENTILADOR
Desconecte las conexiones del moto- | INCO- | Compruebe los fusibles de 15A en el
ventilador. RREC- | bloque de fusibles.
— ¢ Existen aproximadamente 12 voltios | TO (Consulte“RUTADE LOS CABLES DE
\ entre la terminal(}) de conexion del === ALIMENTACION” en la seccion SE y
motoventilador y tierra a carroceria? el CIRCUITO ELECTRICO DEL AIRE
" ACONDICIONADO)
’ B | CORRECTO INCO
\ A RRE
= Compruebe la continuidad del amés | CTO Reconecte las conexiones del moto—
entre la terminal(2) de conexién del ==/ ventilador.
E] Conector de motor motor del ventilador y tierra a carroce-
ventulador na.
DISCONNECT
% 4 CORRECTO
COMPRUEBE EL MOTO -~ VENTILA-
(Consulte la inspeccién de componen-
e tes eléctricos).
) ] INcORRECTO
Existe continuidad: CORRECTO = Reemplace el moto-ventilador
INCO-
Conector del l RREC-
resistor (W7) COMPRUEBE EL ARNES DELMOTO | TO Desconectar el moto—ventilador y las
| CONNECT - VENTILADOR ENTRE EL MOTO - »| conexiones del resistor.
@I % §) VENTILADOR Y EL RESISTOR
¢Existen aproximadamente 12 voltios
Lw entre la terminal (2) de conexién del m i Nota
moto—-ventilador y tierra a carroceria?
Compruebe la continuidad del circuito
% D O entre la termmal@de conexiones
! CORRECTO de motor y la terminal(2)de conexio-
N nes del resistor.
4
D) Conector de motor Conector de| (Pase a la pagina siguiente)
ventilador (48) resnstor

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad del arnés repare las conexiones o el conector.
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LWL/RL/Y L/B

Conector de
int. de ventllador @

L M€ @

\ A\ A D O
b ©

Conector de interruptor
de ventilador (1)

- o€

&

Procedimientos de diagndstico 1

(Continuacién)
@
| O

COMPRUEBE EL RESISTOR

® ®
L2} Lsf|[ald] [s]

DESPUES DE DESCONECTARLO

(Consuilte la inspeccién de compo-

Aklr r 3

nentes eléctricos).
CORRECTO

INCORRECTO

A 4

Reemplace el
resistor

v

Reconecte las conexiones del re-
sistor

0 @grEEiE

=]

A 4

mllﬂ
i ‘_; @
L

Conector del resistor

uw LY

COMPRUEBE EL CIRCUITO DE INTE-
RRUPTOR DE VENTILADOR

¢{Existen aproximadamente 12 voltios entre
cada terminal de conexion del interruptor de
ventilador y tierra a carroceria?

DE VENTILADOR DESPUES DE
DESCONECTARLO.

(Consulte la Inspeccion de compo-
nentes eléctricos).

CORRECTO
A 4 Nota

Compruebe la continuidad del ar-

nés entre la terminalde cone-

xiones de interruptor de ventilador
y tierra a carroceria.

CORRECTO

\ £

I Reemplace el moto-ventilador ]

Nota:

No. de No. de terminal
cuadro Voltaje
sinéptico ® ©
2] © Tierra
B3] @ - ala Aprox.
4] ® |carroceria 12v
Bl @
CORRECTO INCORRECTO
E Nota
EI' . | Compruebe la continuidad del-arnés en-
E " | tre el interruptor del ventilador y el resistor
1 3 ri—l INCORRECTO

COMPRUEBE EL.INTERRUPTOR =% Reemplace, el interruptor del ventilador.

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad del arnés, repare las conexiones o el conector.
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€ ®

Conector de unidad
de control

por botones
O TTT]

r
=
[}
Py

Conector de motor
de compuerta de modalidad

andinznlly’.

OISCONNECT

€

Conector de motor de compuerta

de modalidad [O]
@

(29

Conector de unidad
C a T de control
oy L
\1’ 3 por botones (H38)

v. 3

Procedimientos de diagndstico 2
SINTOMA: La salida de aire no cambia.

e Ejecute la COMPROBACION PRELIMINAR 4 y la comproba-
cion de alimentacion principal y arnés a tierra antes de con-

sultar el cuadro sindptico siguiente.

COMPRUEBE EL CONMUTADOR
DE POSICION DE COMPUERTA
DE MODALIDAD.

1. Ponga el interruptor VENT en
“ON” con el interruptor de
encendido en la posicién ACC

2. Desconecte el interruptor de
encendido “OFF”

Desconscte el conector de la
unidad de control por botones.

3. Compruebe si existe continuidad
entre la terminal 13 o0 14 de las
conexiones de la unidad de con-
trol por botones y tierra a carro-
ceria.

4. Mediante los métodos de arriba,
compruebe si existe continuidad
en cualquier otra modalidad,
como el cuadro indica.

INCO-
RREC-
TO

Desconecte las conexiones del motor

Conmu-| No. de terminai
tador de Conti-
modali- nuidad
dad @ @
VENT |@30(@3)
B/L Tierra a
/ o la carro- Si
FOOT @o@ ceria
FID |@8o@?)
DEF |@D0@8
CORRECTO

COMPRUEBE LA UNION LATERAL
Consulte el CONTROL DE
COMPUERTA

Nota: Si el resultado de incorrecto después de comprobar ia

v

de modalidad de compuerta

Nota

B |

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA EL MOTOR DE MODALI-
DAD DE COMPUERTA
Existe continuidad entre la terminal
de las conexiones de motor de
modalidad de compuerta y tierra a
carroceria?

CORRECTO

1 Nota
Compruebe la continuidad del arnés
entre cada terminal en la unidad de
control por botones y el motor de com-
puerta de modalidad.
No. de terminal Continui-
@ @ dad
Unidad de "l"°‘°’ de
control de p:e(:tzmd-e
presion | 1 odalidad
@ Si
@)
@
@ @
\
€
CORRECTO

(Pase a la pagina sigilieme)

continuidad del arnés, repare las conexiones o el conector.
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[ﬁ' ! CONNECT
Conector de unidad de

control por botones

O 1]
sl 1/ 1111

Conector de unidad de control

por botones

R/L

Procedimientos de diagnéstico 2

(Continuacion)

®

A 4

Reconacte la unidad de control por boto-
nes y las conexiones del motor de com-
puerta de modalidad. _

D !
A 2

NCORRECTO

COMPRUEBE PARA LA SALIDA DE LA

UNIDAD DE CONTROL DE PRESION

¢ Existen aproximadamente 12 voltios
entre la terminal 50) y 49) de la unidad
de control por botones cuando se cambia
la modalidad de “VENT” a “DEF” (vent. a
desemp.) o cuando la modalidad se con-

4

muta de “DEF” a “VENT"?
Motor de
Num. de terminal compuerta
de modaiidad
Operacidn de Duracién de
@ compuerta de rotacién de ta
modalidad articulacion
© S Parada Parada
© | ® | VENTDEF | Aladerecha
® ©) VENT-DEF Ala izquierda
+ CORRECTO

Reemplace el motor de compuerta de

modalidad

AC-66

Reemplace el amp. de control incorpora-
do en la unidad de control por botones.
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Conector de motor de compuerta

de admision

BT 34 €

D
L/
(&
Conector de motor
DISCONNECT
de compuerta V
de admision G@
O] n
[ = @
G/8
[Q]
\. D O
Conector de motor
de compuerta
de admision
= =
R
—
=3
_ D o
]

Deberd existir

continuidad cuando las puntas
de prueba se conectan como se
muestra y no debera existir =
cuando se invierte

Conector de unidad de control

por botones

HH ) (24 €
G/B G/R ‘

[ O]
[ D42
G/8
G/R
N,
A Y

Conector de motor
de compuerta

de admision

Procedimientos de diagndstico 3

SINTOMA: La compuerta de admision no cambia.

¢ Ejecute la COMPROBACION PRELIMINAR 1 y la Comproba-
cién de alimentacion principal y arnés a tierra antes de con-
sultar el cuadro sindptico siguiente:

INCORRECTO

COMPRUEBE LA ALIMENTACION
PARA EL MOTOR DE COMPUERTA
DE ADMISION

Desconecte las conexiones del motor
de compuerta de admision.

¢ Existen aproximadamente 12 voltios
entre la terminal @ de conexiones
del motor de compuerta de admision
y tierra a carroceria?

v

B 1 CORRECTO

Compruebe los fusibles de 10A en el
bloque de fusibles.

(Consulte “RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION" en la seccién EL
y el ARNES ELECTRICO DEL AIRE
ACONDICIONADO.

INCORRECTO

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA EL MOTOR DE COM-
PUERTA DE ADMISION.

¢ Existe continuidad entre la terminal
de conexiones de motor de com-
puerta de admision y tierra cuando el
interruptor de REC. esta “ON"?

¢ Existe continuidad entre la terminal
No.(@1) de conexiones de motor de
compuerta de admision y tierra cuan-
do el interruptor del REC. esta “OFF"?

CORRECTO

A 4

Reemplace el motor de compuerta de
admision

Nota:

Desconecte las conexiones de la uni-
dad de control por botones.

¥

Compruebe la continuidad de circuito

entre la terminal @2) ( @1) ) de las co-

nexiones de unidad de control por

botones y la terminal @2) ((@1) ) de
motor de compuerta de admision.

CORRECTO

v

Reemplace el amp. de control incor-
porado en la unidad de control por
botones.

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad del arnés repare las conexiones o el conector.
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A Conettor de
compresor (13)-1*1

v a

@ﬁ)
CES o
orr
*1  Para el nimevo del ! -
relé del conector consutte ? @
“Diagrama eléctrico 3
cidn -

Y

para hacer una comproba
irdpida”,

E Conector de protector

térmico.(33) -2

HE®

® Oy

o]

£

yis

Conector de
compresor (A1)-1

— *1

]

Conector de protector
térmico (83) -2
-—

=

H &

*1  Para o niimero del relé def conector consulte “Diagrama

eléctrico para hacer una comprobacion rdpida”,

Procedimientos de diagndstico 4

(Continuacion)

SINTOMA: El embrague magnético no funciona cuando el inte-
rruptor del aire acondicionado y el interruptor del ventilador esta

ON.

¢ Realice la COMPROBACION PRELIMINAR 2 antes de consui-
tar el cuadro sindptico siguiente.

COMPRUEBE LA ALIMENTACION

INCORRECTO

PARA EL COMPRESOR

Desconecte las conexiones del com-
presor.

¢ Existen aproximadamente 12 voltios
entre la terminal No. @ de conexio-
nes del compresor y tierra a carroce-

CORRECTO

v

E v

Compruebe la bobina de embrague
magnético.

CORRECTO

INCO-
RRECTO

v

Reemplace el compresor.

v

®

COMPRUEBE LA ALIMENTACION
PARA EL PROTECTOR TERMICO.
Desconecte las conexiones del pro-
tector térmico.

¢ Existen aproximadamente 12 voltios
entre la terminal No. @ de conexio-
nes del protector térmico y tierra a
carroceria?

CORRECTO

A 4

COMPRUEBE EL PROTECTOR
TERMICO

Compruebe la continuidad del arnés
entre la terminal (34) del arnés del
protector térmico y la terminal 25)
del arnés del compresor.

CORRECTO

A 4

Reemplace el protector térmico

(Pase a la pagina siguiente}

Nota:

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad de arnés repare las conexiones o el conector.
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m Conector de
relé de A/A (E%5) *1

l !lﬂi "
Y/B
X
OF f
1
2 -
4

HE

Para ef nimero del

1elé del conector consuite
“Diagrama eléctrico

para hacer una comprobacién

rapida”.

@ O

Conector de .
relé de A/A () "1
oIsConNECT

4 ) 24 € B
(&)

Conector de
compresor (13) -1

v/B

“1  Para el nimero del
relé del i k . -
“Diagrama eléctrico
para hacer una comprobacién

répida’,

“He @

® O

Conector de *1
reié de A/A (i%)

*1  Para ef numero del
relé def conector consulte

“Dlagrama eléctrico
para hacer una comprobacién® .
répida”. =
Conector de int. de
doble presién
CONNECT
D [HE®
D O
Conector de Conector det Inmnuplor
relé de A/A *1 de presién
FEEJH € [L_;‘

viL

o o

‘1 Para el niimero del reié del conector consulte "Diagrama
aléctrico para hacer una comprobacién rdpida®.

Procedimientos de diagndstico 4

(Continuacion)
®
B |

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIEN-
TO DEL RELE DEL AIRE ACONDI-
CIONADO

¢ Existen aprox. 12 voltios entre la ter-

minat No. (18) de conexiones del relé
del aire acondicionado y tierra a carro-
ceria?

CORRECTO

Desconecte el conector del relé del
aire acondicionado.

Nota

E| v

Compruebe la continuidad del circuito
entre la terminal No. @ de conexién
de relé del aire acondicionado y la
terminal No.(18) de conexiones del
compresor.

A 4

COMPRUEBE EL RELE DEL AIRE
ACONDICIONADO DESPUES DE

CONECTARLO
(Consuite la Inspeccién de compo-
nentes eléctricos)

CORRECTO

Reconecte el relé del aire acondicio-
nado

G |

COMPRUEBE EL ARNES LATERAL
DE BOBINA DE RELE DEL AIRE

COMPRUEBE LA ALIMENTACION
INCO- | PARA EL RELE DEL AIRE ACONDI-
RREC-| CIONADO
TO Desconecte el relé del aire acondicio-
»| nado
¢Existen aprox. 12 voltios entre las
terminales (27),(11) de las conexio-
nes del relé del aire acondicionado y
tierra a carrocerfa?

CORRECTO INCORRECTO
COMPRUEBE EL ARNES DE ALI-
MENTACION Y EL FUSIBLE DE 10A
EN EL BLOQUE DE FUSIBLES
(Consuite “RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION" en la seccién SE
y EL DIAGRAMA ELECTRICO DEL
AIRE ACONDICIONADO)

INCO-

RREC-

TO Reemplace el relé del aire acondicio-
»| nado

INCO- I3

RREC- .

TO Compruebe la continuidad del arnés

ACONDICIONADO

¢ Existen aprox. 12 voltios entre la ter-
minal (76) de conexiones de Inte-
rruptor de baja presién y tierra a

1 CORRECTO

(Pase a la pagina siguiente)

Nota:

entre la terminal i7)de conexiones
de relé del aire acondicionado y la
terminal (76) de las conexiones del in-
terruptor de baja presion.

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad de arnés, repare las conexiones o el conector.
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1] Procedimientos de diagndstico 4

Conector de amp. de

termocontrol (#5) (Continuacion)

v n 1 m Nota

\ D ¢ COMPRUEBE EL VOLTAJE PARAEL | INCO- | Compruebe la continuidad del arnés
AMP. DE TERMOCONTROL RREC-| entre la terminal No. @ de conexio-
¢ Existen aprox. 12 voltios entre la ter- | TO nes del termocontrol y la terminal No.
minal No. de conexiones del amp. " @ del interruptor de baja presion.
= de termocontrol y tierra a carroceria?
CORRECTO
Jcorrecto ]
Conector de amp. de
termocontrol (#3) COMPRUEBE LA ALIMENTACION COMPRUEBE EL INTERRUPTOR
f | leagy ) PARA EL AMP. DE TERMOCON- DE BAJA PRESION
o, lﬂ TROL (Consulte ia inspeccién de compo-
Pase ala Comprobacién de la alimen- nentes eléctricos).
LG/8 tacion principal y del circuito a tierra.
1 incorrecTo
L N CORRECTO
X o Reemplace el interruptor de baja pre-
" sién.
@: INCO-
) = ! RREC-
TO
COMPRUEBE EL CIRCUITO.DE TIE- »| Desconecte las conexiones del inte-
RRA PARA EL AMP. DE TERMO- : rruptor del aire acondicionado
Conector de amp. de . Conector de int. de CONTROL.
termocontrol (ig) doble presion Desconecte las conexiones del amp.
Descomat! de termocontrol. ’ - Nota
I:' |] . CT,‘;,) ¢ Existe continuidad entre la terminal :
No. de conexiones de amp. de Compruebe la continuidad del arnés
) termocontrol y tierra de la carroceria? entra la terminal No. (13) de conexio-
: nes del amp. de termocontrol y ia No.
Except CORRECTO (A02)de la terminal de conexiones del
@Ea\ aire acondicionado.
v CORRECTO

Reemplace el amp. de termocontrol.

Conector de amp. de Conector de

termocontrol (ms) int. de A/A (D) A 4 g\lRCEOC- vy
El j m" Hr%]aj COMPRUEBE EL INTERRUPTOR |10 Reemplace el interruptor del aire
i DEL AIRE ACONDICIONADO »|. acondicionado.
(Consulte la inspecgion de compo-
16/8 L6/8 nentes eléctricos).
i CORRECTO
L J Desconecte las conexiones del inte-
. rruptor del ventilador.
' Conector de m A4 Nota
int tor
ﬁ‘:":;t% : y L,“:J;‘,‘,ﬁ,gdor @ Compruebe la continuidad de circuito

entre fa terminal No. (6) de conexio-

nes de interruptor del aire acondicio-
f—-‘_] 2 .... nado y la terminal No. (6) de conexio-

nes del interruptor del ventifador.

LG/8

LG/R
4 CORRECTO

@ @ © (Pasealapégina siguiente)

Nota: :

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-

dad de circuito repare las conexiones o el conector.
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Conector de
interruptor
de ventilador (m1)

O A €

B

&

Procedimientos de diagndstico 4
(Continuacion)

©
m : 1 Nota

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA EL INTERRUPTOR DEL
VENTILADOR

¢ Existe continuidad entre la terminal
No. 0D de conexiones del inte-
rruptar del ventilador y tierra a carro-

CORRECTO
\ 4
COMPRUEBE EL INTERRUPTOR
DEL VENTILADOR

(Consulte ia inspeccién de compo-
nentes eléctricas)

4 CORRECTO
Reemplace el interruptor del ventila-
dor
Nota:

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad del arnés repare las conexiones o el conector.
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Del sistema de
iluminacién

UNIDAD DE |

CONTROL POR .| {

BOTONES

INTERRUPTOR DE
ENGENDIDO en
AGCC 0 ON

“Procedimientos de diagndstico 5

SINTOMA: La iluminacion y los indicadores de la unidad de

control por botones no se encienden. —~ Para tipo control por

botones. _

¢ Lleve a cabo la comprobacion de alimentacion principal y ar-
nés de tierra antes de consultar el cuadro sinéptico siguiente.

Gire el interruptor de encendido y el
interruptor de alumbrado ON.

A 4

COMPRUEBE LA ILUMINACION E INDICADORES

® Gire los interfuptores del aire acondicionado. REC y ventilador “ON”.

¢ Presione los interruptores de VENT, B/L FOOT. y DEF en este orden.

* Compruebe lo que sucede y siga los métodos de reparacién como se muestra:

INCIDENTES P
- - Cémo reparar”
ILUM.|VENT} B/L |FOOT| F/D | DEF | REC | A/A

g . Pase a METODO DE DIAG-

Xl]ejoejoejojo o NOSTICO 6-1
Pase a METODO DE DIAG-

°l°el°e|°°]9 | X NosTicos2
Pase a METODO DE DIAG-

O X | X | X | X | X} X NOSTICO 6-3
: Reemplace el amp. de con-
A trol incorporado en la unidad

de control por botones.

) Reemplace el amp. de con-
(o] X X X X X X O |trolincorporado en launidad
de control por botones.

O: Lailuminacion o indicador se enciende.
X: La iluminacion o indicador no se enciende.
A: Algunos indicadores para VENT, BI-NIVEL, PIE, DESC. o REC. se encienden.
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>]

Procedimientos de diagnéstico 5

«g@ (Continuacion)

j ?ﬂ N PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO 5-1

00,

INCO-
COMPRUEBE LOS OTROS SISTE- [RREC-| COMPRUEBE EL SISTEMA DE ILU-
MAS DE ILUMINACION EXCEPTO |[TO MINACION
EL SISTEMADEL AIRE ACONDICIO- »] Consulte el iluminacién/Diagrama
NADO. Eléctrico en la seccién SE.

g . Se enciende la otra iluminacion con )
Foco de iluminacién el interruptor de encendido y el inte-

rruptor de alumbrado “ON"?

B Conector de unidad de control
por botones | CORRECTO

DISCONMECT
% % { } CI) {52} % j| m G@ Gire el interruptor de encendido y el

interruptor de alumbrado “OFF”.

R/L

m L INCO-

—iD S RREC- o
COMPRUEBE EL FOCO DE ILUMI- TO Reemplace el (los) foco (s) de ilumi-
NACION nacion
Quite la unidad de control por botones
= y desconecte las conexiones,

A 4

Quite el (los) foco (s) y compruebe.

de control
por botones
[(TIlIol I T] DISCONMECT COMPRUEBE LA ALIMENTACION | iNcO-| COMPRUEBE LA ALIMENTACION
(T 1T % G@ PARA ILUMINACION CON EL INTE- | RRec-] PARA EL SISTEMA DE ILUMINA-
RRUPTOR DE ENCENDIDO ON. TO CION DEL AIRE ACONDICIONADO.
¢Existen aprox. 12 voltios entre la ter- »| Consulte iluminacion/Diagrama Eléc-
minal No. @ de conexion de unidad trico en la seccion SE.
. de control y tierra a la carroceria?

@ CORRECTO

v Nota

Conector de unidad E J CORRECTO

COMPRUEBE EL. ARNES DE TIE-
RRA PARA ILUMINACION

¢Existe continuidad entre la terminal
No. (112) de conexiones de unidad de
control por botones y tierra a la carro-
ceria? :

CORRECTO

\ 4

Reemplace la unidad de control por
botones incorporada en el amp. de
control,

Nota:
Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad del arnés repare las conexiones o el conector.
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Conector de

int. de A/A (1)
OR

™~

l ""“'@@)

E'I

E Conector de DISCONNECT
int. de A/A .
e
2
L/OR 3

Conector de
A Conector de . interruptor

int. de A/A (@ de ventilador (i)

[_Ij% usmnlcl l :

LG/B
LG/R

(&

Procedimiento de diagndstico 5

(Continuacion)

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO 5-2

COMPRUEBE LA ALIMENTACION
PARA INTERRUPTOR DEL AIRE
ACONDICIONADO

¢ Existen aprox. 12 voltios entre la ter-
minal No.(9)de conexiones dei inte-
rruptor del aire acondicionado y tierra
a carroceria.

INCO- | Compruebe los fusibles de 10A en el
RREC-| blogue de fusibles. -

TO (Consulte “RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION" en la seccion EL
y el DIAGRAMA ELECTRICO DEL Al-
RE ACONDICIONADO.

E CORRECTO

\ 4

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA EL INTERRUPTOR DEL
AIRE ACONDICIONADO
Desconecte el conector del interruptor
del aire acondicionado.

¢Existe continuidad entre la terminal
No.@de conexiones del interruptor
del aire acondicionado y tierra a carro-
cerfa?

Nota

::I:E% Compruebe la continuidad del arnés

T0 entre la terminal No.(8)de conexio-

.| nes del interruptor del aire acondicio-

"| nado y Ia terminal No.(107) de co-

nexiones del interruptor del ventilador.
CORRECTO

m L 4 Nota

CORRECTO

A 4

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA EL INTERRUPTOR DEL
VENTILADOR

¢ Existe continuidad entre la terminal
de conexiones del interruptor del
ventilador y tierra a carroceria?

CORRECTO

A 4

COMPRUEBE EL INTERRUPTOR
DEL AIRE ACONDICIONADO
(Consulte inspeccion de componen-
tes eléctricos)

COMPRUEBE EL INTERRUPTOR
DEL VENTILADOR

(Consulte inspeccion de componen-
tes eléctricos).

E] Conector de
interruptor de ventilador (i)

i G4 € @)

’

. ] wcorrecTo

i INCORRECTO

Reemplace el interruptor del aire
acondicionado

Reemplace el interruptor del ventila-
dor.

Nota:

Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad de arnés repare las conexiones o el conector.
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m DISCONNECT

A €& @E])

Conector de unidad de control
por botones

Procedimiento de diagndstico 5

(Continuacion)

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO 5--3

Gire el interruptor de encendido y el
interruptor de alumbrado “OFF",

|
@ 9 N Desconecte las conexiones de la uni-
dad de control por botones.
DISCONMNECT
€ P
HS. [ COMPRUEBE LA ALIMENTACION | RREC{ Compruebe los fusibles de 10A en el
Conector de unidad de control PARA LA UNIDAD DE CONTROL DE | TO blogue de fusibles.

por botones

0]

[i13 =

PRESION

¢ Existen aprox. 12 voltios entre |a ter-
minal No.(E1) de conexiones de la
unidad de control por botones y tierra
a carroceria?

\ 4

(Consulte “RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION” en la seccién EL
y el DIAGRAMA ELECTRICO del Al-
RE ACONDICIONADO.

E CORRECTO

v

COMPRUEBE EL ARNES DE TIE-
RRA PARA LA UNIDAD DE CON-
TROL DE PRESION.

¢ Existe continuidad entre la terminal
No. @ de conexiones de unidad de
control por botones y tierra a carroce-
ria?

1 Nota

Reemplace la unidad de control por
botones incorporada en el amp. de
control.

Nota:
Si el resultado es incorrecto después de comprobar la continui-
dad de arnés repare las conexiones o el conector.
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Inspeccion de componentes eléctricos
\ PROTECTOR TERMICO |

@\’) Temperatura de compresor : .
Co‘r'(]p(esor °C (°F) Funcionamiento
Sube a aprox. )
DKV-14C & 1145 - 155 (293 - 311) Se desconecta
trmi ; DKv-14D 5
rmico aja a aprox.
g \ 130 - 140 (266 — 284) Se conecta

AMP. DEL TERMOCONTROL

1. Arranque el motor y haga funcionar el aire acondicionado.

n |
Voltimetro

[ R
Conector de amp. de

termocontrol
2. Conecte el voltimetro desde el lado de conexiones.
s Y C 3. Compruebe el funcionamiento del amp. del termocontrol en la
ﬁgg tabla.
\ Temperatura de aire de salida del evapo- Operacion del Probador
%:m}" rador °C (°F) amp. termo.
* o Bajaa 2.5 - 3.5 (37 - 38) Se desconecta - Aprox. 12V
7 Amp. de termocontroIJ/\
oot T Sube a 4.0 - 5.0 (39 — 41) Se conecta Aprox. OV

RELE DEL AIRE ACONDICIONADO

Compruebe la continuidad del circuito entre terminales suministrando
12 voltios a la terminal lateral de la bobina del relé del aire acondicio-

Tipo 1M ) nado.
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] 7 B
opaong €

POSICION DE
TEF(MINSAT.LECTOR D[‘ l 2 3 4

2

3

4

5 Q

101 O

6 ellel el

Comprobacién
de circuito

€ M -
S
Conect @

int. de A/A

Inspeccion de componentes eléctricos
(Continuacion)

INTERRUPTOR DEL VENTILADOR

Compruebe la continuidad entre terminales en cada posicion del
interruotor.

MOTOR DEL VENTILADOR

Confirme que el motor del ventilador gira bien.
* Asegurese de que no hay particulas extrafias en el interior de la
unidad de admisién.

RESISTOR DEL VWENTILADOR

Compruebe la continuidad entre terminales.

INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO

Compruebe la continuidad entre terminales en cada posicién del
interruptor.

Estado del Num. de terminal
interruptor ' Continuidad
AA ® ©
ON Si
®
OFF No
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