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CONECTOR DE CIRCUITO

Descripcion

CONECTOR DE CIRCUITO

e Todos los conectores de circuitos se han modificado para evitar que se aflojen o se desconecten.
¢ |los conectores se pueden desconectar presionando o levantando la seccion de cierre.
PRECAUCION:

No jale el arnés (cables) al desconectar, hagalo sélo por el conector.

Ejemplo:

Presione

Retenedor terminal
< Presione

Retenedor terminal

Levante Presione
Presione

> | =

Presione Presione

Presione
(Para el relevador)

(Para los medidores combinados)
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RELEVADOR NORMALIZADO
Descripci‘én

ABERTURA NORMAL, CIERRE NORMAL Y RELES DE TIPO MIXTO
Los relés pueden clasificarse principalmente en tres tipos: apertura normal, cierre normal y relés de tipo mixto.

RELE NORMALMENTE ABIERTO RELE NORMALMENTE CERRADO RELE TIPO MIXTO

6 Fluye ’ ) Fluye
Q ol s>
<
2 22

No fiuye .
? > ﬁ y . No fluye &>
- : —0O O
x raaY SIIR 21128
& , ,
2 — ' | —1 —
Z 1 O R
@ )
E Int. 1 Acumulador Int. 1 Acumulador Int.-1 Acumulador
o
=} Fluye
g No fluye > No fluyec) ——
w o O - O O
Q /=
5 _
il t |
2 i—
o Int. 1 Acumulador
w int. 1 Acumulador Int. 1 Acumulador
z

TIPO DE RELES NORMALIZADOS

1M ... 1 conectado 2M ... 2 conectado
1T ... 1 transferencia 1Me 1B.... 1 conectado 1 desconectado
™ M
™ , | oM
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RELEVADOR NORMALIZADO

Color

NEGRO

AZUL

MARRON

GRIS

Simbolos del conector
y conexiones

|
1 2
5]3]

O

1

2

6173

Descripcién (Continuacion)

Circuito

L

%

Vista externa

Tipo
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RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION

Esquema de conexiones

ELEVAVIDRIOS ELECTRICO Y
'::&I [IE W/R SEGURO DE PUERTAS
W AUTOMATICO
RUPTOR
INTERRUPTOR DE — w {TH
ENCENDIDO
DFFTACCTON T ST
T Totorel
5 -] KR 8/R B/R
y [al1] BW —
W/L W/L
SISTEMA
DE ARRANQUE
SISTEMA
DE ENCENDIDO
=
é SISTEMA
x x 3 DE CARGA
z, 0 SISTEMA DE
22 % . CONTROL DEL
2o% ‘ VENTILADOR
2z ﬂj Q . _l;‘,] '5”‘ DEL RADIADOR
RoA ]
L 1 1)
\
i " l : FARO
ACUMULADOR GAJA DE ESLABONES I
FUSIBLES Y FUSIBLES
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RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION

@

Esquema de conexiones (Continuacion)

>

MEDIDORES E INDICADORES

¥

SENAL DE DIRECCION

1

UNIDAD DE CONTROL

Y

DESEMPANADOR DEL CRISTAL TRASERO

Y

ENCENDEDOR DE CIGARRILLOS

ESPEJO RETROVISOR DE PUERTA

LIMPIAY LAVAPARABRISAS

RADIO

Al

MOTOR DEL VENTILADOR

v

CONTROL DEL MOTOR

TIERRA DE LA @
CARROCERIA
RELE DEL RELE DE RELE DE
VENTILADOR ACGESORIOS ENCENDIDO
—4\f v-‘v-i‘(‘ i =k
|-
g >< Ittt ettt
lg:
[ .

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Y

LAMPARA DE COMBINACION TRASERA

AIRE ACONDICIONADO

LAMPARA DE COMPARTIMIENTO PASAJEROS

ALARMA

LAMPARA DE ALTO

-

LAMPARAS DIRECCIONALES
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RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION

Ay
sislbits

CORRECTO FUNDIDO

\\\

Eslabdn fusible

Fusible

a.

o

Siun fusible se funde, asegurese de corregir la causa del problema
antes de instalar uno nuevo.

Nunca use fusibles para mayor intensidad del especificado.

No instale el fusible en direccion oblicua, ajustelos siempre de la

forma correcta.
Si el vehiculo no va a utilizarse durante un periodo de tiempo

prolongado quite el fusible del reloj.

Eslabon fusible

Siun eslabén fusible se ha fundido este puede ser detectado mediante
una inspeccion visual o tocandolo con los dedos. Si su condicién es
cuestionable, use un probador de circuitos o una ldmpara de pruebas
para realizar una prueba de continuidad.

PRECAUCION:

a.

Si se funde un eslabon fusible, es posible que un circuito
critico (circuito de alimentacion o algun otro por el que pase
una intensidad alta) esté en corto. En tal caso, compruebe
cuidadosamente y elimine la causa del problema.

Nunca recubra el eslabdn fusible con cinta aislante. Debera
tenerse un cuidado extremo de que el eslabon fusible no se
ponga en contacto con ningtn otro cable eléctrico o piezas
de vinilo o hule.
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ACUMULADOR

Vehiculo arrancado con
acumulador auxiliar

Vehiculo con acumulador auxiliar

1. Conectar el cable en el borne positivo () del
acumulador auxiliar.

2. Conectar el otro extremo del cable al borne
positivo () del acumulador del vehiculo que
se va a arrancar.

3. Conecte otro cable en el borne negativo @
del acumulador auxiliar.

4. Conecte el otro extremo a cualquier parte
metdlica de la carroceria.

PRECAUCION

Antes de empezar a trabajar asegurese de apagar el interruptor de
encendido (coléquelo en la posicion “OFF”.) después desconecte el
cable de la terminal a tierra del acumulador.

AVISO

Nunca toque los bornes positivo y negativo al mismo tiempo con las
manos desnudas. Esto le puede provocar lesiones.

ARRANQUE CON ACUMULADOR AUXILIAR

PRECAUCION

Si es necesario arrancar el motor usando un acumulador auxiliar y

unos cables de puente, el voltaje del acumulador auxiliar no debera

rebasar de 12 V.

1. Conecte los cables de puente en la secuencia indicada.

Una conexién incorrecta puede causar dafos en el sistema de
carga.

2. Arranque el motor del otro vehiculo y déjelo funcionando durante
algunos minutos. Mantenga su velocidad a 2000 rpm y arranque
el motor de su vehiculo siguiendo el procedimiento normal.

3. Desconecte siempre por seguridad, al arrancar el vehiculo, el
borne negativo (-) del acumulador auxiliar.
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ACUMULADOR

Nivel
excesivamente
alto correcto

Nivel bajo

Limpieza

La superficie del acumulador no debera estar hiimeda de agua o

electrélito ni tener sulfatacién, para su limpieza utilice un cepillo de

cerdas, una solucion de bicarbonato de sodio y agua limpia para

remover los residuos contaminantes.

* No aplique grasa a las terminales y a los bornes del acumu-
lador.

PRECAUCION

¢ Nunca permita que la solucién entre en los orificios de venti-
lacion. El bicarbonato reaccionara con el acido del acumula-
dor. Recuerde también que el acido del acumulador es nocivo
para los ojos, piel y ropa.

COMPROBACION DEL NIVEL DEL ELECTROLITO
Compruebe el nivel del electrélito en cada elemento.

El nivel del electrdlito del acumulador disminuye debido a la evapora-
cion del agua, esto es resultado de las repetidas operaciones de carga,
para corregir el nivel utilice unicamente agua destilada.

Cuando sean recibidas las unidades (U/p) y después del reacondicio-
namiento de previa entrega, se debera desconectar el cable negativo
(~) del acumulador, manteniéndose asihasta el momento de su venta.

Si la unidad ha sido almacenada en un tiempo prolongado (20 - 30
dias) se tendra que comprobar, la condicién de carga del acumulador
consistente en voltaje, densidad y nivel del electrélito.
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ACUMULADOR

Termometro

_~ Densimetro

|

PROCEDIMIENTO PARA REALIZAR UNA
CARGA LENTA

tir de la gravedad especifica del elec-
trélito

’\ Determine el %inicial de carga a par-

Recargue el acumulador al 10% de su
capacidad total durante 12-14 Hrs.
continuas a-4-5 Amperes.

trélito

Verifique el peso especifico del elec-

PRUEBA DE CAPACIDAD

Determine la condicion del acumula-
dor y pase al siguiente punto (Prueba
de descarga)

(DESCARGA)

et

$| Utilice un probador de carga

Con el acumulador desconectado tal
como se indica en la figura, girar el
mando de carga hasta obtener un con-
sumo triple al nominal del acumula-
dor, ejem: 45 amps., girar el control
hasta 135 amps. Mantener este valor
(135 amps) durante 15 seg., leer el
valor de voltaje, si éste se mantiene a
9.6 volts o0 mas el acumulador esta en
buen estado, si el voltaje es menor a
9.6 volts reemplace el acumulador.
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ACUMULADOR

AVISO
a. Mantenga el acumulador alejado de flama directa mientras esta

siendo cargado.

b. Cuando conecte el cargador, conecte primeramente los cables
conductores y luego conecte el cargador. No conecte primero el
cargador, ya que esto provocara chispas.

1.00 1.08 1.16 1.24 132
1.04 L12 1.20 1.28

Gravedad especifica del electrélito

_ oon CONGELACION DEL ACUMULADOR
o & 10 - e Tenga mucho cuidado de evitar que el acumulador se con-
%&) -20(-4 ‘-:)oo gele.
‘g s -30(-22) %o
a - 40 (~40} Oo
< (3
I e 9/00
g -60(-76) ’6;)
T -70 ¢-94)
i -80(-112; [
£
L
-

COMPROBACION DE LA GRAVEDAD ESPECIFICA

1. Lea las indicaciones del densimetro y del termdmetro al nivel de
la vista.
Lea el nivel superior de la escala.

~~ Densimetro 2. Corrija la gravedad especifica a 20°C (68°F)

Termoémetro

& S¥ - St + 0.007 (t - 20)
}\/7 Donde,
3 St = Gravedad especifica del electrdlito a t°C
) S% = Gravedad especifica del electrélito
corregida a 20°C (68°F)

T = Temperatura del electrélito

Ejemplo:

1. Cuando la temperatura del electrdlito sea de 35°C (95°F) y la
gravedad especifica del electrdlito sea de 1.230, la gravedad
especifica corregida a 20°C (68°F) es de 1.240.

2. Cuando la temperatura del electrolito sea de 0°C (329 y la grave-
dad especifica corregida a 20°C (68°F) es de 1.196.

3. Determine el estado de carga del acumulador.
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ACUMULADOR

Gravedad es ifi 20°C (68° EjemPIOS:
pecilica a 20°C (68°F) El estado de carga del acumulador cuya gravedad especifica de carga
1.26 T méxima es de 1.260 y cuya gravedad especifica a 20°C (68°F) es
124 t‘&*““ _“\,\.@" 1.240, indica el 92% de capacidad de carga.
l:20 Ae‘" “\,.*\ +—
1,18 o LA e -
Lie ’vsv*‘ ,\W&" Para un acumulador cuya gravedad especifica de carga maxima es
N 4 g
L2 [T »“‘“fc i de 1.280, el estado de carga es el 82% a una gravedad especiffica
1,08 o™ ] corregida a 20°C (68°F).
1,06 (JTTITT 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
0 4. Recargue el acumulador si su régimen esta por debajo del 70%
Estado de carga % . o -
de la carga total de acuerdo a la densidad especifica del electrdlito.

Gravedad especifica del electrélito corregida a 20°C (68°F)

1.30 — 1.300
\'\.\.\«p 1.290 “\
1.28 e 1.2g0 ] —
\Q\'\’ '.270 ’\,\4-.
1.26 ] 1.260 ]
9 \-\‘\-\\‘ ,‘250 ‘\.\‘._
; 1.24 \\ '-2‘0 -'\\
2 122 | S S s iy B, .‘: 1240 T
= . . 1.2
0 B 20 d o
£ b= - e -4 1.196 ,\ 1.210 \}\ ~
g — 1200 T+
: ~ — 11go 4] —+
L2 — 117 1 -
T 118 i.\\t\ 1.153 L ]
o — 1.150 .\ -
3 1.14 i-\\ﬂ.\ 1149 = ——
< ~ \ 1.130 | S
° 0
g 112 \\\ 1120 '::N
[
6 \'\ 1.110 1\1\\’_
1.10 1109 =+ —
-10 o 10 20 30 40 50
(14) (32) (50) (68) (86) (104) (122)

Temperatura del electrélito °C (°F)
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ACUMULADOR

Carga

a. Lleve a cabo la carga con el cable negativo desconectado.
b. No permita que la temperatura del electrélito esté por encima de
45°C (113°F).

INSPECCION VISUAL
1. Compruebe el régimen del acumulador comparandolo con el del
Orificios de ) equipo original de fabrica.
ventilacion Suciedad . . . .
obstruidos Compruebe Compruebe si la caja esta agrietada o deformada.
e el régimen Asegurese de que los cables estén limpios y apretados.
S Compruebe el nivel del electrdlito.
Cercidrese de que los orificios de ventilacién no estén obstruidos.
Cercidrese de que la parte superior esté limpia.

Corrosion

[

Grietas \r
Caja
deformada

ouhon

Datos y especificaciones de servicio

ACUMULADOR
Tipo Plomo - acido
Capacidad 12V /45 AH
Polaridad de toma a tierra Negativa
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SISTEMA DE ARRANQUE

Esquema de conexiones

MODELOS CON T/M

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

OFF[ACC[ONT ST
Q1 Q1|

Aol
Of

o)

3
‘@ @ (Arnés del motor)
————————— B /W B/W

(Arnés principal)

MOTOR DE
ARRANQUE

=

ok
S

|
| ;
i)

ACUMULADOR

SOPORTE ESLABON FUSIBLE
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SISTEMA DE ARRANQUE

-z

Esquema de conexiones (Continuacion)

MODELOS CON T/A

HOQIgHNI INONVYHHY

b_

HOLANHHALNI T 30 HOIOW HOQvINWNOY
) [l ;
= = 5 Eﬁ 8_ 0 b_ _F __I__
[ ]
S VIHZ00HHYO V1
30 vHd3ll Jgi1snd 3
ﬂ VIVNIAHIL Nogavis3
: = = ﬂ 31HOdOS
E 5 X0
(] U] 2z
-] M m —
@u @3\5
(+o10u jep spury)
$37€I1SN4 30 3N0OT1d — —
} ]
(- | (jediouud {1oj0us jop m =3 is
w.mE.s oueupedwoo
g 18p spuIy)
| an @ o
HRA
S
HOQIGIHNI m
\.
I3y Aw ml. 3
|
1HYLS 0 NO U@ 0QIG 1S | NO 123v]440

“N3ON3 30 HO1dNHYILNI

OQIGN3ON3I 30 HOLdNYYIALNI
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SISTEMA DE ARRANQUE
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Construccion

MOTOR DE ARRANQUE

(Modelos con T/M) Conjunto interruptor magnético

Caja del engrane 7 @@003
” o
o’¢ R
Porta escobillas /

Cubierta trasera

Coraza

Escobilla

. ) NS - )9 p
| o § \
BObinas.del campo / \ Piion Conjunto del embrague

Seguro Tope del pifion (bendix) Armadura
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

MOTOR DE ARRANQUE
(Modelos con T/A)

Placa cubrepolvo (placa de ajuste)

Ajuste la diferencia "
Espesor de la placa:
0.5 (0.020)
0.8 (0.031)

Cojinete de la
caja del pifion

Eje del engrane loco (@) f
Cojinete del engrane loco (G)

Engrane loco J

® Compruebe que gira Seguro en E J

suavemente.

® Reemplace el engrane
loco si sus dientes estan
excesivamente desgasta-
dos. También debe
inspeccionar la corona

del volante del motor.
® Diferencia " L" en la

aitura del engrane loco:
0.3-25
(0.012 - 0.098)
Unidad: mm (pulg)
M: Kg-m (Lb-pie)

@  Lubrique con grasa de alta temperatura

Seguro del
eje del engrane

Tapén
cubrepolvo

Fig. C

Resorte de torsiéon

Tope del pifion
Seguro del tope

de campo

Escobilla (+)
Longitud limite de desgaste:
11 (0.43)

Escobilla (—)
Longitud limite de desgaste:
11 (0.43)

® Compruebe que gira sua-

vemente a un lado y queda
bloqueado en el otro.

& Si los dientes del pifion estan

excesivamente desgastados,
reemplacelo. También debe
inspeccionar el engrane loco.

%
Resorte de escobilla)
Tension:

1.8-2.2Kg
(4.0 - 4.9 Lb) D

Interruptor magnético

® 0.75 - 1.00 (5.4 - 7.2)

Armadura

Diametro minimo
del colector:
40 (1.57)

Protundidad de la mica
aislante:
0.5 - 0.8 (0.020 - 0.031)

[ 0.50 - 0.65
~_(3.6-47)

Tapa
cubrepolvo
Seguroen E

Arandelade empuje

Cubiertatrasera

[ Cojinete de la
cubierta trasera @

Portaescobillas

Cuando desmonte el portaesco-
billas, levante el resorte de la
escobilla con un gancho de alam-
bre y separe las escobillas

Fig. (A)

Fig. (A)

Tope del pifion
Seguro del tope

Fig. (B)

Interruptor

2
nﬂ'

Jopejnw
b

Diferencia “}”
Fig. (C)
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SISTEMA DE ARRANQUE: Mot'or de arranque

Desmontaje
1. Quite el interruptor magnético.

o)
= o
Resorte de
Placa cubrepolvo torsion
(placa de ajuste)
‘ 2. Quite la cubierta trasera.
Seguro (1) Quite la tapa cubrepolvo, seguro en E y arandela (s) de empuje.
en E (2) Quite los tornillos de fijacién y los tornillos pasantes del portaes-
cobillas. :
& )
Tapa
cubrepolvo —
Cubierta

trasera

Arandela
de empuje

ek

SeguroenE ™
Tornillos pasantes

e

3. Quite el portaescobillas.

(1) Levante el resorte de las escobillas y sujételo contra la superficie
lateral de la escobilla negativa. Esto hace que la escobilla se
separe del colector.

(2) Quite la escobilla positiva del portaescobillas levantando el re-
sorte.

Gancho de alambre
- Escobill)

~

Resorte de
escobillas

4. Quite la coraza y retire la armadura con el piidn y palanca.
1. Armadura y pindn
2. Portaescobillas
3. Coraza
4. Caja
5. Tapon cubrepolvo
6. Palanca
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Tope del pifion
Seguro del tope

Conjunto de
pifon

?Tope del
pifion

Seguro
del tope

Seguro E

Caja del engrane

Engrane loco 7

f @Qdel engrane loco

Tapon guardapoivo Seguro en E

Desmontaje (Continuacion)

5. Quite el conjunto de pindn de la armadura.
(1) Mueva el tope del piiidn hacia éste y quite el seguro del tope con
un destornillador de punta plana.

(2) Quite el tope del pifidn, y separe el conjunto del piiidn.

6. Quite el engrane loco (unicamente en los modelos equipados con
T/A).
(1) Quite el seguro en E del eje del engrane loco.

(2) Quite el tapdn cubrepolvo y extraiga el eje del engrane loco con
un martillo o herramienta similar.

Inspeccion
Conjunto de armadura

1. Revise la superficie del colector, si esta aspera pula ligeramente
con una lija fina.
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Colector

- 0.5- 0.8 mm
Redonda (0.020 - 0.031 pulg)

Correcta

Lima

LT -
Colector
Segmento
Mica
aislante

Incorrecto

Ohmetro

[
3O
J

Inspeccién (Continuacidn)
- 2. ‘Compruebe el diametro del colector.
Diametro minimo del colector:

Consulte “D.E.S”
Si es menor al valor especificado, reemplace.

3. Compruebe la profundidad de la mica aislante desde la superficie
del colector.
Si es menor de 0.2 mm (0.008 pulg)
rebaje hasta 0.5 a 0.8 mm (0.020 a 0.031 pulg).

4. Pruebe la continuidad (entre dos segmentos adyacentes).
Si no hay continuidad, reemplace,

5. Pruebe el aislamiento (entre cada segmento del colector y la
flecha).
Si existe continuidad, reemplacela.
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Escobilla
positiva

Escobilla
positiva

Terminal positiva

Ohmetro

Terminal
positiva

on.

\ Calibrador

de nonio
\ Escobilla

Ohmetro

Ohmetro

,\_\
eO

Inspeccion (Continuacion)
BOBINA DE CAMPO
1. Pruebe la continuidad (entre la terminal positiva de la bobina de'.

campo Y las escobillas positivas).
Si no existe continuidad, reemplace la bobina de campo.

2. Prueba de aislamiento (entre la terminal positiva de la bobina de
campo Yy la coraza).
Si existe continuidad reemplace la bobina de campo.

ESCOBILLAS (CARBONES)
Compruebe el desgaste de las escobillas.
Longitud limite de desgaste:
Consulte “D.E.S.”.

Si hay excesivo desgaste, reemplacelas.

PORTAESCOBILLAS

1. Realice una prueba de aislamiento entre el portaescobillas (lado
positivo y su base lado negativo).
Si existe continuidad, reemplacela.

2. Compruebe la escobilla para ver si se desliza suavemente.
Si el portaescobillas esta doblado, reemplacelo; y si su superficie
de deslizamiento esta sucia, limpiela.

INTERRUPTOR MAGNETICO

1. Pruebe la continuidad (entre la terminal “S” y el cuerpo del inte-
rruptor).
Si no existe continuidad reemplace el interruptor.
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Ohmetro

s— Ranura del pifion

V=

]

Brida de engrane loco

Ny

Inspeccion (Continuacion)
2. Pruebe la continuidad (entre la terminal “S” y la terminal “M”).

Si no existe continuidad reemplace el interruptor.

CONJUNTO DE PINON

1.

Compruebe el embrague

Compruebe que el pindn se bloquea correctamente al glrarlo en
la direccién de “impulsion” y que gira suavemente al girarlo en di-
reccion contraria.

Si el pifidn no se bloquea o se observa alguna resistencia, reem-
placelo. -

2. Inspeccione los dientes del pinoén.
¢ Silos dientes del pifidn estan desgastados o dafados, reempla-
celo.
(Revise también el estado de los dientes de la corona).
ENSAMBLE

Para el ensamble invierta el orden de las operaciones de remocion.
Observe los siguientes puntos:

a.

Engrase las partes abajo indicadas.

* Cojinete de la cubierta trasera.

¢ Cojinete de la caja del pinén,
Superficie de friccion del pindn.

Area de operacion de la palanca.
Piston buzo del interruptor magnético.

Al instalar el conjunto armadura-pifién en la caja del engrane,
alinee correctamente la ranura del pifién con la brida del engrane
loco (inicamente para modelos con T/A).

Compruebe la longitud del diente del pifion.
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SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

Interruptor

A

\v———--—§4:1

— Mg

[ =

Holgura “ ("

-4
Acumulador

s

Placa cubrepoivo

{placa de ajuste) ‘—@

¢

Interruptor

b

Diferencia “ "

Placa

cubrepolvo
(@/ (Placa de

ajuste)

0

Ensamble (Continuacion)

MODELOS CON T/M

Con el pifién accionado hacia afuera del interruptor magnético, empuje
hacia atras el pifién para medir la holgura “” entre el borde frontal del
pindn y el tope.

Consulte “D.E.S”.

Si no cumple el valor especificado, ajustelo con la placa cubrepolvo
(placa de ajuste).

MODELOS CON T/A

Mida la diferencia en la longitud “¢” del borde frontal del engrane loco
cuando éste sea accionado afuera por el interruptor magnético y
regresado con la mano.

Consulte “D.E.S.”.

Si no cumple con el valor especificado, ajustelo con una placa cubre-
polvo (placa de ajuste).

SE-25



SISTEMA DE ARRANQUE: Motor de arranque

DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Marca ’ Electromagneto Hitachi
Modelo - 9000 042 037 5114 447 A
Potencia de salida kw 08 1.0

No. de dientes del pifion 9 Engrane auxiliar 25
Diametro qel colector mm (pulg) - 35.3 (1.38) 40 (1.57)
Limite de desgaste colector mm (pulg) 34.3 (1.35) 39 (1.535)
Longitud minima de desgaste de las escobillas mm(pulg) 8.0 (0.0314) 11.0 (0.433)
Tension de muelles de escobillas kg(lb) ' 1.25 (5.68) 1.8(4)
Volt/Amp y RPM sin carga 12/50 a 8000 11.5/60 a 7000
Volt/Amp con carga 9.8/140 8/200
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SISTEMA DE CARGA
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SISTEMA DE CARGA: Alternador

Diagrama de suministro de corriente

Alternador
(corriente
generada)

Acumulador
(corriente
almacenada)

Cargando

Cuando el motor
esta en operacion

Cuando el motor

esta apagado

Cargas Cargas prolongadas
permanentes
Bobina y distribui- P Radio (10 watts)

dor (20 watts)

4

Cargas cortas

Bomba eléctrica de Lampara de
combustible < posicién (5 watts)
(50 - 70)

L 3

Lampara direccio-
nal (21 watts)

Panel de instrumen-
tos (10 watts)

Lampara de freno
trasera (27 watts)

Lamparas de placa
(5 watts)

Lampara interior
(10 watts)

Lamparas de
estacionamiento
(5 watts)

Elevavidrios eléctri-
co (150 watts)

Faros de carretera
(65 watts)

F 3

Motor del ventilador
del radiador
(130 watts)

Faros de ciudad
(45 watts)

Motor del ventilador
del aire acondicio-
nado (200 watts)

Luz combinada tra-
sera (27 watts)

Desempariador tra-
sero (120 watts)

Calefactor
(20 - 60 watts)

Bocinas de claxon
(25 - 40 watts)

4

2

Nota: Los valores de potencia (watts) son aproximados.
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Cargas cortas

Lampara de freno
superior (12 watts)

Lampara parabrisas
(60 watts)

Motor de arranque
(800 - 1000 watts)

Encendedor de ci-
garrillos (100 watts)




SISTEMA DE CARGA: Alternador

ALTERNADOR BOSCH

Condensador
supresor de ruidos

[N Pontaescobillas
/ con regulador
) electrénico
QI. g — Integrado
Conjunto placa 3

portadiodos

Cubierta delantera

Retén

Cubierta trasera Cubierta delantera

Placa
portadiodos Pol
Diodo (+) Ventilad
Diodo (-)

Roti
Portaescobillas
con regulador Estats




SISTEMA DE CARGA: Alternador

Construccion basica de un alternador

La construccién basica de un alternador es determinada por los
siguientes ensambles:

ESTATOR: /

Devanado trifasico que entrega la corriente generada (corriente trifa-

sica) al rectificador. El estator y el rectificador son estaticos (no se

M mueven). El estator es un conjunto de laminas ranuradas aisladas que
[

! son presionadas para formar un'nucleo sélido. Los devanados son
@ | colocados en las ranuras aisladas.
[T

k\

ROTOR:

Flecha que sostiene los polos magnéticos, bobinado de excitacién y
dos anillos colectores.. El bobinado de excitacidén consiste en una
bobina circular que es alojada en la cavidad de los polos entrelazados;
sélo una pequena corriente es suministrada a los anillos colectores
I+ por los carbones.

La polea de la banda y el ventilador del alternador son montados a la
flecha del alternador.

El estator es fijado entre la cubierta delantera y la cubierta trasera. La
flecha es soportada por dos baleros.

k\

CONJUNTO PLACA PORTADIODOS:
Diodos de corriente y diodos de excitacion que convierten la corriente
alterna en corriente continua.

PORTACARBONES (ESCOBILLAS):

Los carbones (escobillas) hacen contacto con los anillos colectores
del rotor, suministrando la corriente necesaria para el bobinado de
excitacion.

REGULADOR INTEGRADO:

Esta instalado junto con el porta carbones dentro del alternador. Tiene
la funcién de mantener constante el voltaje generado independien-
temente de la velocidad del motor o de la carga utilizada protegiendo
asi tanto al sistema como al acumulador.

Voltaje 14.2 volts
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SISTEMA DE CARGA: Alternador

Diagrama eléctrico
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Regulador Porta escobillas Alternador Conexlonado
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SISTEMA DE CARGA: Alternador

Ohmimetro

N )
s”~ /I//"’1

Anillos de
deslizamiento

Ohmimetro

Anillo de
deslizamiento

- Linea de fimite de

Cojinete trasero

PRECAUCION: _
e No utilice el mismo cojinete después de desmontarlo. Instale
uno nuevo.

s No lubrique la pista externa del cojinete trasero.

Verificacion del anillo de deslizamiento (colector)

del rotor

1. Prueba de continuidad
e Sjno existe continuidad, reemplace el rotor.

Prueba de aislamiento

Si existe continuidad, reemplace el rotor.

Compruebe si el anillo de deslizamiento esta desgastado.
Si es asi, reemplace el rotor.

._00.[\)

Comprobacion de las escobillas (carbones)

1. Compruebe si las escobillas se mueven suavemente.

e Si no se mueven con suavidad, compruebe el portaescobillas y
limpielo.

2. Compruebe el desgaste de las escobillas.

e Reemplace la escobilla si esta desgastada hasta el limite.
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SISTEMA DE CARGA: Alternador

2 mm (0,08 pulg.)

Comprobacién de las escobillas (Continuacién)

3. Compruebe los dafios del alambre de la escobilla.
e Siestd danada, reemplace.
4. Compruebe la tension del resorte de las escobillas.
Mida la tension del resorte con las escobillas aproximadamente 2
mm (0.08 pulg) del portaescobillas.
Tension del resorte:
Consulte D.E.S.
¢ Sino cumple el valor especificado, reemplace.

Comprobacion del estator

Para comprobar el estator o el diodo, debe separarlos quitando
la soldadura de los cables de conexion.

PRECAUCION:
Aplique Gnicamente el calor que necesite la soldadura. Si usa
demasiado calor, los diodos se danaran.

1. Prueba de continuidad.
e Sino existe continuidad reemplace el estator

2. Prueba de tierra.

s Si existe continuidad reemplace el estator
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

Si ocurren fallas en el sistema de generacién de corriente, no necesariamente el alternador o el regulador son
los que estan fallando. Posiblemente el problema esté en la banda, el acumulador, cables de suministro, etc. La
siguiente tabla muestra las posibles causas de sus fallas e indica las correcciones apropiadas.

Falla

Causa

Accion correctiva

Etf acumulador no carga o no
carga lo suficiente

1. Circuito abierto o circuito en corto

. Cierre el circuito o elimine el corto.

2. Acumulador defectuoso

. Reemplace

3. Alternador defectuoso

. Revise de manera general el alternador y

reparelo

4. Regulador defectuoso

. Reemplace el regulador

5. Banda floja

. Ajuste la banda

La lampara de aviso del alternador no encien-
de cuando el interruptor de encendido est4 en
posicion “ON” y el motor esta apagado

1. Foco de aviso del alternador fundido

. Cologue un foco nuevo

2. Acumulador descargado

. Recargue el acumulador

3. Acumulador defectuoso

. Reemplace el acumulador

4. Conexiones abiertas o defectuosas

. Cambie los conductores y pruebe las

conexiones

5. Regulador defectuoso

. Reemplace el regulador

6. Diodo (+) del alternador en corto

. Es necesario que un especialista repare el

alternador

7. Portaescobillas defectuosas

. Cambie el portaescobillas

8. Capas de 6xido en los anillos del colector,
bobinado del estator abierto

. Es necesario que un espacialista repare el

alternador

La lampara de aviso del alternador enciende
unicamente cuando el motor esta a altas ve-
locidades

1. Regulador defectuoso

. Reemplace del regulador

2. Regulador defectuoso, lineas de tierra ma
conectadas :

. Reemplace el regulador o conecte

correctamente las terminales en tierra

3. Rectificador defectuoso, anillos del colector
sucios, cortocircuito en el devanado o en
el rotor

. Es necesario que un especialista repare el

alternador.

4, Banda floja o rota

. Ajuste o reemplace la banda

Cuando el motor esta apagado la lampara de
aviso enciende intensamente pero cuando el
motor esta en marcha el brillo de la lampara
disminuye

1. Resistencias conectadas al circuito de
carga o a la lampara de aviso

. Elimine las resistencias

2. Regulador defectuoso

. Reemplace el regulador

3. Alternador defectuoso

. Es necesario que un especialista repare el

alternador
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SISTEMA DE CARGA: Alternador

DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

ALTERNADOR
Tipo Bosch
Régimen nominal V - A 12/55 12/65
Polaridad a tierra Negativa
Revoluciones minimas sin carga (Al apli- Menos de 1000

car 14 voltios) rpm

Amperaje de salida A/RPM Mas de 50/5000
Voltaje regulado de salida V 13.8 - 14.2 a 20°C (68°F)
Limite de desgaste de escobilia mm (pulg) Mas de 7 (0.28)
Tension del resorte de la escobilla g (0z) 255 - 345 (8.99 - 12.17)
Resistencia del devanado de rotor Q 29-33
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SISTEMA DE ENCENDIDO

PRECAUCIONES PARA EL SISTEMA ELECTRONICO

DE ENCENDIDO
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SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

PRECAUCION:

Antes de empezar a trabajar, aseglrese de girar el interruptor de
encendido a la posicion “OFF”"; después desconecte el cable de la
terminal a tierra del acumulador.

DESCRIPCION

El sistema de encendido tiene una doble funcién; primero, producir un
alto voltaje en la bujia para encender la mezcla aire-combustible en el
motor, y segundo, distribuir la chispa para el encendido apropiada-
mente a los cilindros en el momento preciso.

Para llevar a cabo su funcionamiento, el sistema de encendido esta
compuesto por dos circuitos: un circuito primario, que trabaja con bajo
voltaje de 9 a 16 voltios, y un circuito secundario que trabaja con
un voltaje de aproximadamente 10,000 a 20,000 voltios.

Como se ilustra en el diagrama siguiente, por el circuito primario fluye
una corriente del acumulador a través del eslabén fusible, interruptor
de encendido y varios cientos de espiras de alambre en la bobina
conocida como circuito primario del circuito primario, donde la corrien-
te fluye a través del mddulo de encendido electrénico y a tierra.

El médulo de encendido es un dispositivo de interrupcién electrénico
gue abre y cierra el circuito primario basado en impulsos recibidos de
una bobina captora y un reluctor giratorio.

El médulo de encendido electronico, la bobina captora y el reluctor
hacen la misma funcién que los platinos y el condensador que se
utilizan en los sistemas convencionales.

El circuito secundario del sistema de encendido se inicia en el enro-
llado secundario de la bobina, este enrollado esta formado por varios
miles de espiras de alambre muy delgado.

Cuando la corriente fluye en el circuito primario, un campo magnético
es producido en el devanado primario de la bobina.

Cuando el flujo de corriente es detenido, asi como cuando el médulo

de encendido electrdonico abre el circuito, el campo magnético se
contrae e induce un alto voltaje en el devanado secundario.
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SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

La corriente que fluye en el circuito secundario, fluye através de un
cable de alta tension a la tapa del distribuidor, y el rotor distribuye el
alto voltaje adecuadamente a los cables de las bujias y a las bujias.
La corriente del circuito secundario brinca la abertura de los electrodos
central y lateral para encender la mezcla aire-combustible.

PRECAUCION

Cuando fluya la corriente, nunca toque los cables de alta tension con
las manos sin proteccion. Si los componentes estan himedos, al
tocarlos se recibira una fuerte descarga por lo que estos deben
aislarse. Use siempre ropa seca, guantes bien aislados o envuelva los
componentes afectados con un trapo seco antes de manejarlos.

I
2

B
0

o @

NEGRO/BLANCO
Unidad de l Condensador supre-
control x | x ° = sor de ruidos INTERRUPTOR
del comp. o - ] = DE
altimétrico ol R £ ENCENDIDO
2 «f o 8
< Q
S 8
L~ S <
o}
4
ESLABON o
FUSIBLE ® =
22k
BLANCO BUJIAS
3 NEGRO
)} O
mpnl
BOBINA
ACUMULADOR CAPTORA

NOTA: Los colores delos ca-
bies corresponde al ar-
nés del distribuidor.

Ol

® Unicamente para vehiculos equipados con tacémetro.
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SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

Modulo de encendido electronico

DESCRIPCION

En el distribuidor convencional el tiempo de encendido es detectado
por la leva y el brazo ruptor (platino mévil). Mientras que en el distri-
buidor electronico es detectado por el reluctor que esta ensamblado
en la flecha y la bobina captora.

La cantidad de flujo magnético que pasa através de labobina captora
es cambiada cuando el reluctor gira, y luego la sefial eléctrica es
generada en la bobina captora. Esta sefial eléctrica es enviada al
modulo electronico, que cierra e interrumpe el paso de corriente del
primario através de la bobina de encendido generandose alto voltaje
en el devanado secundario. Los mecanismos de avance centrifugo y
por vacio son iguales al tipo convencional.

El médulo de encendido electronico se localiza en el interior de la caja
del distribuidor, éste utiliza un semiconductor y un circuito integrado,
alojando también la bobina captora quedando asi de una sola pieza.

El médulo de encendido consta de los siguientes circuitos:

1. Circuito de control de senal de tiempo de encendido.
Este circuito detecta la sefal de encendido enviada desde la
bobina captora del distribuidor y la amplifica (cable blanco).

2. Circuito de seguridad.
Este circuito interrumpe la corriente del devanado primario cuando
el interruptor de encendido esta en posicién “ON” y el motor esta
apagado (cable negro/blanco).

3. Circuito de control de operacion. Este circuito controla la corriente
que fluye por el devanado primario de la bobina de encendido en
el tiempo de abertura y cierre de un ciclo de operacion. Esto
equivale al angulo de contacto en los distribuidores convenciona-
les de platinos.

4. Circuito Interruptor de corriente.
Este circuito se utiliza para interrumpir directamente la corriente
del circuito primario de la bobina de encendido (cable azul).
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Modulo de encendido electronico
(Continuaccion)

5. Circuito limitador de corriente.
Este circuito controla el valor de la corriente para que no fluya
excesivamente a través del circuito interruptor de corriente.

Para asegurar la eficiente operacion del médulo de encendido
electronico, sus componentes estan fabricados como una sola
pieza la cual incluye también la bobina captora.

Cada componente de esta unidad es altamente confiable, sin
embargo, cualquier componente que presente falla, debera cam-
biarse como conjunto.

Nota: Los colores de los cables
corresponden al arnés del distribuidor

Acumulador / °
o

Iﬁterruptor
de encendido

22KQ

Unidad de
control del
compensador
altimétrico

AL TACOMETRQO

22KQ

y N

é :I Azul - )
© ® Negro/Blanco BR

%Q’ Blanco :
[
[T

Bobina

de encendido B
CIRCUITO DE
CIRCUITO DE CIRCUITO .
ﬁ,?[‘ I,E‘%.LE?EP?,E' -9 CONTROLDE {4 INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO OPERACION DE CORRIENTE
CIRCUITO DE CIRCUITO
SEGURIDAD . ngﬂlquQlég_l?EDE
Bobina captora C
Distribuidor Mddulo de encendido electronico

*Unicamente para vehiculos equipados con tacémetro.
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Comprobacion
CONDICION “NO ARRANCA”

Comprobacién del rendimiento de la bujia.

1. Gire el interruptor de encendido a la posicién “OFF” (apagado).

2. Desconecte el conector de la valvula solenoide del carburador,
para interrumpir el paso de combustible al motor.

3. Desconecte el cable de alta tensién del distribuidor.

4. Mantenga el extremo del cable de alta tension separado del block

del motor de 4 - 5 mm (0.16 - 0.20 pulg) gire el motor de arranque
y compruebe si la chispa ocurre através de dicho claro.

DIAGNOSTICO
Si la chispa ocurre entonces el sistema de encendido esta en buenas

condiciones.

En este caso, el sistema de encendido electronico y partes compo-
nentes no pueden ser revisadas con el procedimiento anterior.

Si la chispa no ocurre o es intermitente el sistema de encendido no
estd en buenas condiciones.

Entonces, realice el siguiente procedimiento.

COMPROBACION MANUAL DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
ELECTRONICO USANDO UN VOLTIMETRO

El sistema de encendido electronico puede ser revisado utilizando un
analizador de transistores de encendido.

Sin embargo, si no se dispone de un analizador, la prueba puede ser
realizada por un multimetro para comprobar el mal funcionamiento de
los transistores de encendido. Este método requiere de mayor tiempo
para hacer las pruebas proporcionando también datos confiables y
precisos.

Siga los puntos de la secuencia indicada.
Si una falla es detectada, corrija el problema antes de continuar. Si

todas las pruebas indican “CORRECTO", reemplace el médulo de
encendido electrénico del distribuidor.
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Comprobacion (Continuacion)

NO REEMPLACE EL MODULO HASTA NO COMPLETAR TODAS
LAS PRUEBAS QUE INDIQUEN “CORRECTO”

1.

Cuando lleve a cabo las siguientes pruebas; use un multimetro
que pueda medir exactamente en los siguientes rangos.

0-20 V.D.C.; 0- 1000 ohms
0-10 V.A.C.; 0-50,000 ohms

Se aconseja (si es posible), arrancar el motor y dejarlo trabajando
en marcha minima por espacio de 5 a 15 minutos con el cofre

cerrado.
Esto hara que todos los componentes trabajen a su temperatura
normal, y facilitara el diagnéstico.

No es necesario desconectar los arneses cuando se lleven a cabo

las pruebas; simplemente inserte en la parte trasera del conector
la punta del medidor.
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LOCALIZACION DE AVERIAS DE ENCENDIDO ELECTRONICO

nera |rregular

( El motor girade ma)

C

El motor gira pero
no arranca.

)

NEGATIVO Compruebe el tiem- \ BIEN
po de encendido.

v

AJUSTE

BIEN

v v

v

(

Compruebe si las bujias estan
quemadas o manchadas.

)

+NEGATIVO v BIEN
Pa— mpruebe el
Limpielas o (s:ics,teg'na A

reemplacelas.

combustible.

AVISO:

Cuando hay corriente, no toque
nunca con las manos desnudas
los cables de alta tension o nin-
guna otra pieza con alita ten-
sion. Si las piezas estan hume-
das y las toca le daré una sa-
cudida incluso aunque estén
aisladas. Use siempre guantes
secos y bien aislados o envuel-
va las plezas con un pafio seco
antes de tocarlas.

Fije el adaptador *1 al cable de alta
tensién de manera que la punta del
adaptador quede-aproximadamente
6mm (0.24 pulg) del bloque de cilin-
dros. Manteniendo el adaptador en
esa posicion haga girar el motor pa-
ra ver si saltan chispas por el espa-
cio entre la punta y el blogque de
cilindros a intervalos regulares.

v NEGATIVO

el reluctor y el estator.

< Compruebe el entrehierro entre

v BIEN

Antes de hacer girar el motor,
desconecte el conector del sole-
noide de corte de combustible.
Antes de la operacion, asegurese
de que no hay ningun material
inflamable.

Adaptador

Compruebe el modulo de en-
cendido. El médulo de encendi-
do se comprueba usando un
voltio-6hmmetro (V.O.M.). Siga
los pasos en la secuencia indi-

_ cada. Si se encuentra algun fa-

lto corrijalo antes de seguir. Si
todas las pruebas son satisfac-
torias reemplace el médulo de
encendido NO REEMPLACE
EL MODULO HASTA QUE NO
HAYAN SIDO COMPLETADAS
TODAS LAS PRUEBAS Y SEAN
SATISFACTORIAS.

Espacio de aire:
0.3 mm (0.012 puig)

NS

Refiérase a la tabla de pruebas

*1: Preparacién de la compro-
bacién de las bujias.
Se pueden usar muchas co-
sas como adaptador. Se re-
comienda, sin embargo, una
bujia usada a cuya porciéon
rescada le falte la mitad co-
mo se muestra en la figura.

/- Cable

Bujia Corte aqui

NOTA:

1. Cuando lleve a cabo las siguien-
tes pruebas use un multiensaya-
dor que pueda medir con preci-
sién los valores siguientes: de
0a20VC.C.;de0a 1,000 ;0a
10V C.A.; de 0 2 50,000 Q2 .

2. Si es posible, arranque el vehicu-
o y déjelo en marcha durante 5
a 15 minutos con el cofre cerra-
do. Esto hara que todas las pie-
zas alcancen la temperatura nor-
mal de funcionamiento y hara
que sea mas ficil diagnosticar
problemas intermitentes.

3. No es necesario desconectar los
conectores de cables cuando lle-
ve a cabo las siguientes pruebas.
Inserte simplemente las puntas
de pruebas en la parte posterior
de la cavidad apropiada del co-
nector.

SE-43




SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

LOCALIZACION DE AVERIAS

TABLA DE PRUEBA

PRUEBA METODO CONDICIONES RESULTADO ACCION
1. Llave de encendido 11.5-125
1. Voltaje del en la posicion “OFF" voltios Proceda al paso 2.
acumulador .
" Lectura 2. Conecte el voltimetro
(sin carga) 12 voltios de la forma ilustraday Defectos en acumu-

Escala ajustelo en la escala
alta adecuada.

Selector | 3- Tome lalecturay ano-
de escala te el voltaje del acu-

mulador. [:l

Menos de 11,5
Escale voltios

baja

lador, sistema de car-
ga o sistema de arran-
que. -

Consulte las seccio-
nes pertinentes del
Manual de Servicio
para su correccion.

Acumulador en esta-

2. Voltaje de 1. fConectF el voltimetro dela Lectura de vol-
. lorma ilustrada justelo . .
arranque del Rojo Negro ool scenuada. taje superior a do correcto.
acumulador positivo negativo 9.6 voltios Proceda al paso 3.
2. Quite el cable de bobina
" de latapadel distribuidory
Positivo Negativo conéctelo a tierra.
3. Tome la lectura det vol Defectos en acumu-
" timetro mientras hace girar lador, sistema de car-
el motor durante unos 15 ga osistemadearran-
segundos. Lectura de vol- que.
4. Anote la lectura del voiti- | t@ie inferior a Consulte las seccion-
metro. 9.6 voltios {nes pertinentes del
) Manual de Servicio
Voltaje de arran- para su correccion.
que del acumula- D
dor.
3. Cables 1. Conecte un ohmetro || ectyra de re- La tapa del distribuidor

delaformailustraday | gistencia infe-
mida la resistencia de rior a 30.000
cada cable de altaten- ohmios.

sion.

secundarios

y los cables de altaten-
sién estan en condicio-
nes correctas.
Proceda al paso 4.

Lectura de re-
sistencia supe-

Recambie el (los) ca-
ble(s) de alta tension

rior a 30.000 y/o la tapa del distri-
ohmios. buidor de la forma
que sea necesaria.

o 1. Llave de encendido en Los devanados se-

4. Circuito ' la posicién “OFF". Consuite “Re- cundarios de la bobi-

Zecundan'o 2. Quite el cable positi- |Sistencia de la na de encendido es-

e la bobina vo y negativo de Bobina de En- tan en condiciones
de encendido la bobina. cendido” correctas.

3. Conecte el 6hmetro
de la forma ilustrada.

No cumple el
valor especifi-
cado.

La bobina de encen-
dido esta defectuosa
Recambiela.

5. Circuito de 1. Conecte el voltimetro 11.56-125

Proceda al paso 6.

A " como se ilustray ajus- voltios
alimentacién telo en la escala ade-
cuada.

2. Gire la llave de en-
cendido a la posicion
“ON" Menos de 11.5

voltios.

Terminal p

(Cable blanco/negro) Voltimetro

Compruebe los ca-
bles desde el inte-
rruptor de encendido
al modulo de encen-
dido electronico.

SE-44



SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

PRUEBA METODO CONDICIONES RESULTADO ACCION
6. Circuito de 1. Conecte el voitimetro | {alectura delvolta- | Proceda al paso 7
. ) ~— Ar v A KC de la forma ilustraday | je es menos de 1
alimentacién —=Caja del dlafragm;_% ajustelo en laescala | voltio por debajo
(arranque) { e adecuada.

K

Qg

{

N

Terminal positiva
(Cable blanco/negro)

Voltimetro

. Saque el cable de la bo-

bina de la tapa del dis-
tribuidor y conéctelo a
tierra.

. Gire la llave de encen-

dido a la posicién
“START" y observe el
voltimetro mientras
hace girar el motor.

del voltaje de arran-
que delacumula-
dor y superior a 8.6
voltios.

La lectura del volta-
je @s masde 1 voltio
por debajo del vol-
taje de arranque de!
acumulador y/oin-
ferior a 8.6 voltios.

Compruebe el inte-
rruptor de encendido
y los cables desde el
interruptor amédulo
de encendido.

7. Circuito de
alimentacién

. Conecte el voltimetro

de ia forma ilustrada y
ajustelo en laescala

11.5 - 12.5 voltios

Proceda al paso 8.

Menos de 11.5

Compruebe el inte-

L O

Ohmetro

gativo desconectados
de la bobina.

3. Conecte el 6hmetro de

la forma ilustrada.

(interruptor voltios reuptor altimétrico y
altimétrico) adecuada. los cables desde el in-
2. Gire la llave de encen- terruptor al médulo de
NOTA: Comprobar dido a la posicion encendido.
a mas de 1300 m “ON”
sobre el nivel del
mar.
SOLO MODELOS
SIN CATALIZADOR
Terminal de tiempo Voltimetro
de encendido (Cable blanco)

8. Circuito 1. Conecte el voltimetro 11.5 - 12.5 voltios Proceda al paso 10.
primario de en la forma ilustrada y M de 115
encendido ajustelo en laescala vo?tri‘g: et Proceda al paso 9.

(Seal de encendi- adecuada.
do del {(-)delabo- 2. Gire la llave de encen-
bina) dido a la posicion
) “ON"

Terminal del

negativo (-) de la Voltimetro

bobina (Cable azul)

8. Circuito < 1. Llave de encendido en 104-127 ¢ El devanado primario
primario de la Resistencia: Gama x 1 en la posicion “OFF” de la bobina de encen-
bobina de o _ dido esta en condicio-
encendido Q) 2. Cables positivoy ne nes correctas.

Lectura de la
resistencia no
esta dentro de

lo especificado

Labobina de encendi-
do esta defectuosa
—Recambiar.

10 Circuito de
tierra del
moédulo de
encendido

@ O/

Voltimetro

Acumulador (en el vehiculo)

. Conecte el voltimetro de la
forma ilustrada y ajustelo
en la escala adecuada.

. Saque el cablede labobina
de la tapa del distribuidory
conéctelo a tierra.

. Gire la llave a la posicion
“"START" y observe la lec-
tura del voltimetro mientras
esta girando el motor.

0.5 voltios ©
menos.

Correcto

Masde 0.5 vol-
tios.

Compruebe latierra
del distribuidor, los
cables de tierra de la
carroceria al acumula-
dor, incluyendo las
conexiones delos ca-
bles del acumulador.
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Distribuidor

OEEEE

Tapa

Rotor

Reluctor

Médulo de encendido electrénico
Tornillo de fijacién de la flecha del rotor

Flecha del rotor
Resorte del contrapeso
Contrapeso

Placa de fijacién

Sello de la tapa

©)
@
®)
©)
0
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SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO — Distribuidor

Probador de la
resistencia de aislamiento \

CTNTe g
Tornillo de ajuste
del estator

<
o TN

; - Mandmetro de presién A

Desensamble

Observe cuidadosamente las instrucciones siguientes durante el des-

ensamble

e Coloque una marca indicadora a lo largo de la leva y la flecha
de manera que se pueda restaurar en su posicién original

 durante el ensamble.

e Hagauna marca en el resorte y piezas de contacto de manera
que el resorte pueda volver a colocarse en su posicion origi-
nal durante el ensamble.

Tenga cuidaddo de no estirar ni deformar el resorte del regu-
lador.

Comprobacion de los componentes
del distribuidor

TAPAY ROTOR
1. Compruebe si la tapay el rotor tienen polvo, depdsitos de carbon
6 grietas.

2. Midalaresistencia de aislamiento entre los electrodos de los lados
de la bocina de encendido y bujias de la tapa.
Resistencia de aislamiento:
Mas de 50 M Q
* Menos del valor especificado...Cambie.

ESPACIO ENTRE RELUCTOR Y ESTATOR
Compruebe el espacio entre el reluctor y el estator.
Espacio de aire:
0.3 - 0.5 mm (0.012 - 0.020 pulg)

AVANCE POR VACIO

1. Conecte el manémetro de presion al diafragma de vacio y succione
gradualmente vacio al tiempo que observa que el movimiento de
la placa de fijacion. Compruebe que el funcionamiento es suave
sin evidencia de obstaculizaciones.

2. Gire la placa de fijacién a la derecha e izquierda para comprobar
la libertad de movimiento.

AVANCE CENTRIFUGO
Gire el reluctor a la izquierda, suéltelo y luego compruebe que vuelve
suavemente a su posicion original.
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Contrapeso del
regulador

Resorte del
contrapeso

- Perno del
contrapeso

Eje impulsor

Observe cuidadosamenete las siguientes instrucciones.

PUNTOS DE ENGRASE

Aplique grasa para alta temperatura en:

e Resorte del contrapeso

Superficie de friccion de los contrapesos
Superficie de friccion de la placa de fijacion
Eje de control de vacio

Leva y cabeza de la leva

INSTALACION DEL CONTRAPESO DEL AVANCE CENTRIFUGO

Instale los resortes de los contrapesos y leva en la flecha del rotor
como se muestra en la figura.
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO ELECTRONICO

‘BOBINA DE ENCENDIDO

Tiempo de encendido*
Antes del punto muerto
superior (A.P.M.S)
Grados/RPM

Manguera de vacio y
sensor barométrico

Amenos de 1300 m.S.N.M.

A mas de 1300 m.S.N.M.

desconectados
TIM T/IA
1°/700 19750
d4f/'
494‘;@3,

Diferencia de tiempo de
encendido entre avance
y retardo

Proporcién de CO en
marcha minima %

70
Manguera Manguera
del E.AL del E.A.l
desconectada conectada
1.5+05 0.1+0.35

*NOTA: El ajuste debera hacerse sin que el motoventilador y los
accesorios estén en funcionamiento y con las ruedas delanteras en

posicion recta.
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Modelo Hitachi Marca IEASA
Tipo D4R89 - 08 (ELECTRONICO) Tipo Humeda sin resistencia externa
Orden de encendido 1-3-4-2 Voltaje del primario Vv 12
Sentido de rotacién Contrario a las manecillas Resistencia del primario 1.0 4'_ 1.27
del reloj [a 20°C (68°F)] Q ' '
Espacio de aire Resistencia del secundario 7.3-11.0
mm (pulg) 0.3 (0.012) [a 20°C (68°F)] KQ ) )
Resistencia de aislamiento de la Corriente del circuito primario A Mas de 5
tapa
MQ Mas de 50
BUJIAS
Resistencia de aislamiento del
brazo rotor Tipo N12Y
MQ Mas de 50
Tamafio (diametro de la 14 x 19
Longitud de la ) rosca x alcance) mm (pulg) (0.55 x 0.75)
punta de carbén mm (pulg) Mas de 8 (0.31)
Separacion entre los 1.0-11
Avance de vacio 4%'://8252 (()3(,82::;3)6) electrodos mm (pulg) (0.039 - 0.043)
(Grados del d's"'b”'ﬂ”/ aH 6°/280 (10.64) Resistencia de cables Menos dé 30 KQ
mmHg(pulgHg) 6.59305 (11.59) de bujias
Avance centrifugo 705‘:/;?2500
[Grados del distribuidor/ 1'1 %2300
tpm del distribuidor] 1392700




INTERRUPTOR COMBINADO

Interruptor combinado/Verificacion

LIMPIADOR
DESC
SENAL DE
DIRECCION
ALUMBRADO ., CONEC INTERMIT
—————

o \d

‘ N LAVADOR LENTO
8 ¥
‘ RAPIDO
¢ DESC
ENL]
[ ] 2le[9]i1
[17]a5]1 31 1ho7 7
14D)16l 4 i5{8]
{Limpia y lavaparabrisas,
Bocina) '
INTERRUPTOR INTERRUPTOR we
'DE ALUMBRADO DEL LIMPIADOR Es
[ OFF [ 15T 12N GFF TINT] L0 [ i1 [WASH =¥
AECARE 3 - o g3 o ow
(o] 14010 og> o £
5 S 310 | jc—8 [a] o Z
QzZza w
7 ] Q 22| ZE8E
omme s : o1 188¢| ] 2%
0 1 Q 2a® s
1 QIO 17 516101 5%5. o= E
5] SIOIO] g; [e) <J% > A5
[ "
% olole (Con limpiador intermitente)
INTERRUPTOR DE [N\JOFF ] LO J HT TWASH INTERRUPTOR
SENALES DE DIRECCION 31 8 5 i DE LA BOCINA
S =)
é ) ? %[ | C) e ° ©
i _a [N RN ) .
0 —

(Sin limpiador intermitente})
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INTERRUPTOR COMBINADO

Interruptor de alumbrado

/’ Base del interruptor

{Con interruptor del limpia
y lavaparabrisas)

Reemplazo

Elinterruptorde alumbrado puede reemplazarse sin quitar la base
del interruptor combinado.

Para quitar la base del interruptor combinado, quite el tornillo de
fijacion de la base y hagalo girar después de presionarlo.
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FAROS

Esquema de conexiones
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FAROS

Anillo de retén

DESBLOQUEAR

Tapa de
goma

Para quitar [ § 3’
EMPUJAR  \ \E

BLOQUEAR

@ Para quitar
EMPUJAR

"“H'":Ll.inea central
horizontal de
los faros

Linea central vertical

Altura de los-—
delantera de los faros — centros del faro
/j\

/’// \\\
o 1 N

@ = NIVEL ACEPTABLE

Cambio de la bombilla

El faro es de tipo semihermético que usa una bombilla halégena

recambiable. La bombilla se puede cambiar desde el lado del compar-

timiento del motor sin quitar el cuerpo del faro.

® Sujete sélo la base de plastico cuando tome la bombilla. No

toque nunca la funda de cristal.

Desconecte el cable del acumulador.

Desconecte el conector de la parte de atras de la bombilla.

Gire el anillo de retencion de la bombilla a la izquierda hasta que

se separe del reflector de los faros y luego, quitelo.

4, Saque el tapon de goma.

5. Quite la bombilla del faro cuidadosamente. No agite ni gire la
bombilla cuando la saque.

6. Instalela en el orden contrario del desmontaje.

W

PRECAUCION:

No deje la bombilla fuera del reflector del faro durante un largo
periodo de tiempo porque puede entrar polvo, humedad, humo,
etc., en el cuerpo del faro y afectar el funcionamiento de éste. Asi,
la bombilla del faro no se debe quitar del reflector del faro hasta
justo antes de que se vaya a instalar la bombilla nueva.

a. Ajuste los faros de manera que la luz principal sea paralela a
la linea central de la carroceria y esté alineada con el punto P
mostrado en la ilustracion.

Las lineas punteadas muestran el centro del faro.

“H”: Linea central horizontal de los faros.
“W_”: Distancia entre el centro de cada faro.
“L”: 5,000 mm (196.85 pulg)

“C”: 65 mm (2.56 pulg)
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Luces de posicién, placa trasera y frenos

LUCES EXTERIORES
Esquema de conexiones
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LUCES EXTERIORES
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LUCES EXTERIORES
Luces direccionales y de aviso
Esquema de conexiones
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LUCES EXTERIORES

Lampara de prueba (27W) Comprobacion del intermitente combinado

- e Antes de comprobar, asegurese de que todas las bombillas cum-
plen las especificaciones.

/ e -Conecte el acumulador y la. lampara de prueba a la unidad

intermitente combinada, como se muestra abajo. La unidad inter-

mitente combinada funciona bien si parpadea cuando se suminis-

Acumulador

tra energia al circuito.

Especificaciones de bombillas (Faros)

WATTS

Faros (De tipo semihermético para carretera/ciudad) 65/45
Luz direccional delantera 21
Luz de posicion delantera 5
Luz combinada trasera 27

Direccional 27/8

Freno 27

Reversa
Luz de placas 5
Luz de freno superior 12
Luz inferior 10
Luz de cajuela 5
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LUCES INTERIORES

Luz interior, luz de cajuela/
Esquema de conexiones
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Medidor combinado

CON TACOMETRO
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Medidor combinado (Continuacion)

SIN TACOMETRO
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Tacometro, indicadores de temperatura, y
combustible/Esquema de conexiones

MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja — -
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Inspeccion del indicadores de combustible
Con tacometro H <R medidor de la temperatura del agua
= i | INICIODELAINSPECCION |
O I 112
A INCORRECTO
Sin tacémetro COMPROBACION DE LA FUENTE Compruebe los puntos siguientes.
ELECTRICA 1) Continuidad entre la terminal del
1) Gire el interruptor de encendido a acumulador y el medidor combi-
ﬂ’—- o ”ﬂl la posicién “ON". nado
2) Compruebe el voltaje entre la ter- 2) Relé 1 de encendido
‘\@> minal Ay tierra. 3) Eslabdn fusible y fusible
Debe existir voltaje del acumu- 4) Interruptor de encendido
lador.
CORRECTO
& con tacometro B INCORRECTO
COMPROBACION DEL FUNCIONA- >| Repare o cambie el medidor
MIENTO DEL INDICADOR
1) Gire el interruptor de encendido a
la posicién “ON”.
2) Conectela terminal@y tierra con
un cable através de lalampara de
prueba de 3.4 W,
3) Compruebe el funcionamiento del
indicador.
Elindicador debe moverse sua-
vemente hacia la escala com-
pleta.
CORRECTO
INCORRECTO
Compruebe la continuidad entre el »| Repare o cambie el medidor
componente y el medidor combina-
Con tacémetro do©
CORRECTO
INCORRECTO

Sin tacometro

© : Indicador de la temperatura del agua

€© : Indicador del nivel de combustible

COMPROBACION DE LOS COM-
PONENTES

Compruebe las unidades del indica-
dor y el circuito.

Consulte “comprobacion de la
unidad del indicador del depdésito
de combustible” y “comproba-
cién del transmisor térmico”

»| Repare o cambie.

CORRECTO

Vuelva a instalar las piezas desmon-
tadas.

Consulte la seccion SE “unidad
del indicador del depdsito de com-
bustible”

CORRECTO

A

FIN DE LA INSPECCION
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Comprobacion de la unidad indicadora del dep6-

sito de Combustible
¢ Referente al desmontaje, consulte la seccion SC.

Compruebe la resistencia entre las terminales @) y (E)

Ohmimetro Valor de la
Posicién del flotador mm (pulg) resistencia
*) e (ohms)
*3 Lieno 58 (2.28) Aprox. 4 -6
G E
*2 1/2 108 (4.25) 27 - 35
™M Vacio 161 (6.34) 78 -85

Lampara de prueba [ g 3
A\ S

Lampara de prueba
3.4 W.:apagado

Acumulador

*{ y *3: Cuando la varilla de fiotador esta en contacto con el tope.

Comprobacion del sensor de nivel de
combustible
e Al comprobar, el foco encendera en poco tiempo.
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Ohmimetro

Comprobacion del transmisor térmico
Compruebe la resistencia entre las terminales del transmisor térmico
y tierra a carroceria.

Temperatura del agua Resistencia

o 0]
Qﬁi
ul li
man'

—®
HHE

Ohmimetro

[/]

@

60°C (140°F) Aprox. 70 - 80 Q

Aprox. 21 -24 Q

100°C (212°F)

Comprobacion interruptor de la presion

de aceite
Compruebe la conductividad entre las terminales del interruptor de
presién del aceite y tierra a carroceria.

Presion de aceite -
kPa (bar, kgfem?, Ibjpulg?) Continuidad
Més de 10 - 20
Motor operando (0.10-0.20, 0.1 - 0.2, 1.4 - 2.8) No
Menos de 10 - 20 .
Motor apagado (0.10-0.20, 0.1 - 0.2, 1.4 - 2.8) Si

EMPUJAR
PARA CONECTAR

*

Q

PRESIONAR ’
PARA DESCONECTAR

Desmontaje e instalacion del cable

del velocimetro

Después de desconectar el extremo del cable del velocimetro de la
transmision, empuje el cable de manera que el medidor combinado
sea empujado dentro del habitaculo. Desconecte el cable del veloci-
metro del medidor como se muestra en la figura de la izquierda.
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MEDIDORES E INDICADORES — Tipo de aguja —

Comprobacion de sefal del sensor

de velocidad

e El velocimetro tiene incorporado un sensor de velocidad.

1. Gire el velocimetro lentamente usando un destornillador.

2. Compruebe la continuidad del circuito sensor de velocidad.
Existe continuidad dos veces por cada giro... Bien.

Con tacometro °

@ Sin tacémetro °
25 |26
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LIMPIAPARABRISAS Y LAVAPARABRISAS

Limpia y lavaparabrisas/Esquema de
conexiones

-]
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LIMPIAPARABRISAS Y LAVAPARABRISAS

Instalacion

1. Antes deinstalar el brazo del limpiaparabrisas, active el interruptor
del limpiaparabrisas para que funcione el motor del limpiaparabri-
sas y después apaguelo.

2. Eleve larasqueta y luego coldquela en la superficie de cristal para’
colocarla en el centro de la holgura “C”, “D”, “E”, o “F” inmedia-
tamente antes de apretar la tuerca. .

3. Expulsefluido dellavador. Active el interruptor del limpiaparabrisas
para que funcione el motor del limpiaparabrisas y después apa-

guelo.
4. Asegurese de que las rasquetas se paran dentro de la holgura “C”,
“D!” “E”, o “F,!.
c D E F
25.35 20-30 105 - 115 _
mm (pulg) | (0.98 - 1.38) (0.79 - 1.18) (4.13 - 4.53)

Apriete las tuercas del brazo del limpiaparabrisas al par de apriete
especificado: ’
Limpiaparabrisas delantero:
17-23 N x m (1.7 - 2.3 kg-cm, 12 - 17 Ib-pie)

Limpia y lavaparabrisas

B
t1 m‘ .
g Borde impreso en
negro
7 3
[813] ©
Sedan Distancia “C’' /
*1: 340 (13.39) 7(Lado del conductor) 77
*2: 155 (6,10) 3 —t o
13 300 :115.3;) U @Q_ \@ J
*4: 1 . . sapyy
* Distancia ‘D
*5: 130 (5,12) . /
*6: 160 (8,30) (Lado del pasajero Borde de la rejilla superior de boveda
*7: 310 (12.20) delantero) Unidad: mm (pulg.)
*8: 400 (15,75)
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LIMPIAPARABRISAS Y LAVAPARABRISAS

Herramienta
adecuada

Max. 10°

Diametro del orificio de boquilla:
0,8 mm (0,031 puig.)

Instalaciéon (Continuacion)

* Antes de volver ainstalar el brazo del limpiaparabrisas, limpie
la zona del pivote como se muestra en la figura. Esto reducira
la posibilidad de que se afloje el brazo del limpiaparabrisas.

Ajuste de la boquilla del lavador

e Ajuste la boquilla del lavador con una herramienta adecuada,
como se muestra en la figura de la izquierda.
Radio de ajuste: + 10°

Disposicion del tubo del lavador

Lavaparabrisas delantera

Tubo del lavaparabrisas

Boquilla del lavaparabrisas

Depésito de reserva
(Para lavaparabrisas)
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SISTEMA DE ALARMA CONTRA ROBO

D

iagrama eléctrico
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SISTEMA DE ALARMA CONTRA ROBO

Conector del arnés

No. Cable Color Funcion y conexion
calibre
1 16 NEGRO (B) TIERRA 10| 5
2 16 VERDE (G) BOBINA (INHIBICION MOTOR) (-) 9 4
3 18 BLANCO (W) DISPARO A+ (INTERRUPTOR DE ENCENDIDO) 8 | 3
4 18 GRIS (GY) DISPARO 3A TIERRA (PUERTAS Y LUZ DE DOMO) 7 2
5 18 NARANJA (OR) DISPARO 1A TIERRA (COFRE) 6 1
6 18 NARANJA (OR) DISPARO 2A TIERRA (CAJUELA)
7 18 CAFE (BR) CUARTOS
8 18 ROJO (R) + (ACUMULADOR)
9 18 AZUL (L) LLAVE (A TIERRA INHIBICION ALARMA)
10 18 AMARILLO (Y) CLAXON (A NEGATIVO)
CLAXON (-) |10 | 5 |COFRE
(LLAVE) - | 9 | 4 |PUERTAS
ACUMULADOR + | 8 | 3 |INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
CUARTOS | 7 | 2 |BOBINA(-)
CAJUELA | 6 | 1 |TIERRA(-)
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SISTEMA DE ALARMA CONTRA ROBOS

Diagndstico y correccion de fallas
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO 1

| INICIO

v

INCORRECTO

Interruptor de puentas.
Compruebe que existe continuidad

entre la terminal @y la terminal (1) .

A 4

CORRECTO

v

1) Revise el interruptor de puertas
2) Revise el circuito del interruptor

INCORRECTO

Interruptor de la cajuela.
Compruebe el voltaje entre la term’

nal ® y la terminat (1)

T

CORRECTO

A 4

1) Revise el interruptor de la cajuela
2) Revise el circuito del interruptor

INCORRECTO

Interruptor del cofre
Compruebe la continuidad entre las

terminales &y D

v

CORRECTO

v

l Reemplace la unidad de alarma.
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1) Revise el interruptor del cofre
2) Revise el circuito del interruptor




SISTEMA DE ALARMA CONTRA ROBOS

v

| INICIO

Diagnodstico y correccion de fallas
PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO 2

INCORRECTO

Revise que los cuartos se encien-
dan después de que el sistema de
alarma es activado.

Revise el circuito de los cuartos.

CORRECTO

v

INCORRECTO

Compruebe que el claxon se activa
después de que el sistema de alar-
ma es activado.

S—

Revise el circuito del claxon. j

CORRECTO

A 4

Reemplace la unidad de control.

FIN
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SISTEMA DE ALRMA CONTRA ROBOS

Diagndstico y correccion de fallas
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO 3

l INICIO

A\ 4

L El motor de arranque opera cuan-
do el interruptor de encendido esta.
en “START" y el sistema de alarma

estd activado?

NO
1) Elmotor de arranque.

v

arranque.

2) Circuito interruptor del motor de

Si

\ 4

Reemplace la unidad de alarma.

FIN

N

(-]
~

4 &)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO 4

I INICIO

A 4

Con el sistema de alarma activado y
con un cable puente conecte las ter-
minales @y (@) . ¢ Se activa el mo-
tor de arranque?

NO

v

Revise el circuito de interrupcion del
motor de arranque.

Si

A 4

Reemplace la unidad de alarma.

FIN
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BOCINAS DE CLAXON Y ENCENDEDOR DE CIGARRILLOS

Esquema de conexiones

RELE DE
LAS BOCINAS CLAXON

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
en ACC o ON

15A

OR/B ~—m

BLOQUE DE FUSIBLES
BOCINA DCH. CLAXON ENCENDEDOR

DE CIGARRILLOS
II ju Jim
oRIB:E

Al sistema de —4— M — [
alumbrado

BOCINA IZQ. CLAXON

0- s ———
ew 1]
L]

M l,

3 s ]
INTERRUPTOR ©
g DE LAS =
O—= O— 1 0111 BOCINAS DE TIERRA DE LA
] CLAXON CARROCERIA
i jI E i E [ B =
|
———
CAJA DE ESLABONES FUSIBLES
= Y FUSIBLES

ACUMULADOR
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DESEMPANADOR TRASERO

Esquema de conexiones

{Amés principal)

BLOQUE DE FUSIBLES

;
e
E
)

]

INTERRUPTOR DE ENCEN- o

DIDO en ON o START §
= =Y
INTERRUPTOR DE CONDENSADOR Z
DESEMPANADOR X
TRASERO =
[’}
OFF[ON &

1

2

3

| A —
[611] B ———
[5]2} /IL

R ——]]

Al sistema de alumbrado -e——

o
@

LA CARROCERIA

il
o@Dl

TRASERC
Il & ——————— s {0 WA

TIERRA DE LA
CARROCERIA
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DESEMPANADOR TRASERO

Comprobacion de filamentos

(+] ()
1. Fije el probador de circuito (en rango de voltaje) a la parte media

de cada filamento.

LJ
DOU—-—)

® ©
V]

6 volts (filamento normal)

2. Siun filamento esta quemado el probador de circuitos registra de

— Punto quemado Oa12volts
{+) -]

GJ
nO——-—)

©
(v}

12 volts
(+] (-1

pr

[D Punto quemado
|/ 4

o O o4

® o
(v}
0 voits
3. Para localizar el punto quemado, mueva la punta de prueba a la
[+] (- izquierday a la derecha para determinar el punto en el que la aguja
oscila repentinamente.
* 7/,
GJ
no—xr—/
® ©

V]
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DESEMPANADOR TRASERO

€< Rotura
" o
Hilo témico 0w r e
|
- P
—v—v—v—r"
Regla
Unidad: mm (pulig.)
Tiralineas

|

Punto reparado

e
@

]

C

Punto reparado

il

Secadora

Reparacion de filamentos

EQUIPO PARA LA REPARACION

Composicién de plata conductiva (Dupont No. 4817 o equivalente)
Regla de 30 cm (11.8 pulg)

Tiralineas

Pistola de aire caliente

Alcohol

Trapo

o0k owN

PROCEDIMIENTO DE REPARACION

1. Limpie el hilo térmico roto y la superficie de alrededor con un trapo
empapado en alcohol.

2. Aplique un poco de plata conductiva a la punta del tiralineas.

Agite el recipiente de plata conductiva antes de usar.

3. Ponga la regla sobre el cristal a lo largo de la linea rota. Deposite
el compuesto de plata conductiva en la rotura con el tiralineas.
Ligeramente pasese por encima del cable térmico sobre ambos
lados [De preferencia 5 mm (0.2 pulg) de la rotural.

4. Después de haber completado la reparacion, compruebe la con-
tinuidad del hilo reparado. Esta prueba debera realizarse 10
minutos después de haber aplicado el compuesto de plata.

No toque la parte reparada mientras se realiza la prueba.

5. Aplique una corriente de aire caliente constante directamente en
el area reparada durante unos 20 minutos con la secadora. Se
debera mantener a una distancia de unos 3 cm (1.2 pulg) del area
de reparacién. Si no dispone de una secadora de aire caliente,
deje secar el area reparada durante 24 horas.
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AUDIO
Audio/Esquema de conexiones

RADIO Y REPRODUCTOR DE CASETTE
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AUDIO

Ubicacion de la antena

Cable alimentador principal

Antena manual

%)able alimentador
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LOCALIZACION DE LAS UNIDADES ELECTRICAS

Compartimiento del motor

© @6 66

Motor del limpiador

e

/\’\/\Caja de relés =

\\(Zv /
[T
\%
|

Caja de relés

Relevador de Estrangulacién
Relevador de Clédxon
Relevador del Aire Acond.

Relevador del Motoventilador

Relevador Inhibidor de T/A
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'LOCALIZACION DE LAS UNIDADES ELECTRICAS

Unidad de control de la bomba de combustible —

. para modelos con T/M

Interruptor de la luz de freno—

Interruptor del embrague

s

Conector del
super arnés

multiple /

(3

Unidad de alarma —

ey
4

Ruptor -

- Compartimiento de pasajeros

Unidad
de destellos
de intermitencia

L Unidad de control
del comp. altimétrico

- Relé del ventilador

L-Relé de accesorios

L Relé de encendido

L Bloque de fusibies
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Descripcion

Arnés de la puerta trasera dch. Amés de la luz interior

Arnés principal Amnés de la parte trasera

Arnés de la puerta
delantera dch.

Arnés del
motor

Arnés de la puerta trasera izq.

Arnés de la carroceria

Arnés de la puerta
delantera izq.

(D

Arnés del

compartimlento del motor
Arnés del
alternador
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés del compartimiento del motor

Tierra de la carroceria
7

Tierra de la carroceria




DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés del compartimiento del motor

E1: Liquido de frenos

E2: AE224

E7: AE225

E16: Acumulador

E17: Eslabén de fusible

E18: Lampara lateral izquierda

E19: Caja de eslabones fusibles y fusibles
E20: Tierra de la carroceria

E21: Senal direccional izquierda

E24: Lampara de posicion izquierda
E25: Faro izquierdo

E29: Interruptor de presion

E32: Motor del ventilador del radiador
E35: Caja de relevadores

E36: Bocina de claxon

E37: Motor del ventilador del aire acondicionado
E45: Faro derecho

E46: Luz de posicién derecha

E48: Senal direccional derecha

ES0: Tierra de la carroceria

E60: Caja de relevadores

E61: Al alternador

EB3: Al interruptor térmico

E80: Sensor de gases de escape
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés del compartimiento del motor

E104: AB13 (SMJ)

E106: Bloque de fusibles

E108: Interruptor de encendido

E110: Solenoide de bloqueo (Modelos con T/A)
E111: Interruptor de limpia y lavaparabrisas
E113: Interruptor de iluminacion
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Tierra de la carroceria

Arnés principal

i ‘4\». B

o
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés principal (Continuacion)

M1: Tierra de la carroceria
M2: AD2

M3: AD1

M7: AB1

M9: ABS3

M10: AB4

Mi1: AE104

M12:
M14:
M17:
M20:
M22:
M23:
M27:
M28:
e M29:
M31:
M32:
M34:
M38:
M39:
M40:
M41:
~ M42:
M43:
M45:
M46:
M47:
M48:
M50:
M65:
M67:

Bloque de fusibles

Diodo ,

Interruptor de espejo lateral de puerta
Interruptor de la luz de freno de estacionamiento
Medidor combinado (Sin tacémetro)

Medidor combinado (Con tacémetro)

Unidad de destellos

Motor de compuertas de aire acondicionado (Tipo de botones)

Radio

fluminacién del cenicero

Encendedor de cigarrillos _
Interruptor de cancelacion de sobremarcha T/A
Unidad de control por botones

lluminacién del interruptor del ventilador
Interruptor del aire acondicionado

Interruptor del ventilador

Interruptor de luces de amergencia

Interruptor del desempanador trasero
Ampilificador de control de temperatura

Motor de compuerta de admisién de aire acondicionado
Resistencia del ventilador

Motor del ventilador

Tierra de la carroceria .
Unidad de control de la bomba de combustible
Interruptor del embrague (Modelos con T/M)
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés principal (Continuacidn)

/ Compartimiento del motor

/
/ //\< . Motor del limplaparabrisas
g
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Tierra de la carroceria

Tierra de la carroceria

Arnés de la carroceria
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés de la carroceria (Continuacion)

CIRCUITO DE LA CARROCERIA

B1: AM7

B3: AM9

B4: AM10

B5: Interruptor de la puerta del conductor

B7: AD61

B11: Interruptor del freno de estacionamiento

B12: Tierra de la carroceria

B16: Interruptor de la puerta del acompanante del conductor
B18: Al circuito de la bomba de combustible

B19: Unidad de medicién del tanque de combustible
B20: Interruptor de la puerta trasera izquierda

B21: Condensador

B23: Tierra de la carroceria

B24: ATH

B25: Bocina trasera izquierda

B26: Luz de la cajuela

B27: Luz del freno superior

B28: Bocina trasera derecha

B30: Interruptor de puerta trasera derecha

CIRCUITO DE LA PARTE TRASERA

T1: AB24

T2: Lampara combinada trasera izquierda
T3: Luz de placa izquierda

T4: Luz de la cajuela

T5: Luz de placa derecha

T6: Lampara combinada trasera derecha

SE-91



DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés del motor (Continuacion)
MOTOR

E201: AE56
E202: AE54
E203: AE5S7
E204: Tierra de la carroceria
E205: Tierra del motor.
' E206: Al carburador
E207: Al alternador
E208: Interruptor de presion de aceite
E210: Motor de arranque
E211: Interruptor de luz de reversa

Tierra del motor
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés de la puerta (Lado izquierdo)

CIRCUITO DE LA PUERTA DELANTERA
D1: AM3

D2;: AM2

D6: Bocina de puerta delantera

D7: Espejo lateral de puerta

D9: Interruptor principal

D11: Regulador de elevavidrios eléctricos
D12: Interruptor del botén de seguro

(RN

\
<

|

CIRCUITO DE LA PUERTA TRASERA

D61: AB7
D62: Regulador de elevavidrios eléctricos
D63: Interruptor auxiliar

D64: Actuador de seguro de puertas automatico
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DISPOSICION DE CIRCUITOS

Arnés de la puerta (Lado derecho)

CIRCUITO DE LA PUERTA DELANTERA

D31: AM51

D36: Bocina de puerta delantera

D37: Espejo lateral de puerta

D38: Interruptor auxiliar

D41: Regulador de elevavidrios eléctricos

D43: Actuador del seguro de puertas automaticos

CIRCUITO DE LA PUERTA TRASERA

D71: AB17

D72: Regulador de elevavidrios eléctricos

D73: Interruptor auxiliar

D74: Actuador de seguro de puertas automatico
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