CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes / Identificacion

10

Tipo Cantidad QOrganos
RHODORSEAL 5661 ‘g1 3 ..
ej- CAF 4/60 THIXO Untar Orificios de pasador de transmisién
Loctite FRENBLOC . L .
Resina de frenado y de estanquidad Untar Tornilios de fijaciéon de los estribos de freno
Loctite FRENETANCH . . .
Resina de frenado y de estanquidad Untar Torntllos de fijacién polea cigiiefal
Pasta para tubo de escape Untar Estanquidad del escape
Identificacion
Tipedae Motor vef:cj:i:Ses Cilindrada Diametro Carrara Relacian
vahiculo {cm3) (mm) {mm) volumétrica
manual

BAGE E7) 764 iB1 1390 75,8 77 9,5/1

BAOG F3R 750 JB3 19498 82,7 a3 9,8/1

BAOCF K7M 803 AD4 1588 79,5 80,5 9,71

BAOF K7M 702 9,711

BAQL K7M 720 d 1538 %43 E:S 9,5/1

BADA

BAOU F8Q 620 JB1 1870 80 93 21,51
Manuales de reparacién del motor a consultar, en funcién del tipo de motor :

Mot
orer E7) F3R K7M
Documento
Mot. E X
Mot. F (E) X
Mot. K (E) en curso X




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Consumo de aceite
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METODO DE CONTROL

Se tolera un consumo de aceite motor de 1 litro
cada 1000 km.

Verificar que no haya fuga exterior de aceite
motor.

Para un control eficaz, es necesario respetar cier-
tas condiciones para cambiar el aceite del motor :

- el motor debe estar caliente,
- retirariavarillade aceite y el tapon de llenado.

Vaciar a continuacidén el motor y dejar escurrir
durante 15 minutes como minimo.

Colocar el tapdn de vaciado y "sellarlo” {toque de
pintura a la vez en el tapon y en el carter inferior)
a fin de poder verificar méas tarde que no haya
sido manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de aceite nece-
saria para el llenado.

Motares tipos:

E7?) 2,75 litros
K7M 3 Iitros
F3R 5,5 Itros
F8Q 5 litros

Colocar y sellar el tapdn de llenado.

Pedir al usuario del vehiculo que vuelva después
de haber recorridec 1000 km con el vehiculo, ha-
biendo controlado regularmente el nivel de aceite
con la varilla.

A ia vuelta del vehiculo, verificar que {os tapones
de vaciado y llenado no hayan sido maniputados.

Repetir las mismas condiciones :
- motor caliente,
- varillaytapénde |lenado retirados.

Vaciar e| aceite del motor y medir con la probeta
la cantidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros por cada
1000 km si el kilometraje fuera diferente.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Presion de aceite
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, 836-05 Maleta para medir la presién aceite
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CONTROL CONTROL MOTOR
El control de la presién de aceite dehe efectuarse Motoras E ¥y K
con el motor caliente (unos 80°C).
Raienti 1 bar
Composicion de la maleta Mot. 336-05. 3000r.pm. 3 bares
Moctor F
1000r.p.m. 1,2 bares
3000r.p.m. 3.5 bares

87363R1

UTILIZACION

Motor F MotorE y K

B+F C+E+F




‘ MOTOR E7J \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

W
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B.Vi. 31-01 Juego de botadores
Mot. 1202 Pinza para abrazadera elédstica
T.Av.476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE {(en daN.m) Q

Tornillos fijacion dal estribo de freno 3.5
Tornillos fijacién pie de amortiguador 17
Tuerca de la rotula de direccidn 3.5
Tornillos fijacion del fuelle de transmisidén 2,5
Tornillos de ruedas 9
Bulén de bisleta de recuperacidn del par

- sobre caja 6.5

- sobre cuna 7.5
Tuerca del soporte motor (derecho) 4,5

Tuerca soporte caja da velocidades (izda} 4,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Vaciar |a caja de velocidades.
Desconectar la bateria.
Extraer :

- ¢l capot,
- lasruedas delanteras.

Lado izquierdo del vehiculo

Extraer :

- larétulade direccion mediante el T.Av. 476,

- los tres tornillos de fijacién del fuelle de trans-
misién,

- losdos bulones del pie del amortiguador,

- los dos tarnillos del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

- @&lbulénde larodtulainferior,

- el tonjunte del buje ensamblado con Ia
transmisién.

Lado derecho del vehiculo

Quitar el pasador de ia transmision derecha
mediante el B.Vi, 31-01.

Extraer:

- larétuladedireccién mediante el T.Av. 476,

— ¢l bulén superior de fijacion del pie del amor-
tiguador y aflojar |a tuerca del bulon inferior
sin retirar este Qltimo.

Desacoplar la transmisiéon de 1a caja de velocida-
des.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades
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‘ MOTOR E7J \

Extraer :

— ¢l catalizador,

- lavarillade seleccidon de las velocidades,

- las tuercas (1) de ios tampones del motor yde
la caja de velocidades,

- las tuercas (2) del soporte de la bieleta de
recuperacion del par,

Desconectar la luz de marcha atras.

Extraer:
- |labomba de ladireccion asistida,

PRJ10D1

987474

- las fijaciones del tubo de {a direccién asistida
de la cajade velocidades,

el taguimetro.

- eldepésitode ladireccién asistida,

- elfiltro del aire,

- @elcable del acelerador de la caja mariposa,

- el cable del embrague de la caja de velocida-

des,
- los manguitos (4, (5), {6} y (7).
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MOTOR E7J CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

- la pletina de relés y el conector del ¢cajetin de
interconexiones del motor.

Retirar el tubo del servo-freno.

Desconectar la termistencia y fa alimentacidn del
motoventiiador.

Extraer:

- el captadeor de presion absoluta,
- el médule de encendido,

- lostubos de gasclina,

- latrenzade masa,

- eltubo de la electrovaivula del canister,

- &l calculador de inyeccidon y fijarlo schre el
motor,

- ¢l cable de alimentacién del motor de arran-
que de la bateria.

Desconectar el cable de alimentacién de la
inyaccién situado en Ja cajade agua.

88754R

Colacar el posicionador de carga.

Levantar el motor para poder retirar |0os tres
tornillos y el soporte de la bieleta de recuperacién
de par.

Extraer el motor.

REPOSICION

Montar en et sentido inverso de la extraccion.
Efectuar el Ilenado de la caja de velocidades y del
circuito de refrigeracion efectuando la purga del

circunto {ver capitulo 19).

NOTA : asegurarse de que las pantallas térmicas
estén correctamente posicionadas.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

T.Av.476 Extractor de rotulas

B.Vi.31-01 Juego de botadores

MmN T
0 e

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos fijacién del estribo de frena 3.5
Tarnillos fijacién pie de amortiguador 17
Tuerca de la rétula de direccion 3.5
Tornillos fijacién del fuelle de transmisién 2,5
Tarnillos de ruadas 9
Buldn de la bieleta de recuperacion del par

- scbrecaja 6.5

-~ sohre ¢cuna 7.5
Tuerca del soporte motor (derecho) 45

Tuerca soporte caja de velocidades {izda) 4.5

EXTRACCION

Poner e] vehiculg sghre un elevador de 2 colum-
nas.

Vaciar la caja de velocidades.,
Desconectar |a bateria.
Extraer :

- ¢l capot,
- lasruedas defanteras.

LN

FAR 2 e

Lado izquierds del vehiculo

Extrger:

- lardtuladedireccidon mediante el T.Av. 476,

—~ los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
misién,

- losdos bulones del pie del amortiguador,

- los dos tornillos del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

— el bulén de la rétula inferior,

- el ¢onjuntc del buje ensamblado con la
transmisién.

tade derecho del vehiculo

Quitar el pasador de la transmision derecha
mediante el B.Vi. 31-01.

Extraer:

- lardtulade direccidn mediante el T.Av. 476,

— el bulén superior de fijacién del pie del amor-
tiguador y aflojar la tuerca del bulén inferior
sin retirar este (ltimo.

Desacoplar la transmisién de la caja de velocida-
des.



MOTOR K7M

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades 1 0

Extraer .

la pantalla térmica del colector de escape,

el catalizador,

la varilla de seleccidn de la caja de velocida-
des,

las tuercas (1) de los tampones del motor y de
la caja de velocidades,

las tuercas (2) del soporte de la bieleta de re-
cuperacién del par,

Desconectar la luz de marcha atras.

Extraer:

- el tirante acastico entre las dos torretas de los
amortiguadores,

- el filtro del aire,

— elcable del acelerador de la caja mariposa,

- &l cable de embrague de la caja de velocidades

PRJ1001

- los manguites (4), (5), (6}, (7) y (8).
T
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99167R

las fijaciones del tubo de la direccién asistida
de la caja de velocidades,

- &l vaso de expansién, fijandolo sobre el paso
de rueda,

- las canalizaciones de llegada y de reterno de
gasolina,

— eltubo del servo-freno,

- eicaptador de presién absoiuta,

- Jatrenzade masa.

Desconectar :

-~ los presostatos de la direccién asistida y del
aire acondicionado,

- la alimentacién del compresor y la del moto-
ventilador,

- lasondadel termocontacto.

¢l taquimetro.




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades
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Extraer:
- la pletina de relés y el conector del cajetin de
interconexiones del motor,

- eltubo de la electrovalvula del canister,

— el calculador de inyeccion y fijarlo en el motor,

- e} cable de alimentacién del motor cde
arranque de la bateria.

Desconectar el ¢cable de alimentacién de la inyec-
cidn situado en |a caja de agua.

SB7S4R

Extraer .

- lacorreade accesorios,

- lapoleade |a bomba de direccién asistida.
Separar la bomba de la direcciéon asistida y el
compresor del aire acondicionado {sin abrir los
circuitos).

Atar el tubo de baja presién del compresor al
soporte del filtro del aire.

Colocar el posicionador de carga.

Levantar el motor para poder quitar los tres torni-
llos y el soporte de la bieleta de recuperacién de
par, asi como el soporte de [a caja de velocidades.

Extraer el motor.

REPOSICION
Montar en el sentido inverso de la extraccién.
Efectuar el llenado de la caja de velocidades y del

circuito de refrigeracion, efectuando la purga del
circuito (ver capitulo 19).

@ Maontar los tornillos de fijacién de los es-
tribos con Loctita FRENBLOC v apretarlos
al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

NOTA : asegurarse de que ias pantallas térmicas
estén correctamente posicionadas.



‘ MOTOR F (E) \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

etaes ol
i 3
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:

B.Vi.31-01 Botadores para pasadores elasticos

Maot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Controlador de tensién de {a correa

Mot. 1289-03 Horquilla de centrado del limitador
de suspensién pendular

T.Av.476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos fijacion da estribo de freno 3.5

Tornillos fijacion dal pie dal amortiguador 17

Tornillos fijacién fuelle de transmisiéon 2.5
Tomillos de ruedas 9
Bulones de hielata de recuperacion

del par 45265
Tornillos fijadén soporte pendular

en caja de velocidades 4

Tuerca fijacion tampén glastico de
suspension pendular sobre larguaro
delantero izquierdo 7.3

Tornillos fijacién sobre motor
da la tapa de suspensién pendular
delantera darecha 4

Tomillos fijacion dal limitador de
oscilacion de suspensién pendular
delantera derecha 6

Tuerca fijacién tampdn elastico
sobre la tapa de suspensién pandular
delantera derecha 4,5

0
i

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Desconectar la bateria.
Vaciar la caja de velocidades.
Extraer :

- las ruedas delanteras.

- los guarda-barros delanteros derecho e iz-
quierdo.

938710R




MOTOR F (E) CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

Ladp izquierdo del vehiculo Soltar, de la cuna, el cableado de la luz de marcha
atras.

Extraer:

~ larotula de direccién mediante el T.Av. 476,

- los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
misién,

~ los dos hulones del pie del amortiguador,

- los dos tornillos del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

— el bulénde larétula inferior,

- el conjunto del buje ensamblado con la
transmision.

Lado darecho del vehiculo

Quitar el pasador de la transmisidn derecha
mediante el B.Vi. 31-01.

Vaciar el circuito de refrigeracién por el manguito

Ext :
raer inferior def radiador, lado bomba de agua.

- larétuladedireccion mediante et T.Av. 476,
-~ ¢l bulén superior de fijacidén del pie del amor-

tiguador y aflojar |la tuerca del bulén inferior Extraer : . , ,
sin retirar este GItimo - el filtro de aire asi como el manguito y su
soporte,

- eltirante entre |as torretas dei amortiguador,

Desacoplar la transmisidn de |a caja de velocida-
P ; - los cables del acelerador y del embrague,

des.
e - eltubo del servo-freno,
Extraer : - los dos manguitos de la calefaccion,
- la béjada de escape - el manguito inferior del vaso de expansion,
-~ la varilla de seleccién de la caja de velocida- = los manguitos {1), (2} y (3),
des,

- las fijacicnes del tubo de la direccion asistida
de la caja de velocidades.

5" 99222R 1




MOTOR F (E) CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

- la pletina de relés y el conector del cajetin de Retirar los manguitos de llegada y de retorno de
interconexiones del motor. carburante.

Extraer el captador de presién absoluta.

Cesconectar :

- los presostatos del aire acondicionado y de la
direccidn asistida,

- la alimentacién del compresor y 13 del moto-
ventilador,

-~ |asondatermocontacto yiasonda de oxigeno,
- eltubode la purgadel canister.

Extraer :

- ¢|vaso de expansién,

- ¢lsoporte del calculador de inyeccidn,
- lacorreade accesorios (ver capitula 11),
- lapoleade la direccién asistida.

Quitar los tres tornillos de fijacion (1) de la bomba
de |la direccidn asistida y los cuatro tornillos de
fijacion (2) del compresor del aire acondicionado.

- latrenzade masa,

- la tapa de la cofia de |a suspensién pendular
del motor.

Cesconectar:

- el calculador de inyeccién y soltarlo del sopor-
te del caiculador,

- el cable de la alimentacidn de la inyeccion,
situado en la caja de agua,

- laalimentacién del motor de arranque.
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‘ MOTOR F (E) \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Separar la bomba de ladireccién asistida y el com-
presor del aire acondicionado (sin abrir los circui-
t0s).

Retirar |a grapa de fijacién del tubo de baja pre-

sion del aire acondicionado del soporte pendular
de ia caja de velocidades.

Extraer ef capot.

Retirar |a bieleta de recuperacién del par.

9930BR4

Colocar el posicionador de carga.

Levantar el motor para poder retirar las suspensio-
nes pendulares motaor y caja de velocidades.

Extraer el motor.

REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccién.

Para Ja tensidn de la correa accasorios (ver
capitulo 07).

Montar €l conjunto de la cofia de la suspensién
pendular ydel limitador osctlacion.

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Aflojar los dos tornillos (E) del limitador.
Introducir 13 horquilla de centrado del limitador

Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de la
suspension pendular.

I
Mot.1289-03-

Bloguear los dos tornillos {E} del limitador al par
de 6 daN.m.

Hacer el llenado de la caja de velocidades y del
circuito de refrigeracién, efectuando la purga del
circuito {ver capitulc 19).

Montar los tornillos de fijacion de |os estri-
bos con Loctite FRENBLOC y apretarlos al
par.

Pisar varias veces el padal de freno para llevar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

NOTA : asegurarse de gue las pantallas térmicas
estén correctamente posicionadas.




Motor - Caja de velocidades

‘ MOTOR F8Q \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B. Vi. 31 -01 Botadores para pasadores elasticos
Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot.1311-06  Util para extraer af tubo de carburante
T.Av. 476 Extractor de rétulas
il s
: £ a T Eu 3 2 £
e E HI ¥ -
L ot
& L

PARES DE APRIETE {en daN.m)

@ EXTRACCION

Tamillos fijacién de estribo de freno
Tomnillos fijacién del pie dal amortiguador
Rotuia de direccién

Tuerca de rétula inferior

Tomillos fijacién fuelle de
transmision

Tomillos de ruedas

Bulones de hieleta de recupearacidn
del par

Tomillos fijacién soporte pendular
en caja de velocidades

Tornillos fijacién tamp6n eldstico de
suspensién pendular sobre larguero
delantero izquierdo

Tornillas fijacién sobre motor de la cofia
de suspension pendular delantera derecha

Tomillos fijacién del limitador de
oscilacion de la suspension pandular
delantera derecha

3.5
17

35

6.5

2.5
9

2.3

2,5

4

nas.

Desconectar la bateria.
Extraer :

- elcapot motor,

Vaciar ;
- lacajade velocidades,

Quitar:
- las ruedas delanteras,
-~ los guarda-barros derecho e izquierdg,

- laproteccion bajo el motor.

Poner el vehlculo sobre un elevador de 2 colum-

- el circuito de refrigeraciéon por el manguito
inferior del radiador {lado radiador).

98710R




‘ MOTOR F8Q \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

el manguitc de entrada de aire, el filtro de
aire y susoporte,

el conjunto de refrigeracion {ver capitulo 19
"Radiador"),

la correa del alternador (ver capitulo 16
"Alternador").

Desconectar el ¢cahle de la alimentacidén del com-
presor (si equipado).

Extraer:

fos tornillos de fijacion del compresor {si
equipado) y atario al travesaric delantero,

la polea de la bomba de la direccion asistida,
el filtro de acerte,

los tornillos de fijacion de la bomba de la di-
reccidn asistida asi como el tornillo de la pati-
lla del soporte del tube de la direccién asisti-
da.

Separar y atar la bomba a la cuna.

Desconectar :
los manguitos de la calefaccién del soporte del
termostato,

\

Y

- WA

- el cajetin de pre-calentamiento (fijarlo scbre
el motor},

- los cables del acelerador y det embrague,

- elcorrector de la sonda altimétrica,

- la pletina de relés y el conector eléctrico del
cajetin interconexiones del moter,

- el manguitc de alimentacién de carburante
del filtro de gasdleo con el Mat. 1311-06,

el tubo del servo-freno,
los tubos y conectoras sobre |as electrovélvulas
de ralenti acelerado yde 13 EGR,

Mot. 1311-06

99451R

- elconector delfiltro de gaséleo.



‘ MOTOR F8Q \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

Extraer:

- e{racor de retorno de gasdleo de la bomba de
nyeccién,

- latrenzade masa,

- eltirante entre torretas de amortiguadores,

-~ la patilla de fijacion de la bateria.

Desconectar de |a caja de agua, el cable de la
alimentacién del cajetin de pre-calentamiento asi
como la alimentacion del motor de arranque,

Ltado derecho del vehiculo

Extraer :

- el pasador de transmisién con las espigas B.Vi.
31-01,

- el bulén superior del pie del amortiguador y
aflojar el bulén inferior,

Bascular el porta-manguetas y desacoplar la
transmisién.

Extraer :

- eltubode escape,

- elmando de las velocidades lado caja,

-~ las fijaciones del tubo de |a direccion asistida
de la caja de velocidades.
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tado izquierdo del vehicula

Extraet :

- lardtula de direccidn mediante 2l T.Av. 476,

-~ Jos tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
misién,

- los dos bulones del pie del amartiguador,

- los dos tornillos del estribo de freno, después
fijar éste al muelle del amortiguador,

— el bulén de larétulainferior,

— el conjunto del buje ensamblado <on la
transmisién.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

‘ MOTOR F8Q \

- los tubos del radiador de aceite del cambiador
de temperatura.
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Extraer :

- latapa-cofia asi como |la cofia de la suspensién
pendular delantera derecha y el limitador de
escilacion,

Aflojar, sin extraerlo, el buldn (A) y extraer el
buldn (B) de la bieieta de recuperacidn de par.

Extraer ¢! gato amortiguador (dos tornillos C) y el
soporte trasero {D) de la caja de velocidades.

9930381

- e|soporte de la caja de velocidades.

A B D

99309R3

S93303R2

Colocar el posicionador de carga en las anillas de
levantamiento del motor.

Sacar el conjunto motor - caja inclinandolo ligera-
mente tado caja de velocidades mediante el posi-
cionador de carga.




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades

REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccién,

Montar el conjunte de |a cofia de la suspensidn
pendular y del limitador de oscilaciéon,

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Aflajar los dos tornillos (E) del limtador.
Intreducir la horquilla de centrado de! limitador

Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de la
suspension pendular.

=)

N RS =)
L2 N 3
J N
RN
i ]
.

Bloquear |os dos tornillos (E) del limitador de par
de 6 daN.m.

Hacer el llenado de la caja de velocidades y del
circuito de refrigeracidén efectuando la purga del
circuito (ver capitulo 19).

Poner RHODORSEAL 5661 (ej- CAF 4/60 THIXO) en
los orificios de |os pasadores de transmision,

Montar los tornilios de fijacién de los estri-
bos con Loctite FRENBLOC y apretarlos al
par.

Pisar varias veces el pedal de freno para |levar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

NOTA : asegurarse de que las pantallas térmicas
estén correctamente posicionadas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01

Mot. 1202

Falsa cuna de extraccibn-reposicién
del grupe motopropulsor
Pinza para abrazadera alastica

PARES DE APRIETE {en daN.m)

&

Tarnillas de fijacién delantera de la cuna 6
Tomillos de fijacién trasera de la cuna 1"
Tomillos de fijaciéon de |2 copela superior

del amortiguador 3
Tormnillos de ruacas 9
Tarnillos de fijacidén del estribo de frena 3.5
Bulén de fijacién del cardan de direccién 3.5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Desconectar :

- labateria,

- la pletina de relés y el conector eléctrico del
cajetin de interconexiones dei motor,

{os conectores del médulo de encendido y el
cable de altatension de la bobina,

el conector de ta sonda gde oxigeno,

los cables del acelerador y del embrague.

Vaciar .

el circuito de refrigeracién,

el motor si es necesario,

la ¢aja de velocidades (extrayendo la tapa) si
@5 necesario.

Extraer:

latrenzade masa,

el filtro de aire,

la tuerca y el torniilo de levas {1) (retirarlo me-
diante un saca-pasadores} de la chapade la di-
reccion tras haber empujado el protector.

9738¢-1R
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Grupo motopropulsor

10

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar cualquier riesgo de destruc-
cidn dsl contactor giratorio hajo el volante, pro-
curar raspetar las consignas siguientes :

e Antes de desacoplar la columna de direccién y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un Gtil de "bloqueo del volante" mien-
tras dure la intervencién.

e Cualquiar duda sabre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar ¢l método de cen-
trado descrito en el capitulo 88 "Airbag”®.

RECUERDE : an #ste cAso, sdle debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido una infor-
macin.

Extraer :

- el vaso de expansién (fijarlo sobre el motor),

— la patilla superior de |a fijacién derecha del ra-
diador y soltar éste (lado izquierdo) después
mantenerlo separado y fijario al motor.

Desconectar:

- |os manguitos de calefaccién, en el motor,

absoluta y del canister,

™~

e,

- los manguitos de gasolina, de presidn

=t fSR A

A

- i"
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.

- eltubo del servo-freno.
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Extraer la patilla de fijacion de la bateria.

Desconectar en la caja de agua, el cable de
alimentacién inyeccién asi como la alimentacién

del motor de arrangue.

los estribos de freno y atarlos a {a carroceria,
el catalizador,
las dos pantallas térmicas del escape,

98754R

Extraer :
- la correa del calculador y tijar este Gltimo

sobre el motor,

- lastuedas,
- los guarda-barros derecho e izquierdo,

298710R

el mando de las velocidades ladeo caja, darle |a
vuelta y atarlo al tubo de escape,

la bocina sonora,

los tirantes cuna-caja,

el paragolpes delantero.

PRJ1002
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PREPARACION DEL UTIL. MOT. 1040-01 Quitar: | .
- los tornillos de fijacidon superiores del amorti-
Colocar el eje de los rodillos en los orificios inferio- guador,

res (G).

La fijacion bajo cuna se realiza mediante [os
ganchos (1).

92442R

Fijar e} Gtil Mot. 1040-01 bajo de |a cuna.

9B755R

Bajar el elevador hasta que e! (til haga contacto
con el suelo.

- los cuatro tornillos de fijacién de la cuna.

PRJ1003

Extraer el grupo motopropulsor levantado la caja.

887575

Sujetar los combinados muelles - amortiguadores
con una cuerda.



MOTOR E7J CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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REPOSICION

El alineamiento de Ja cuna motor con la caja se
vera facilitado utilizando dos varillas roscadas de
100 mm de longitud aproximadamente en |as dos
fijaciones delanteras de la cunade |a caja.

Montar en el sentido inverso a |la extraccién.
5i se tiene una direccién manual, posicionar las

fijaciones de los amortiguadores en los orificios
{A) y se tiene una direccién asistida fijarlas an (B).

/
v
Y

/%‘

.':;

)
ORI

92114-1R

@ Apretar todos 10s tornillos, tuercas, bulones
al par preconizado.

Montar (o5 tornillos de fijacién de [os estribos con
Loctite FRENBLOC vy apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :

- el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion (ver capitulo 19},

- los llenados de aceite motor y caja de
velocidades, 5i es necasario.

NOTA .
-~ vigilar que el separador de la chapa de la
direccién esté colocado durante |a reposicién,

- asegurarse de que |as pantallas térmicas estén
correctamente posicionagas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mat. 1040-01 Falsa cuna de extraccién-reposicién
del grupo motopropulsor

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1311-06  Util para extraer el tubo de car-
burante

PARES DE APRIETE (en daN.m @ e :
{ ) “ O~

.

Tornillos da fijacién defantera de la cuna 3 //—\» \ \[\ )
™

Tornillos de fijacién trasera de la cuna 11 N
Tomillas da fijacién de |a copela superior @ \
del amartiguader 3 ’ i ’
Tornillas de ruedas 9

Tornillos de fijacién del estribo de freno 3.5
Buldn de fijacion dal cardan de direccién 3,5
Tuetca de fijacién del tampon eléstico

sobre 2l soporte del larguero delanteroizda 7.5

EXTRACCION
Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 ¢olum- —
nas. 'ifl-»

——— Y - — N

98710R

Desconectar ia bateria.

Vaciar - elparagoipesdelanterg,

- & circuito de refrigeracién por el manguito
inferior del radiador,

- ¢| motorsi es necesario.

Extraer :

- lasruedas delanteras,

- Jos guarda-barros derecho e izquierdo,
- los tirantes cuna - caja,

- los estribos de freno y atarlos a la caja.

PRJ1002
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- lapantalla térmica del colector de escape,

- el catalizador (desconectar la sonda de oxige-
no) y atar el tubo de escape a la caja,

- labocina sonora,

- el tirante entre las torretas del amortiguador,

- alfiltrode aire,

- i{atrenzade masa,

- el captador de presién absoluta,

- el vaso de expansién y fijarlo sobre al motor.

Desconectar :

- el cable del acelerador asi como ¢l conector
del contactor de retrocontacto,

- @&l tubo del servo-freno,

- Ja pletina de reiés y los conectores eléctricos
del cajetin de interconexicnes del motor,

- el ¢conector del calculador de la transmisién
automatica,
- eltubo del canister.

Extraer |a patilla de fijacion de |a bateria.

Desconectar:

- el cable de alimentacion de la inyeccion situa-
do en la caja de agua asi como la alimentacion
del motor de arranque,

- los manguitos de llegada y de retorno de car-
burante mediante el Mot. 1311-06 desgrapan-
dolos de susoporte,

Mot. 1311-06

9946 1R

- los manguitos de calefaccion en el termos-
tato.

Soltar el radiador, mantenerlo separado fijandolo
al motor.
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Extraer : Colocar wna cala entre {a transmisién automatica y
- el mando del selector de la transmisién auto- la cuna, fado izquierdo.
matica,
- la tuerca y el tornillo de levas (1) (retirarlo Quitar 13 tuerca de fijacién del tampdn eiastico
mediante un saca-pasadores) de (achapade la del soporte del larguero delantero izquierdo.

direccion tras haber empujado el protector.
Después, mediante una barra de bronce, golpear
para liberar el esparrago de la fijacién pendular
lade izquierdo,

PREPARACICN DEL UTIL MOT. 1040-01

Colocar el eje de |os rodillos en los orificios inferio-
res {Q).

La fijacién bajo la cuna se realiza gracias a ios
ganchos (l).

§7390-1R

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin da evitar cualquier riasgo de destruc-
cién del contactor giratorio bajo el volante, pro-
curar respetar las consignas siguientes ;

92442R

o Antes de desacoplar la columna de direccibn y
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas ractas me-
diante un Util de"bloguec del volante™ mien-
tras dure la intervenddn.

e Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccién del
volante con al fin de aplicar &l método de cen-
trado descrito an el capitulo 88 "Airbag™.

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir &l
personal cualificado que haya recibido una infor-
macion.
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Fijar | atil Mot. 1040-01 bajo la cuna. Extraer el grupo motopropuisor levantado la
carroceria.

4995835
Bajar ef elevador hasta que el (tit haga contacto Sujetar los combinados muelles - amortiguadores
¢on el suelo. €on una cuerda.
Quitar:
- los tornillos de fijacién superiores del amorti-
guadar,

- los cuatro tornillos de fijacidon de la cuna.

PRJ1003
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Grupo motopropulsor

MOTOR
K7M / TA

10

REPOSICION

El alineamiento de la cuna mgtor con la caja se
vera facilitado utilizando dos varillas roscadas de
100 mm de longitud aproximadamente en las dos
fijaciones delanteras cuna-caja.

Apretar los tornillos de fijacién de la cuna al par
de:

» 6daN.m en la parte delantera,
« 11daN.m enla parte trasera.

Montar en el sentido inverso a la extracgién.
Si se tiene una direccién manual, posicionar |as fi-

jaciones de los amortiguadores en los orificios (A)
y 5i se tiene una direccién asistida fijarlas en (B).

)
-

)

4/
l../

92114-1R

D
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Z I

@ Apretar todos |os tornillos, tuercas y bulones
2! par preconizado.

Poner los tornillos de fijacién de los astribos con
Loctite FRENBLOC y apretarios al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar:

— el llenado y la purga del circuito de refrigera-
cidn {ver capitulo 18),

-~ el llenado de aceite motor si 5 necesario.

NOTA :

- vigilar que el separador de la chapa de
direccidn esté colocado durante |a reposiciéon,

-~ asegurarse de que las pantallas térmicas estén
correctamente posicionadas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSASLE

<una

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccibn-repasicién
del grupo motopropulsor
Mot. 1159 Util para sujetar el motor sobre fa

Mot. 1289-03  Horquilla de centrado del limitador
de la suspensién pendular
Mot. 1273 Util para controlar la tansién correa

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de fijacién delantera de la cuna 6

Tornillos de fijacidn trasera de la cuna 11
Tornillos de fijacién de la copela superlor

del amortiguador 3
Tornillos de ruedas 9

Tornillos de fijacidn del estribo de freno 3.5

Buldn da fijacion de la chapa
de direccibén 3

Tuetca de fijacién del tampén alastico
sobre el soporte dal larguerc delantero izde 7.5

Tornillos de fijacidn sobre el motor de la cofia
de suspension pandular delantera derecha 4

Tornlllos de fijacién del limitader de
oscilacidén de la suspensién pendular
delantera daracha (3

EXTRACCION

Poner el vehicule sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Extraer la proteccién bajo el motor.

Desconectar la bateria.

Vaciar .
- 2l circuite de refrigeracién por el manguito
inferior del radiador, lado bomba de agua,

- &l motor y la caja de velocidades si es necesa-
rio.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

Quitar:

—

las ruedas delanteras,
los quarda-barros derecho e izquierdo,

98710R

los estribos de frenc asi como los captadores
ABS (atarlos a la caja),

los tirantes cuna-caja,

la bajada de escape (desconectar |a sonda de
oxigeno),

I3 hocina sonora,

las dos pantallas térmicas del escape,

- el mando de las velocidades lado caja, (darle la
vuela y atarlo al tubo de escape),
- el paragclpes delantero,

PRI1002

- el manguito de entrada de aire, el filtro de
aire y su soporte,

Desconectar :
- la pletina de relés y el conector eléctrico del
cajetin de interconexiones del motor,

10
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los cables del acelerador y del embrague,
los tubos de calefaccibn en el scporte del
termostato.

Extraer |a patilla de fijacidn de la bateria.

Desconectar :

el cable de alimentacién de |a inyeccidn
situado en la caja de agua asi como la
alimentacién del motor de arranque.

98754R

el tubo del servo-freno,

los conectores del motoventilador, de los
relés, de la termistencia y del presostato,

el tubo sobre canister,

los tubos superiores e inferiores del radiador,
los manguitos de llegada y de reternc de
carburante desgrapandolos de su soporte,

Extraer:

latapade la cofia de la suspensién pendular,
el soporte del calculador de inyeccién y fijarlo
sobre el motor,

el vaso de expansidn y fijarlo sobre el motor,
el captador de presién absoluta,

la correa de accesorios (ver capftulo 11).

Desenganchar el depdsito de la direccidn asistida.

Desconectar el cable de alimentacién del com-
presor {s) equipado).

Extraer:

los cuatro tornillos de fijacién del compresor
del aire acondicionado {si equipado), separar-
lo y fijarlo sobre el frente delantero del vehi-
culo,

latrenza de masa,

la tuerca y el tornillo de levas (1), (retirarlc
mediante un saca-pasadores) de la chapade la
direccion tras haber empujado el protector.

97390-1R
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PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA- Caolocar el Mot. 1159,
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar cualquier riesge de destruc-
cion del contactor giratorio bajo el volants, pro-
curar respetar las consignas siguientss :

e Antes de desacoplar 1a columna de direccion y
la cremallara, ol volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruadas ractas con
un util de “blogueo del volante” miantras dure
la intervencién.

¢ Cualquier duda sobre el carrecto centrado del
contactor giratorie implica una extraccién dal
volanta con el fin de aplicar el método de cen- N ! Al
trado descrito en el capitulo 88 “Alrbag”. : ""-- Reg e

RECUERDE : en este caso, séla dake intervenir el 99024R3

personal cualificado que haya recibido una infor-
macion,

Plano de taladrade del Mot. 1159. (Para su utiliza-
NOTA : cortar 30 mm la base del Mot. 1159. cién, ver pagina 10-33).

Mot 1159

({;} 10,5mm] {1 —;
|-

B38mm

D9028R

SN

S9023R2
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Montar 1a patilla del iitil Mot. 1158 (tornillo de Quitar la tuerca y después, mediante una barrade
fijacién del tubo de agua). bronce, golpear para liberar el esparrago de la
fijacién pendular lado izquierdo.

___ Mot.1159

KL
g

.‘-""

g

& 93310R

99308R3

Extraer la cofia de la suspensién pendular lado

derecho y el imrador de oscilacion. PREPARACION DEL UTIL MOT. 1040-01

Colocar el eje de {os rodillos en los orificios inferio-
res {G).

La fijacidon bajo la cuna se realiza gracias a ios
ganchos (1).

99308R1

Montar un calce entre la caja de velocidades y la
cuna lado izquierdo.

92442R
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Fijar el util Met. 1040-01 bajo la cuna.

Mot.ﬂull M —r

/ ////
h/,,ﬂ '.'j’

9B755R

Bajar e! elevador hasta gque el util haga contacto
con el sueio.

Quitar:
~ los tornillos de fijacién superiores del amorti-
guador,

— los cuatro tornilles de fijacion de la cuna.

Atar el conjunto de refrigeracién sobre el frente
delantero.

Extraer el grupo motopropulsor levantado la
carroceria.

991783

Sujetar los comhinades muelles - amortiguadores
con uha cuerda.

NOTA : para una operacién que necesite |a sepa-
racién motor - caja - cuna, recordar que hay gue
marcar la posicién del Mot. 1159,

PRJ1003




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor 1 0

‘ MOTOR F3R \

REPOSICION

El alineamiento de |la cuna motor con la caja se
verd facilitado utilizando dos varillas roscadas de
100 mm de longitud aproximadamente en las dos
fijaciones delanteras cuna-caja.

Montar en el sentido inverso a la extraccién.

Apretar los tornillos de fijacién de la ¢cuna al par
de :

» 6HdaN.men laparte delantera,

« 11daN.m en la parte trasera.

Si se tiene una direccidn manual, posicionar las fi-
jaciones de los amortiguadores en los orificios (A)
y si se tiene una direccidn asistida fijarlas en (B},

L

)

I

92114-1R

77
=
Tl )

Una vez gque se han montado las fijaciones pendu-
lares derechas e izquierdas, no hay que olvidar sa-
car la cala de madera bajo la caja de velocidades
asi como el Mot. 1159

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION LONGI-
TUDRINAL

Aflojar los dos tornilios (E) del limitader.
intreducir la horquilla de centradeo del limitador

Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de la sus-
pensién pendular.

S
Mot.1289-0

:/ SO

\ '
LML

o ‘ )
)

DA

/

-
i

Bioquear los dos tornillos (E) det limitador ai par
de § daN.m.

Apretar todos los tornillos, tuercas y bulones
al par preconizado.

Poner los tornillos de fijacién de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el peda!l de fren¢ para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar:

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
¢cidn {ver capitulo 18),

~ los llenados de aceite motor y caja de veloci-
dades si es necesario.

NOTA ;

- recordar que el separador de la chapa de di-
reccion debe ser colocado durante la reposi-
¢ién,

- asegurarse de que las pantallas térmicas estén
correctamente posicionadas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01  Falsa cuna de extraccibn-reposicion del
grupo motaprapulsar

Mot. 1159 Util para sujetar al motorsobre la cuna

Mat. 131106  Util para extraer el tubo de carburante

PARES DE APRIETE {en daM.m) Vaciar: - _
- el circuito de refrigeracién por el manguite
Tomillos de fijacién delanteradelacuna 6 inferior del radiador (lado radiador),
- el motor y |a caja de velocidades 5i es necesa-
Tomillos da fijacidn trasera de la cuna 1" rio.

Tomillos de fijacion de {a copala superior

\ Quitar .
del amortiguador ~ las ruedas delanteras,
Tornillos da ruedas 3 - los guarda-barros derecho e izquierdo,

Tornillos de fijacién del estribo de freno 3,5

Bulén de filacién de la chapa
de direccién 3

Tuerca da fijacidn del tampédn elastico
sobre el soporte del larguero delantere izdo 7.5

Tornillos ds fijacién sobre al motor de la cofia
de suspensién pendular delantera deracha 4

Tuserca de fijacion de |a cofia de la
suspeansién pendular sobre tampén elastico 4,5

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
has.

987108

Extraer la proteccién bajo el motor. — los estribos de freno y atarlos a |a caja,

- los tirantes cuna-caja,
Desconectar la bateria.
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- el paragolpes delantero, - la tuerca y el tornillo de levas (1) (retirarlo
mediante un saca-pasadores) de la chapa de la
direccion tras haber empujado el protector.

PRI1002

- el manguito de entrada de aire, el filtro de 97390-1R
aire y su soporte.

- labajadade escape,

- lasdos pantallas térmicas del escape,

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con ¢l fin da evitar cualquier rlesgo de destruc-
¢idn del contactor giratorio bajo el volants, pro-
curar respetar las consignas siguientes !

¢ Antes de desacoplar la columna de direccion y
la cremallera, el volarte debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un Gtil de “bloquec del volants™ mien-
tras dure la intervencion.

A

SN 34
P R

99612R

Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccién del

- el mando de las velocidades lado caja, (darle |2 volante con el fin de aplicar el método de cen-

vuelta y atarlo al tubo de escape), trado descrito en el capitulo 88 "Airhag".
— labocina sonora,
— el vaso de expansién (fijarlo sobre el motor), RECUERDE : en este caso, sélo debe intervenlr el

- latrenzade masa, personal cualificado que haya recibido una infor-

macién.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Extraer:

el cajetin de pre-calentamiento (fijarlo sobre
el motor),

el racor de retorne de carburante en la bomba
de inyeccidn.

Desconectar :
el manguito de alimentacién de carburante
sobre el filtro de gasdleo con el Mot. 1311-06,

D3467R

el conector de {a sonda altimétrica,
la pletina de relés y el conector eléctrico del
cajetin de interconexiones del motor,

el cable de alimentacion del cajetin de pre-
calentamiento en la caja de agua, asi como la
alimentacién del motor de arranque,

98754R

los manguitos de calefaccion del soporte del
termostato,

gty

= i

)

)

d T, e e

5 NS
i A e 98904R1




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Grupo motopropulsor 1 0

- los tubos y conectores de las electrovélvulas de Colocar el Mot. 1158,
ralenti acelerado yde la EGR,

- eltubo del servo-freno,
- los cables del acelerador y del embrague,
- el conectorsobre el fikro de gasdleo,
~ gl cable de alimentacién del compresor (si
equipado). _
|
Extraer: N S W
- el conjunto de refrigeracién {ver capitulo 19 . r“rjr
“Radiador"), AN AN
- |acorreadel alternador {ver capitule 16), iliia \ .
— los tornillos de fijacidn del compresor (si equi- \ ) o, .-‘%
pado) y atarlo sobre el travesario delantero. = .\‘“;;.j s
&S oy Mo
@Mot.‘ﬁ 29 —'L &
NOTA : cortar 30 mm la base del Mot. 1159. i \ ' _‘l';& A,
B e ] - N, + —
) i |
-
ol 99024R2

Extraer el filtro de aceite.

Soltar y separar el cableado eléctrico del alterna-
dor.

Plano de taladrado de! Mot. 1159. (Para su utiliza-
cién, ver |la pagina 10-30).

DOD23R2

» «

138 mm

[{é— 10,5mm] £ — -
L

99028R




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor 1 0
Montar la patilla del Gtil Mat. 1159, - la cofia de la suspensidén pendular iado

derecho y el limitador de oscilacién.

(1770 T 550

X7 (|

99308R1

Montar un caice entre la caja de velocidades y la
cuna lado izquierdao.

Extraer:
- e| deflector del radiador de aceite asl como el Quitar la tuerca y después, mediante una barra de
radiador de aceite y atar aste Gltimo al motor, bronce, golpear para liberar el esparrago de !a

fijacion pendular lado izquierdo,

S9308R3




MOTOR F8Q CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Grupo motopropulsor 1 O
PREPARACION DEL UTIL MOT. 1040-01 Quitar:

Colocar el eje de los rodillos en los orificios inferio-

ras (G).

La fijacién bajo la cuna se realiza gracias a los
ganchos ().

- los tornillos de fijacidn superiores del amorti-
quador,
- los cuatro tornillos de fijacién de la cuna.

92442R

PRJ1003

Fijar el atil Mot. 1040-01 bajo la cuna.

Extraer e grupc motopropulsor levantado la
carroceria.

S8755R

Bajar el elevador hasta que el atit haga contacto
con e{suelo,

991785

Sujetar los combinados muelles - amortiguadores
CONh unha cuerda.



‘ MOTOR F8Q \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

REPOSICION

El alineamiento de la ¢una motor con la caja se
verd facilitado utilizando dos varillas roscadas de
100 mm de longitud aproximadamente en las dos
fijaciones delanteras cuna-caja.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Apretar los tornillos de fijaciéon de la cuna al par
de:

» 6daN.men laparte delantera,

« 11daN.m en la parte trasera.

Si s¢ tiene una direccidén manual, posicionar las fi-
jaciones de los amortiguadores en los orificios (A)
y 5i se tiene una direccién asistida fijartas en (B).

92114-1R N\ "

Una vez que se han montado las fijaciones pendu-
lares derechas e izquierdas, no hay que olvidarse

de sacar la cala de madera bajo la caja de velocida-
des, asi como el Mot. 1159

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION LONGI-
TUDINAL

Aflojar los dos tarnillos (E) del limitador.
Introducir la horquilla de cantrado del limitador

Mot. 1289-03 en las ventanas de |a cofia de |a sus-
pensién pendular.

g, 2 ﬂ:ﬁ“}ﬁ.’_‘i’.&i"qﬁnnu':" p
) f] X
' e A ﬂ
= ;E; ‘T / '.;\ -" b By,

D "

Bloquear los dos tornillos {E) del limitador al par
de 8 daN.m.

Apretar todos los tornillos, tuercas y bulones
al par preconizado.

Montar los tornillos de fijacién de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarios al par.

Pisar varias veces e| pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :
- elllenado y la purga del circuito de refrigera-
¢idn (ver capitulo 19),

- los llenados de aceite motor y caja de veloci-
dades si 8s necasario.

NOTA .

- vigilar que el separador de la chapa de la
direccién esté colocado durante la reposicién,

— asegurarse gde que las pantallas térmicas astén
correctamente posicionadas.



MOTOR E7J CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Carter inferior 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
T.Av. 476 Extractor de rétulas
B.Vi.31-01 Juego de botadores
@'ﬂj: nj ,->-R @-{
v >-§;?': ¥ 2 AT 2 L
Lehic st
: L 3 : > ﬁ%ﬁ %
PARES DE APRIETE {(en daN.m) @ - el pasador de I3 transmisién derecha median-
| te el (til B.Vi. 31-01, después bascular el buje
Tornillos de ruadas g para desacoplar la transmisién de la caja y
Tuerca de la rétula de direccién 3,5 atarla a ladireccion,
Bulén del pie del amortiguador 17
Bulén de la bielata de recupsracidon de par:
- sobre la caja 65
-~ sobrela cuna 7.5
Tuerca soporte derecha del motor 4.5
Tuerca soporte derecha caja velocidades 4,5
Tomillos del carter inferior 0,7a0,9
Tomillos de la bomba de azaite 2,5
Tomillos del tirante sobre caja 2,5
Tomillos del tirante sobre moter 5
EXTRACCION
Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 ¢colum-
nas.
Desconectar la bateria.
98746-15

Vaciar el motor.
Extraer : - el tirante motor - caja,
- el catalizador,
~ laruedadelanteraderecha,
- lardtuladedirecciébn mediante gl (til
T.Av. 476,
- el bulén superior del pie del amortiguador y
aflojar el bulén interior (sin extraerlo),




MOTOR E7J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

- las tuercas {1) de los tampones del motor y de
la caja de velocidades,

- las tuercas (2) del soporte de la bieleta de
recuperacion de par,

PRJ1001

Extraer
- el manguito de |a electrovalvuia del canister,

\N

N_

- el filtrode aire.

Pasicionar el atil de sujecién del motor, por
ejemplo el DESVIL M300.

- los manguitos de gasolina de su fijacion al lar-
guerg derecho y al colector de admisién,

- eldepésitode ladireccién asistida,

- eltaquimetro de la caja de velocidades.

Levantar ef motor mediante los dos ganchos de
levantamiento (4) y (5) para poder quitar los tres
tornillos {6} del soporte (7) y sacatlc por la parte
SUpPETior,

PRI1004
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

Quitar los dos tornillos de fijacién del tubo de la
direccidn asistida sobre la cuna.

899311R

Levantar el motor mediante el gancho de |evanta-
miento (5) lado distribucion hasta alcanzar la cota
(A) de 25 ¢cm entre la cuna y el borde del blogue

motor.

g
0

lll;u-nluuu

had

Extraer :

los tornillos del carter inferior y despegarlo,
el carter inferior, en el sentide de |a flecha.

=]

A B

o ————
nﬁ_‘_‘_‘

S
. Y-

087485

Limpiar el carter inferior antes de aplicar el cor-
don de RHODORSEAL 5661 unos 3 mm de ancho.

891795

NOTA : no olvidarse de sustituir las dos juntas de
goma de cada extremo del carter inferior por

atras nuavas.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

REPOSICION
Montar en el sentido inverso a la extraccién.

Un chaflan de entrada sobre el planetario facilita
el montaje de los pasadores elasticos nuevos.

Estancar los extremos de los pasadores con pasta
RHODORSEAL 5661.

74337-45

Efectuar el Henado de aceite motor.




MOTOR K7M
CARTER
ALUMINIO

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos del carter inferior 0,7209

EXTRACCION

Para |a extraccidn del carter inferior de aluminio
es necesario extraer el conjuntc motor - caja de
velocidades.

REPOSICION

Limpiar el carter inferior antes de aplicar el cor-
dén de RHODORSEAL 5661 (e)- CAF 4/60 TIXO) de
unos 3 mm de ancho.

991785

NOTA : no olvidarse dae sustituir las dos juntas de
goma de cada extremo del carter inferior por
otras nuevas.




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
CARTER Carter inferior

CHAPA 1 0
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B.Vi.31-01 Juego de botadores
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
Mot.1311-06  Util para extrasr sl tubo de car-
burante
T.Av. 476 Extractor de rétulas
sk :
e A i i-a : s
h: : N iie
PARES DE APRIETE {en daN.m) Q Quitar :
- las ruedas delanteras,
Tarnillos de ruedas q - elguarda-barros derecho,
Tuerca de la rétula de direccién 35
Bulén del pie del amortiguador 17
Bulon de labielata de recuperacién de par:
- sobrela caja 6,5
- sobrelacuna 7.5
Tuerca soporte derecho del motor 4,5
Tuerca soporta izquierdo caja velocidades 4.5
Tomillos del carter inferior 07209
Tomillos de la bomba de aceite 2,5
Tomillos de tirante sobre caja 2,5
Tomillos de tirante sobre motor 5
EXTRACCION

Poner e| vehiculo sobre un elevador de 2 ¢olum-
nas.

Desconectar la bateria. = i/ SR 98710R

Extraer el vaso de expansién y colocar este dltimo
pot debajo del nivel del manguito superior del
radiador sobre el termostato.

- el catalizador {desconectar el conector de la
sonda de oxigenoc},
- elmando de las velocidades lado caja.

Desconectar @ manguito superior del radiador
sobre el termostato y pinzarlo mediante el atil
Mot. 453-01.




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

CARTER Carter inferior
CHAPA
Lado izquierdo def vehiculo Extraer :
-~ el tirante mator-caja,
Extraer : — lastuercas (1) de los tampones motor y ¢aja de
- ¢on el extractor T.Av. 476, la rHtula de direc- velocidades,
cidn, - las tuercas (2) del soporte de !a bieleta de
- lostrestornillas del fuelle, recuperacién de par,

— los bulones del pie del amortiguador.

Desacoplar la transmisién de la ¢aja, cuidando de
proteger el tripode.

Atar la transmision a la carroceria.

Lado deracho del vehiculo

Extraer:

- ¢l pasador de la transmisién con |os botadores
B.Vi. 31-01,

~ el bulén superior dei pie del amortiguador y
aflojar et buldn inferior.

Bascular el buje y desacoplar [a transmisién de Ja
caja.

Atar la transmisidn a la direccién.

PRI1001

%7 /

.,
' . - eltirante entre |as torretas del amaortiguador,
’//é%({?’/(# ‘«?‘V/ y ‘\ - latrenzade masa,
Q»y,f"-,f "@;;:ﬁ‘_) . l - eltaguimetro de |a caja de velocidades,
\ f&”fﬁ_%; § . - eldepdsitode la direccidn asistida.
© ’Q }tgi’) Desconectar :
- - el tubo del servo-freno,

- eltubo del canister,
- eltubo de reaspiracién de aceite,
- el conector del potenciémetro mariposa,

98746-15




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

CARTER

Carter inferior

10

CHAPA
- los manguitos de alimentacién y de retorno de
carburante mediante el Mot. 1311-06.
=
Mot. 1311-06 i
994618 99585R

Colocar la patilla de levantamiento (A} {fabrica-
ciédn local) sobre el blogue motor.

Posicionar el (til de sujecidn del motor {por

ejemplo : DESVIL 300).

Soltar ¢l cable del embrague dei larguero.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior 1 0

MOTOR K7M

CARTER
CHAPA

Quitar [os dos tornillos de fijacidn de la canaliza- mediante el gancho de levantamiento (5) lado
cidn de [a direccién asistida de la cuna y separar distribucidn hasta alcanzar la ¢cota (A) de unos
26 cm entra la cuna y @l borde del bloque

dicha canalizacién.
— motor.
D / //

—

Q@

[ -\*
““‘ N
I
D= 1I=
Levantar el motor : N E
- mediante los dos ganchos de levantamiento E : C
{4) y (5} de forma que se puedan guitar los tres :::i
. N
tornillos (6) y sacar el soporte (7) por la parte E
inferior, -
98746R

" tin de interconexién del motor no esté pillade en-
- tre el carter de 52 y el larguero al levantar ¢l mo-

tor.

| { I] | \ /
TR L]
WA= | N NOTA : vigilar que el cableado principal del caje-

b

Extraer
los tornillos del carter inferior y despegario

el carter inferior, en el sentido de la flecha.

)

S _\:-_:‘\3___3_-__-.
W
» ’f(r:
IR e

LY o W,

PR11004




MOTOR K7M CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

CARTER Carter inferior
CHAPA

REPOSICION

Limpiar el carter inferior y aplicar un cordén de
RHODORSEAL 5661 (ej- CAF 4/60 TIXO) de unos 3
mm de ancho,

931795

NOTA : no olvidarse de sustituir las das jurtas de
goma de cada extremo del carter inferior por
otras nuevas.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.



MOTOR F CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Carter inferior 1 0

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer : , _
— los dos tornillos de la bajada de escape,
Tomillos del carter inferior 12215 - ¢l tornilic del tirante de la bieleta de recupe-
; racién de par (1},
Taigres G4 (APS G SuSPASICII motor = - el tirante motor - caja de velocidades (2).

EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-
nas.

Desconectar la baterla.

Vaciar el motor.

R

Extraer:

- altirante entre las torretas del amortiguador,

- latapa de pléstico de la cofia de la suspension
pendular.

@) %_,__.
: AR
1zrﬂﬁfﬂ

Colocar el soparte motor (por ejemplo : DESVIL
M300).

NOTA : el tornillo {3) s¢ extrae ¢on unha boca de
estrella TORX de 50 {por exemplo : EX 250 de

FACOM, reduciendo el largo en X = 13 mm} y de
( L _/H/ una llave mixta de 8.
T

989825

983035




MOTOR F CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Carter inferior

10

Quitar ;

- losdos tornillos que fijan la canalizacién de la
direccién asistida a la cuna y separar dicha
canalizacién.

- lostornilios del carter inferior y despegarlo,
- latuercade la cofia de |a suspensidn motor.

Levantar el motor mediante el soporte motor y
después extraer el carter inferior.

REPOSICION
Montar en el sentigo inverso a Ja extraccién.

Efectuar e} llenado de acerte motor.




MOTOR E7J - K7M PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion 1 1

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 591-02 indice

Mot. 591-04 Llave angular para apriste angular
Mot. 1135-01 Util para tensaria distribucién
Mot. 1273 Controlador de tensién de correa

{andaN.m) - &l pifidn del ciguenal blogueando la corona del
PARES DE APRIETE {o @ motor de arranque con un destornillador
grande,
{en grados) - el cérter de distribucion.
Tornillos de ruedas 9
Polea del cigliefial 2daN.m + 68° = &°
Tuerca rodilto tensor de distribudién 5

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar |a bateria.

Extraer:

- lacorrea de la direccién asistida,

- lacorrea del alternador,

- larueda delantera derecha,
98745R3

~ |a proteccién delantera derecha en el extremo

del paso de rueda, Poner el motor en el punto de ¢alado.

Alinear ias marcas ( L. ) de los pifiones con las mar-
cas fijas { M ).

Aflojar la tuerca ( O ) y destensar ¢l rodillo tensor y
después extraer ta correa.




‘ MOTOR E7J - K7M \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11

CALADO DE LA DISTRIBUCION

DI1101RY

{1}

sentido de tension del tensor




MOTOR E7J -

K7M

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucion

11

REPOSICION

Sobre el dorso de |a correa va pintada una flecha
que indica el sentido de rotacién y existen dos tra-
zos para el calado.

Alinear las marcas (trazeo N) de la correa con las de
los piflones (L) y con las de {os carteres (M ).

Respetar el sentido de montaje de la correa y co-
menzar a posicionarla sobre el pifén dei ciguenal.

Accionando el rodillo tensor mediante el atil Mot.
1135-01, tensar i{a correa hasta obtener el valor de
colocacién (ver capitulo 07, tensién de la correa de
distribucgién).

Apretar la tuerca (O ) del rodillo tensor a 5 daN.m.

Es imperativo apretar ia tuerca del rodillo tensor
al par de 5 daN.m para evitar que se afloje y pue-
da ocasionar ¢! deterioro del motor.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

NOTA
—~ Para voiver a ¢olocar |a polea del ciglefial, es

imperativo apretar el tornillo de la polea del ci-

gaeftal al par de 2 daN.m mas un &ngulo de 68°
+ ¢°.

- Para la tensién de la correa de accesorios (ver
capitulo 07 tensién de |a correa de accesorios),




MOTOR F3R PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion 1 1
UTILLAJE ESPECAL INDISPENSABLE |

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior

Mot. 1273  Controlador de tanslon de correa

Mot. 1289-03 Horquilla para centrar el limitador de

Ia suspansion pendular
- D, N R, NN AR

PARES DE APRIETE  (en daN.m) @ 7 ‘«.@_& Bph
Tornillos de ruedas 9
Tornillo de la polea del cigieal 12

Tornitlos del soporte pendular motor
Tomillos del soporte pandular culata
Tomillos de |a tapa pendular del motor
Tuerca rodillo tensar da distribucion

B2 MM OO

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de 2 celumnas.
Desconectar la baterfa.

Extraer:
- el calculador eguipado de su soporte,

- la correade accesorios de la manera siguiente :
Desbloquear 2t tensor (4) por el tornillo central
{|lave € dientes de 7 mm) en 1/4 de vuelta (cor-
tar el extremo de la llave 12 mm aproximada-
mente) sujetando a |a vez |a tuerca exterior con
una {lave plana de 22 mm,

El desbloguec del tensor por la llave de 22 mm
provoca sistematicamente la destruccién de los
dientes de reglaje y por consiguiente la destruc-
cién del soporte del aire acondicionado y/o de la
direccion asistida.

Quitar ;
~ larueda delantera derecha,

- |a proteccién delantera derecha en el extremo
del paso de rueda,

98710GR




MOTOR F3R PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Correa de distribucion

- el torilic de la polea del cigQenal, Nota: la correa de distribucién esti prisionsra
- el tirante entre las torretas del amortiguador. delscpore.
Colocar el soporte del motor DESVIL M300
por ejemple. Girar el ciglienal hasta el punto de ¢alado del mo-
tor (ver dibhujo siguiente) insertando la espiga de
punto muerto superior Mot. 1054,

Extraer el tapdn de punto muerto superior.

98982R e S
Extraer :
- la prateccién de plastico de la cofia del soporte
pendular,

- elsoporte pendular equipado de |a cofia,

-~ los tornillos {1} de!l soporte dei tubo de carbu-
rante,

- los 2 carteres (2) y (3) de distribucién,

) RN 99501-4R

- ¢l soporte de la suspension pendular {4) que va
sobre {a culata.

S58BI7R




MOTOR F3R PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Correa de distribucion 1 1

Para el método y la tensién de la correa (ver capi-
tulo 07, correa de distribucidn).

Bloguear el rodillo tensor a4 daN.m.

Procsder al montaje en el sentido inverso a Ja ex-
traccién.

Montar el conjunto limitador mds cofia de la sus-
pensidn pandular.

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Afiojar los tornillos (E) del limitador.

98501R

Introeducir la horquilla de centrado del limitador
Destensar el rodillo tensor {T) y extraer !a correa. Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de la sus-

pensién pendular.
..i '

Nota: un aflojado superior a una vuelta de fa
tuerca del rodillo tensor puede provocar .
que se suelte dicho roditlo. A "“\M.

Mot.1289-03-»5A41
REPOSICION

(2

R
Verificar gue |a espiga Mot. 1054 asté colocada. }
Colocar la correa respetando : -

I

LY

- el sentido de montaje de la flecha (C) colocada E - & 1% SR
entre la rueda dentada del arbol intermediaric -~ \ 4 §

3
)
0
.
~ ~

DY

y el rogitlo tensor,

i ¥

~ el alineamiento de los trazos de la correa con
las marcas de las ruedas dentadas (en el motor
extraido o en |a polea de salida del cigienal ex-
traida ) entre (A) y (B} 61 cabezas de dientes.

Pretensar la correa de distribucién atornillando un
tornillo {D) sobre el cartar inferior de distribucién,

My
: ' i

99166-1R

Bloquear {os 2 tornillos {E} al par de 5 a 6,5 daN.m.

% ~.~.\1\‘-'.‘-n‘.~131‘r‘-"""‘-"'”’“-‘J’J':}:'.I?JJ;-.I»JJI»J,l
..:S.‘h\m“h !

99501R




MOTOR F8Q PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Correa de distribucion 1 1

| UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga da punto muerto superior

Mot. 1202 Pinza para abrazaderas elésticas

Mot. 1273  Controlador de tension da correa

Mot. 1289-03 Horquilla para centrar el limitador de

ia suspension pendular

- el tirante acastico entre las torretas de los
PARES DE APRIETE {endaN.m) 6 amortiguadores,
Tomillos da ruqdas 9 - la tapa de la cofia del soporte pendular dere-

: - cho.
Tornillo da la polea del ciglienal 12
Tornillos limitador de suspensién pendular 6 Posicionar el soporte del motor DESVIL M300
. or ejemplo.

Tornillas cofia de la suspensién pendular 4 por ejemp
Tuerca del rodillo tensor 5

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 ¢columnas.
Desconectar la bateria.

Quitar:

- laruedadelanteraderecha,

- la proteccion del extremo del paso de rueda,

9B982R




MOTOR F8Q PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Correa de distribucion 1 1

Extraer: - latapainferior (1) de distribucién,
- la cofiade |la suspensién pendular y el limitador
de oscilacién, - la correa del alternador (ver capitulo 16

“Extraccién del alternador"},

Girar el cigUefal para alinear la marca de la distri-
bucién del &rbol de levas en 1a ventana de calado.

29120-25

99309R2

9917606




‘ MOTOR F8Q \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11

Colocar la espiga de punt0 muerto sugerior,
Mot.1054.

Quitar:

- los tornillos (A) de fijacién del soporte del tubo
de carburante,

~ las tapasde distribucidn (2) y (3).

95176R




‘ MOTOR F8Q \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucion

11

Destensar el rodillo tensor y extraer la correa.

Nota: un aflojado superior a una vueita de la tuerca del rodillo tensor puede provocar que se sueite dicho

rodillo.

REPOSICION (particularidades)

Verificar que la espiga Mot. 1054 esté colocada.

Montar {a correa alineando las marcas poleas-correa.

Marca en la bomba de inyeccion : B (BOSCH), R (LUCAS DIESEL)

it

Ll Lot LT LT LI
; tl .

yd

E‘.J"-‘.ﬂ-.-n-d.-. -&-—--“!

1
p

—-"'"'

To—

Mot. 1054

92600R1




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion 1 1

‘ MOTOR F8Q \

Tensar la ¢orrea de distribuciébn atornillando un
tornilio (B) en el carter inferior de distribucion.

AT ES
i

99125-1R

REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILAQON
LONGITUDINAL

Aflojar los tornillos (4} del [imitador.

Introducir la horquilla de centrado del limitador
Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de {a sus-
pensién pendular.

AW D
3 "'

Montar el Mot. 1273 y tensar |a correa hasta obte-
ner el valor de colocacidn (ver capitulo 07, tensidon
de la correa de distribucién).

Apretar la tuerca del rodillo tensor a SdaN.m.
Nota : es imperativo apretar !a tuerca del rodillo
tensor al par de 5 daN.m para evitar que se afloje
y pueda ocasionar el deterioro gel motor,

Colocar la polea del cigtedal y apretar imperativa-
mente el tornillo al par de 12 daN.m.

Proceder 2! montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar el conjunto cofia de suspensién pendular
y limitador de oscilacién.

‘On N
Fom iy minbillied

"_‘._'

Bloquear los tornillos (4} del limitador al par de
5,5 daiN.m.

Verificar el calado de la bomba de inyeccién {ver
capitulo 13, homba de inyeccidn).



MOTOR E7J - K7M PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata 1 1

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE \
| o —————————

Mot. 588 Brida de sujecion

Mot. 591-02 Indice

Mot. 591-04 Llave anqularpara apriete angular
Mot. 1273 Controlador de tensidn da corraa

"
)

‘)

e 222

{en daN.m)
PARES DE APRIETE {o @

{en grados)

Tomillos de ruedas 9
Polea del cigiienal 2daN.m + 68° = &°
Tuerca del rodillo tensor da distribucién 5

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevadar de 2 columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer :
— la correa de distribucién {ver capitulo 11, correa
de distribucion),

-~ elfiltrode aire, Soltar los cableados eléctricos de la culata.

- latapade balancines, Quitar el tornillo de fijacidén superior de la varilla
de aceite, los tubos del servo-freno y del captador

- latrenzade masa, de presidn absoluta, asi como el cable del acelera-
dor.

- los tubos de gasolina,

- el manguito de la electrovalvula del canister.

Desconectar |as conexiones de la caja mariposa.



‘ MOTOR E7J - K7M \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata 1 1

Vaciar el circuito de refrigeracién por el manguito
inferior del radiader y el bloque motor por el
tornillo.

Extraer:

- el manguito del termostato,

- los conectores de las sondas,

. "..' X B
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- los manguitos 4,5,6, ¥ 7,

- lafijacion superior del akternador,

~ lapantalla térmica del escape,
- labajadadel escape,

- los tornilios de la culata, excepto el tornillo (F)
que solamente se desbloqueard {usar un ¢as-
quilio de estrella de 12, por ejemplo ST X 12 de
FACOM) y después hacer pivotar ia culata alre-
dedor de este tornitlo,




MOTOR E7J - K7M

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

— lajunta de culata.

Colocar las bridas de sujecién de las camisas
Mot. 588 (salvo K7M).

92062R

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el productc Décapjoint para gisolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producte en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante |a operacion.

Llamamos su atencion sobre el esmere que convie-
ne poner en esta operacién, ¢con el fin de evitar la
introduccidn de cuerpos extraftos en las canaliza-
ciones de |legada de aceite bajo presién de la ram-
pa de balancines (¢analizaciones situadas a la vez
en ¢! blogque motor y en |a culata).

El no respetar esta consigha tiene por efecto el
obturado de los surtidores de los balancines y pre-
voca un detericro rapido de las levas y de |os pati-
nes de (o5 balancines.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata 1 1

MOTOR E7J - K7M

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.

Deformacion méxima 0,05 mm.

No se autoriza ninguna rectificacién de la culata.

/74745

REPOSICION {Particularidades)

Extraer |as bridas de |as camisas Mot. 588 (excepto
K7 M).

Limpiar los plancs de juntas del bloque motor y de
la culata.

verificar la presencia del casquillo de centrado

”}”}]m})’ 13y m,u\\ . o
. 2 Nt o= ik -’_‘!‘@-«’}X’_En:‘i‘- )

ANET N

Posicionar 1a junta de culata.

Montar la culata, engrasar las roscas y 105 apoyos
bajo las cabezas de |os ternilles con aceite motor.

Nota : observar la longitud de los tornillos de |a
culata, les mas cortos van en ef lado de la
admilsién.

Apriete de la culata (ver capitule 07, apriete de la
culata).

Montar en el sentido inverso a la extraccidn,

Para la reposicién de |a correa de distribucién (ver
capfitulo 1t-correa de distribucién).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracién, (ver capitulo 19).



MOTOR F3R PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Junta de culata

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.  591-04 Llave angular para al spriete angular
Mot. 591-02 Indica

Mot. 1054 Espiga de punto mugarto supetior
Mot. 1159 Util de sujecién del motor
Mat. 1273 Controlador da tansién de correa

Mot. 1289-03 Horquilla para centrar el limitador ds la suspensién pendular

e
e i
PARES DE APRIETE  (endaM.m) @
Tuarca de la cofia de la suspansién
pandular delantera deracha Jadh
Tormilios de ruadas 9
Tuerca del radilla tansor 4

Tornillos cofia de suspension pendular 4
Tornille imitador suspension pendular 6
Polea del ciglienal 12

Tornillos fijacién del soporte pendular
sobre la culata

EXTRACCION Quitar los 2 tornitlos (1) y aflojar &l tornitio (2} del

sgporte de |a bobina y despuds bacerle deslizar

Paner e vehiculo en un elevador de 2 columnas, : )
hacia abajo.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuite de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador lado bamba de agua.




‘ MOTOR F3R \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

Extraer:

- la correa de distribucién (ver capitulo 11-correa
de distribucién),

- lastapas de las bujias.

N

Desconectar
- elcaptador de picado,
- el captador de identificacién del cilindro,

- el captador de presién ahsoluta, asi como el tu-
oo de éste,

~ lavélvula de ralenti,

- los captadores de aire y de agua,

—~ el potencibmetro de la mariposa,

- los inyectores,

- eltubo de la electrovélvula del canister,

- eltubo de reaspiracién de los vapores de aceite,
- eltubo delservo-freno,

- elcable del acelerador,

- los tubos de |legada y retorno de carburante
(lade rampaj,

- lasonda detemperatura de agua (9).

Extraer :
- el filtro de aire,

- los manguitos 3, 4,5,6,7. 8,

985008
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‘ MOTOR F3R \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

- latrenzade masa,
-~ el rodillo tensor de distribucidn {10),

- los dos tornillos (11) de fijacién del carter supe-
rior interior de distribucién,

Levantar ligaramente el motor.
Montar el Mot. 1159 bhajo la homba de aceite.

Nota : cortar 30 mm |a base d=i Mot. 1159,

96529R1

- labajada del escape,
- lahorquillade escape,

- eltornillo (12) de fijacién del tubo de agua.

oD
'qfuimuunu\\\\\\\\\\{é?‘:\

Mot.1159

99023R2

v ey y !_I :\" .“-: . ‘
:»f
99024R2




‘ MOTOR F3R \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata 1 1

Plano de taladrado del Mot. 1159 para utilizacién
sobre BAOX (diametro 10,5 mm).

138 mm

(é} 10,5mm| £ —>-

Smm

99028R

Montar {a patilia del (il Mot. 1159 bajo la bomba

de agua.

SN
P ////}}/J

A

Retirar el soporte motor, DESVIL M300 por ¢jemplo.

Extraer :
- la caja mariposa,
= larampa de inyeccién,

Nota: estar atentos a que las juntas {13) no se
caigan durante la extraccion de la bomba,

98215R

- los torniflos de |a culata, mediante una lave de seis
caras de longitud de 10 mm, FACOM ST10L por

ejemplo.

- |aculata.



‘ MOTOR F3R \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminia.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos v después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante |a operacion.

Llamamos su atencién sobre el esmero que convie-
ne poner en esta operacién, con ef fin de evitar la
introduccién de cuerpos extraios en las canaliza-
ciones de llegada de aceite bajo presién del arbol
de levas {canalizaciones situadas a la vez en el blo-
que motor y en la culata).

El no respetar esta consigna tiene por efacto el
obturado de los surtidores y provoca un deterioro
répido de las levas y de los empujadores de los ba-
lancines.

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si s¢ ha
deformado el plano de junta.

Deformacidén maxima 0,05 mm. 0,05 mm.

No se autariza ninguna rectificacion da la culata.

374743




MOTOR F3R PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Junta de culata 1 1

REPOSICION {particularidades) REGLAJE DEL LIMITADOR DE OSCILACION
LONGITUDINAL

Aflojar los tornillos (E) del limitador.

La culata va ¢entrada por dos casquiltos.

Introducir la horquilla de centrado del limitador
Mat. 1289-03 en las ventanas de |a cofia de la sus-
pensién pendular.

S W
Mot.1289-03 ) .) ..
-

g=r)

)3h)

E
/’
. m—r N
Efectuar el apriete de la culata {ver capitulo 07- /NS } ‘
apriete de la culata). N : 7
Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex- Pl T~ A
traccion. Vot / R
i fa de s S
Montar el conjunto limitador mas cotia de la sus- g | S 401661

pensién pendular.

Bloquear los 2 tornillos (E) al par de 5 a 6,5 daN.m.

Efectuar el llenado y la purga del cir¢uito de refri-
geracion (ver capitulo 19).

Reglar el cable del acelerador.




MOTOR F8Q PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ Junta de culata 1 1

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 251-01 Soportadasl comparador
Mot. 252-01 Placa de apoyo para medir el saliente da las camisas
Mot. 1311-06  Util para extraer ¢l tubo de carburante
Mat. 591-02 Indice
Mot. 531-04 Llave angular para el apriete de |a culata

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior

Mot. 1159 util para sujetar el motor sobre la cuna
Mot. 1202 Pinza para abrazaders elastica

Mot. 1273 Controlador da tansién da ka correa

Mot. 1281-01 Llave para fikro de aceite
Mot. 1289-03 Harquilla para centrar el limitador de la suspensién pendular

(o

i i e FE
Extraer:
PARES DE APRIETE ndaN.m @ et
: {an callm} - la correa de distribucién (ver capitulo 11-correa
de distribucién),
Tomillos de rusda 9 ;

. . - - los tornillos (A} de tijacién del tensor, asi como
Tomillos de la polea del cgiiafial 12 el tornillo (B) del soporte tirante de la tensién
Tomillos cofia de la suspensién pendular 6 de la correa del alternador,

Tomillos limitador suspensién pendular 4
Tuerca del rodillo tensor 5
EXTRACCION

Poner ¢l vehiculo en un elevador de 2 columnas.

e
o

Desconectar la bateria.

& Vo)
Y e e

o
it 2
-\.\ 4,

o

Extraer la proteccién bajo el motor. ; N/ & AR 2,
3 ' . 2 AL

il gy
-

Vaciar el circuito de refrigeracidn por el manguito
inferior del radiador (lado radiador).




MOTOR F8Q PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Junta de culata 1 1

- la bridade escape de |lasalida del colector,

- el filtro de aire, E

- |atrenzade masa, j

- ¢} racor de retorno de carburante a la bomba
de inyeccién, asi como |a patilla soporte sobre Mot 1159
el colector,

- |os tornilios de fijacidn del carter interior de dis-
tribucidn sobre el blogue motor.

99023RZ

95658-4R

Colocar el Mot, 1159 bajo la bomba de aceite.

Nota: cortar 30 mm |a base del Mat. 1159.

)) | 5D024R2

Extraer el filtro de aceite.

Desenganchar y separar el cableado eléctrico del
alternador.




MOTOR F8Q PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ \ Junta de culata 1 1

Plano de taladrado del Mot. 1159 {dismetro 10,5 % Sl e e
mm), NQYER 5 B

PR, £ :“- " ’-..:'.:-.' D ! \
LSS : .;_;:5.';;.'35;:-.: S 22 .

138 mm e

(Q} 10,5mm] {—i>
i_

N

9902BR

Montar |a patilla del (til Mot. 115% bajo la bomba Ry T
de agua. AT

- altubo de! servo-freno,

o,

RS

- los 2 manguitos de reaspiracién de aceite en el
decantador,

- elcable del acelerador,
~ el conector de la bujia de precalentamiento,

- los conectores de la bomba de inyeccién,

- Jos tubos de las electrovalvulas,

- el mangurto de alimentacién de carburante en
el filtro de gaséleo con el Mot. 1311-06

Mot. 131106

. 99310R

Desconectar :

- los manguitos del termostato,

- {os conectores de las sohdas,

Quitar los tornillos de la culata mediante el cas-
quillo de estrella, 55 EX 255 FACOM por ejemplo.




‘ MOTOR F8Q \ PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata 1 1

Despegar la culata separando |la parte inferior del
carter interior del érbol de levas; esto sin hacer pi-
votar la culata, ya que estd centrada por dos cas-
quillos {€).

99173-1R

Retirar ¢con una jeringa el aceite que pueda haber
en los orificios de fijacién de la culata.

Esto es necesario con el fin de obtener un apriete
correcto de |os tornidlos.

Protegar el conducto de subida de aceite, para
evitar que se introduzcan cuerpos extranos en las
canalizaciones de llegada de aceite a la culata.

De no respetarse esta consigha, se ¢orre el riesgo
de provocar la obturacién de los conductos de ali-
mentacién de aceite y provocar un deterioro rapi-
do del drbolde levas .

UMPIEZA

Es importante no rascar los planos de juntas de
las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver |a
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en |a parte a limpiar ; espérar
unos 10 minutos y después retirar con unha espatu-
la de madera.

951805

Se aconseja llevar guantes durante la operacién.




‘ MOTOR F8Q \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

VERIFICACION DEL PLANQ DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.

Deformacién méxima 0,05 mm.

No se autoriza ninguna rectificacién de la culata,

951815

BUSQUEDA DEL ESPESOR DE LA JUNTA DE

CULATA
Contrai dal saliente de los pistones

Limpiar la cabeza de los pistones para eliminar los
dep6sitos de calamina.

Girar un cuarto de vuelta el cigueial, en el sentido
de funcionamiento, para poner el piston n® 1 cer-
cadel punto muerto superior.

Colocar sobre el pistén el atil Mot, 252-01.

Colocar el (til Mot. 251-01 equipado de un com-
parador sobre la placa de apoyo Mot. 252-01, Con
el palpador del comparador en contacto con el
bloque motor y buscar el punto muerto superior
del pistén.

NOTA . todas las medidas deberan efectuarse en
el eje longitudinal del moter, para eliminar los
errores debidos al basculamiento del pistén.

Medir el saliente de los pistones.

NO CONSIDERAR MAS QUE LA COTA DEL PISTON
QUE TENGA EL SALIENTE MAXIMO

Para un saliente maximo del pistén motor :

inferior a 0,868, utilizar una junta identificada
por una lengueta que tenga 2 orificios,

comprengido entre 0,868 y 1,000, utilizar una
junta identificada por una lengueta gue tenga 1
orificio,

seperior a 1,000, utilizar una junta identificada
por una lengleta que tenga 3 orificios.



‘ MOTOR F8Q \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

REPOSICION (particularidades)

Montar la junta de culata anteriormente seleccio-
nada. La ¢ual seré centrada por dos casquillos (C).

(T s A

PN \‘.’ '

N 5 NN

99173-1R

Colocar los pistones a media carrera para evitar el
contacto con las vaivulas durante el apriete de la
culata,

Centrar la culata sobre los casquillos.

Lubrificar bajo las cabezas y la resca de los torni-
llos de fijacién.

Apriete de la culata (ver capitulo 07- apriete de la
culata).

Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar la correa de distribucion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion {ver capitulo 13).




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas 1 2
Motor
s Normada
Vehiculo | “**™ .
velondedes | . | Dismetro | Carrera | Cilindrada Relacién depolucién
Tipo | Indice tmm) | ¢mm) (em?) volumétrica Catallzader
BAOE JB1 E7) 764 75,8 77 1390 8,141 $ Ca4 EU S6
Comtrolas afectuados al ralenti *
Motaor
Carburante ***
_ Emisién de peludionantes ** (indice de octane
R(églmo;l minimo)
H M r. lml
Tipo | Indice | TP Co(%) | €0x(%) | HC{ppm) | Lambda(d)
E7) 764 750150 0.3 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97 <A<1,03 Sin plomo (10 9S)
Motor .
Calculador N° Proveedar | N° homologacion N :;E?;l}.ln
Tipo Indice
E7) 764 SIEMENS 35 vias (FENIX 3) 5111730108 B 77 00 864 451 7700874 461
" Para unatemperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante

30 segundos aproximadamente.

* *

***  Compatible IO 915in pioma.

Para valores legislativos, ver especificacién segan pais.

Temperatura en°C{X 1°) 0 20 40 80 J 90
Captador tempearatura da aire 7470 2 060 1315
DR CIN . a 11970 24045 a 1600 - -
Resistencia en Ohmios
Captador tamperatura de agua 1060 1315
Tipo CTN' _ - 4045 21600 300 a370 210a 270
Resistencia en Ohmios




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas

12

DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SIEMENS FENIX 3 | 35 vias
Inyeccién Inyeccién monopunto reguladia
Encendido Leyes de avance integradas en el calculador

de inyecciéon
Médulo de potencia de encendido
Captador de picado

Bujias EYQUEM FC52 LS | Separacion: 0,9 mm
NGKBCP5ES Apriete: 2,5a3daN.m
Fitro de gasolina Fijado en la parte delantera del depdsito, bajo el
vehiculo
Bomba de alimentacién WALBRO Sumergida en e depésito
Caudal : 50 I/h minimo
Presién : 1,06 bares
Regulador de presién Presién 1,06 bares (no regulable)
inyector electromagnético Tensién : 12 Voltios
Resistencia: = 2Q2
Caja mariposa BOSCH 36 mm
Micromotor de regulacion de No regulable
ralenti Contactor pie levantado integrado
Reaspiracién vapor de gasolina
canister CAN 10 Tensién : 12 Voltios
Electrovaivula Resistencia: = 34S Q)
Sonda de oxigeno recalentaga NGK Tensidn suministrada a 8530°C

Mezclarica : > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Apriete : 4,5daN.m

Diagnodstico

Potenciémetro mariposa

Enregulacidnderalenti: 15s#17<s30
En pie a fondo : 192=#17=<210
Adaptativariqueza
funciocnamiento : 112 #30=<160
Adaptativariqueza
talentf . 104=#31=<160




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas

12

Motor
ja Normade
Vehiculo | “9°* :
valocidades | . [ Didmetro | Carrara | Glindrads Relacién . depolucién
Tipo | indice mm} | {mm) (cm?) volumétrica Catalizador
BAOF BVM | KIM | 702 79,5 80,5 1598 9,7/1 $ Cas EU 96
BAOF TA K7M | 703 79,5 B0,S 1598 9,7/1 O Ca5 EU 96
BAOL BVYM | K7M | 720 79,5 80,5 1598 871 $ (a5 EU 96
Controles efectuados al ralenti *
Motor
Carburarte ***
] Emisién de poludonantes ** {indice da octano
It(églme)n minimo)
i i r.p.m.
Tipo ¢ Indica | TR CO(%) | €0x(%) | HCippm) | Lambda(p)
kM | 792 | 7z0%50 | 03maxi | 14Smini [ 100maxi | 097<A<1,03 | Sinplomo (10 95)
K7M | 703 |750%50 | O3maxi | 145mini | 100maxi | 0.97<A<103 | Sinplomo (10 95)
Motor ° RENAULT
Calculador N° Preveedor | N° hemologacién h ?Gm*l)j
Tipo Indice
M 702 SIEMENS 55 vias (FENIX 5) $10523200101D 7700860319 77 00 863 499
K7M 703 SIEMENS 55 vias (FENIX 5) $105300201C 77 00 860 337 7700 869818
K7M 720 SIEMENS 55 vias (FENIX 5) $105300104B 77 00 864 454 77 00 865 827
* Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p. m. gurante
30 segundos aproximadamente.
% Para valores legislativos, ver especificacidon segan pais.
*%*  Compatible IO 91sin plemo.

Temperatura en °C (% 1°) 0 20 40 B0 90
‘(;;;tacc-!r:;tempqratura da aire 7 470 3060 1315 i )
Resistencia en Ohmios el m4les 21600
Captedor temperatura de agua
Tipo CTN - 3060 1315 300a370 210a 270

. . . aa04as a 1600
Resistencia en Qhmigs




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas -l 2

DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SIEMENS FENIXS5 |55 vias
Inyeccion Multipunto regulada semi-secuencial
Encendido Estatico con dos bobinas de doble salida
Mdodulo de potencia integrado al calculador
Un captador de picado
B ujias EYQUEM FC52LS |Separacidon:0,8mm
CHAMPION C10YC | Apriete: 2,.5a3 daN.m
Filtro de aire Sustitucién cada dos cambios de aceite

Filtro de gasolina

Fijado en parte delantera del depésito, bajo vehiculo
Sustitucién en la ravisién general

Bomba de inyeccidn

WALBRO Sumergida en el depobsito
Caudal: 80 I/h minimo bajo una prasién regulada
de 3 bares y bajo una tensibnde 12V

Regulador de presién

Presion reguladga
Bajo depresién nula: 3 = 0,2 bares
Bajo depresién de 500 mbares : 2,5 = 0,2 bares

Inyector electromagnético SIEMENS Tensién : 12 Voltios
Resistencia: 14,5+ 1Q
Caja mariposa PIERBURG & 44 mm
714186
Motor paso a paso de regula-
cibnde ralenti
EGR (K7M 703} electrovéalvula PIERBURG Tensién : 12 Voltios
72213000 Resistencia: 30 * 3
Reaspiracién vapor de gasolina
canister CAN 10

Electrovaivula

DELCC REMY Tensidn : 12 Voltios
Resistencia: 35 50

Sonda de oxigeno recalentada

NGK Tensidn suministrada a 850°C
Mezclarica : > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Apriete : 4,5daN.m

Diagndstico

FICHA n°® 27 Potenciémetro mariposa
CODIGO D13 En regulacién deralenti: 5 < #17 <47

SELECTOR S8 En pie a fondo: 164 < #17 =< 283
R.C.O. ralent{: 4% < #12 < 14 % (K7M 720)
6% = #12=<15% (K7M 702/703enPyN)
10% =< #12 < 20 % (KM 703 en D)

Adaptativa RC.O

ralenti: w2,4% S #2715 + 6,2%
Adaptativa riqueza

funcionamiento : 0 = #30 < 208
Adaptativariqueza

ralenti: 100 = %31 =< 255 (K7M 720)

104 = #31 = 255 (K7M 702/703)




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas 1 2
Motor
s ade Normade
Vehiculo | “**" .
veloddedes | _, Didmetro | Carrara | Cilindrada |  Relacién - depoludén
Tipo | Indlce wom) | (mem) {cm?) volumétrica Catalizador
BAOG BVM | F3R | 750 | 827 93 1998 9,8/1 $ c47 EU 96
d x
Motor Contrales sfectuados al ralenti
Carburante ***
. Emlsién de potucionantes ** (indice da octano
l}égnme)n ntinimo)
i i r.p.m.
Tipo | Indice | 5P (%) | COx%) | HCippm) | Lambdah
F3R 750 772050 | 0.3 maxi 14,5 mini 100 maxi | 0.97<A<1,03 | Sin plomo (1O 95)
Motor N° RENAULT
Calculador N° Proveedor | N° homologaciéon (G70%)
Tipo Indice
F3R 750 SIEMENS 55 vias (FENIX 5) 51037171018 7700868 299 7700874462
o Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante
30 segundos aproximadamente.
il Para valores legislativos, ver especificaciéon segun pais.
***  Compatible 10 91sin plomo.
Temperaturaen *C{1 1°) 0 20 40 80 90
Captader temperatura de aire 7470 3060 1315
Tipo CTN - -
Resistencia en Chmios o1 s 24043 ] G
Captador temperatura de agua
Tipo CTN - o A 3002370 | 2102270
Resistencia en Ohmios




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas

12

DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES

Calculador CIEMENS FENIXS |55 vias
Inyeccidn Multipunto regulada secuencial
Encendido Estatico con dos bobinas de doble salida

Médulo de potencia integrado al calculador

Un captador de picade
Bujias EYQUEMC52LS |Separacion: 0.9 mm

CHAMPION N7YCX | Apriete : 2,5 a3 daN.m
BOSCH W7DC0O

Filtro de aire Sustitucién cada dos cambios de aceite
Filtro de gasclina Fijado en parte delantera del depésite, bajo vehicuic

Sustitucidén aia revisidon general
Bomba de alimentacidn WALBRO Sumergida en el depdsito

Caudal: 80 1/h minimo bajo una presién regulada

| de 3 bares y bajo una tensiénde 12V
Regulador de presién WEBER Presién regulada
BOSCH Bajo depresién nula: 3 £ 0.2 bares

Bajo depresién de 500 mbares : 2,5 + 0,2 bares
Inyector electromagnético SIEMENS Tensién : 12 Voltios

Resistencia: 14,5 £ 1Q
Caja mariposa SOLEX Identificacidn : 127 F3R 751 s5in AA- F3R 750

@ 60 mm Identificacidn : 132 F3R 751 AA

Electrovalvula de regulacién de RITACHI Tensién : 12 Voltios
ralenti AESP 207-17 Resistencia: 95 + 102
Reaspiracién vapor de gasolina
canister CAN10
Electrovélvula DELCO REMY Tension : 12 Voltios

Resistencia: 35 £+ 502

Sonda de oxigeno recalentada

BOSCH LSH 25

Tensién suministrada a 850°C
Mezclarica: > 625 milivoltios
Mezcla pobre : Q a 80 miliveltios
Apriete: 4 5daN.m

Diagnéstico

FICHA n° 27
CODIGO D13
SELECTOR S8

Potencidmetro mariposa

B= #17 =138
188 = $#17 = 245

En regulacién de ralentj :
En pie 2 fondo !

R.C.O. ralenti : 20% = #12 < 40 % (F3R 750)
18% =< #12 < 38 % (F3R 751)

AdaptativaR.C.O

ralenti: -6,2% 6-8,6 < #21 =< +6,2%

Adaptativa rigueza
funcionamiento . 82 = #30 = 224
Adaptativariquezaralenti: 32 = #31 < 224




‘ MOTOR E7J \

MEZCLA CARBURADA

Caja mariposa 1 2

PRESENTACION

Captador de temperatura de aire
Regulador de Ja presién de gasoiina
Retorno de gasolina hacia el depésito
Alimentacién de gasolina

Motor abridor de la mariposa
Inyector monopunto

vt il —=

Conector {A)

Funaén inyector y captador temperatura de aire
1y4 Captador de temperatura de aire

2 + inyector monopunto

3 - inyector monopunto

Conector (8)

Funcidn regulacién ralenti y contacto pie ligero
1+ o0- Alimentacién motor

2-0+ Alimentacién motor
Iy4 Contacto pie ligero

Conector(C)
Funcién potencibmetro de mariposa

1 Masa

2 Alimentacién +5 Voltios

4 Informacién posicién mariposa {tensién que
evoluciona entre 0 y 5 Vohtios)

5 Noutilizado

La caja mariposa se compone de dos partes ;

& la partasuperior llamada cuerpo de inyeccion
(D).

e La parte inferior llamada cuerpo de mariposa
(E).

NOTA : una vez la caja extraida, las dos partes van
sujetas por unos racores de plastico con topes de
tipo abeto. Acercar 105 topes de tipo abeto para
separar las dos partes.

94543-2R3




‘ MOTOR E7J \

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

EXTRACCION
Extraer el filtro de aire.

Desconectar:

- los conectores (A) (B) y(C),

- las canalizaciones de alimentacién (1) y de re-
torno de carburante {2),

- @l cable de mando del acelerador {3).

Quitar los tornillos de fijacion (4) y sacar la caja
mariposa.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
EXTRACCION

Extraer el filtro de aire.

Desconectar el conector.

Quitar el tornillo (1) y levantar el capuchén (2).
Liberar los cables del soporte (3).

Sacar el conector (4) tras haber scitade los gan-
chos (5).

REPOSICION

Cambiar {as juntas de estanquidad entre el colec-
tor y la caja mariposa.

Conectar:

- las canalizaciones de llegada y de retorno de
carburante y verificar el correcto encajado de
los conectores,

-~ el mando de aceleracién y montar el filtro de

aire.

2 al 4
-
. 5
-]
e
24541R
REPOSICION

Verificar el correcto encajado de los conectores.




‘ MOTOR E7J \

MEZCLA CARBURADA

Caja mariposa

12

INYECTOR
EXTRACCION
Extraer el fikro de aire.

Retirar el capuchdn de la temperatura de aire (ver
p&gina anterior).

Sacar el inyector (6) de su alojamiento.

b 94539R

MOTOR DE REGULACION DEL RALENTI
EXTRACCION

Extraer el filtro de aire.

Se puede extraer el motor sin axtraer la caja mari-
posa. Sin embargo, es més comodo el acceso a los
torniilos quitando los tornilios de fijacién de la ca-
ja mariposa y retirando dicha caja sin desconectar
las tuberias de gasolina.

Desconectar el conector del motor.

Quitar los tornillos de fijacién y extraer el motor.

948405

REPOSICION

Sustituir las juntas téricas de estanquidad y lubrifi-
carfas.

Colocar el inyector provisto del capuchén para
orientario correctamente y fijar el conjunto.

EXTRACCION - REPOSICION DEL REGULADOR DE
PRESION DE GASOLINA

En caso de fallo, el regulador de presidn de gasoli-
na no es regulable, por [o que hay que sustituir |3
parte superior de la caja mariposa.

REPOQSICION

No se debe efectuar ningan reglaje. Sin embargo,
si el contactor de pie ligerc de la maleta XR25 no
estd encendido con el contacto puesto, <olocar
una cala entre el tope de |la mariposa y el micro-
motor a fin de obtener el contactc de pie
levantado.

Poner el contacto y después quitarlo, el micro-
motor debe ponerse en |a posicion de arrangué en
frio.

Repetir la operacién sin la ¢ala y después verificar
con la maleta XR25, en # 17, la posicién de la
mariposa, con contacto puesto y motor parado.




‘ MOTOR E7J \

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

El potencidmetro de la mariposa esta reglado en
fabrica y no se puede reparar.

En caso de fallo, sustituir el cuerpo de |a caja mati-
posa.

EXTRACCION

Extraer el filtro de aire y el conjunto completo de
la caja mariposa monopunto (ver paginas
precedentes).

Quitar la parte superior de {a caja mariposa asi
como el motor de |la regulacion de ralenti.

94538¢
REPOSICION
Cambiar las juntas de estanquidad.
Montar los circundantes de |a caja mariposa.
Verificar :
- el correcto encajado de los conectores,
- enlamaieta XR25:
¢+ la presenciade las barras-graficas :
- pieligero
- pie afondo.
» laposicionde la mariposa con la maleta en
#17.

Mantar el filtro de aire.




‘ MOTOR K7M \

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) Q

Totrnillos de fijacidén de la caja mariposa
sobre colactor de admisién 2

EXTRACCION
Extraer el tirante acustico.

Desconectar :

- el captador de temperatura de aire (1),

— el tubo de reaspiracién de los vapores de acei-
te (2) de latapade culata.

Aflojar las abrazaderas (3) que fijan el manguito
de aire {(4) al filtro de aire y & |a caja mariposa y
después extraer dicho manguito.

Desconectar .
- elcable del acelerador (5),

de la mariposa (6},

lacién de ralenti {7).

- el conector del potenciémetro de la posicién

—~ el conector del motor pase a paso de la regu-

mariposa y extraer dicha caja.

Quitar los cuatro tornillos que fijan la caja

HAa

o

98358-1R |




MOTOR K7M MEZCLA CARBURADA
‘ \ Caja mariposa

12

Para mayor facilidad, es preferible extraer |a caja
mariposa para retirar el potenciémetro y el motor
paso a paso de la regulaciédn de ralenti.

983635

El potenciémetro de posicidn de la mariposa no es
regulable.
REPOSICION

Cambiar la junta entre la caja mariposa y el
colector.

Para las otras operaciones de reposicion, operar
en el sentido inverso a la extraccion,




‘ MOTOR F3R \

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

PARES DE APRIETE {en daN.m) @_

Tornillos de fijacion de la caja mariposa
sobra el colector de admision 2
Tornillo fijacidn potenciometro mariposa 0.2

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Quitar fos tres tornilios que fijan la caja del filtre
de aire.

M| o= o}
42N
Y

Desconectar :
- el captador de temperaturade aire (1),
- el potenciébmetro de posicién de la mariposa

(8).

Aflojar la abrazadera que fija €l manguito de aire
{2) a la caja mariposa.

Extraer el filtro de aire asi como el mangquito de
aire.

Desconectar .

— elcable de| acelerador (4),

- la canalizacidn de reaspiraciéon de los vapores
de aceite (5).

-~ los dos manguitos de agua (6) de recalenta-
miento de |a ¢aja mariposa tras haberlos pin-
zado mediante el Mot. 453-01.

Quitar los cuatro tornilios de fijacién de la caja
mariposa y extraer esta Gitima.

Retirar la proteccidn térmica entre |a caja maripo-
sa yel colector.

T
T ) liser asion \
Yy - L5 0a230R




MOTOR F3R MEZCLA CARBURADA
‘ \ Caja mariposa

12

NOTA : el potencidmetro de la posicién mariposa
(7) s6lo puede ser desmontado si la caja mariposa
estd extraida (no es regulable).

99223R

REPOSICION

Quitar las juntas pegadas sobre la proteccién
térmica de la caja mariposa y después cambiarlas
(no es necesario volver a pegarlas).

Operar en el sentido inverso de 1a extraccién.




MOTOR E7J MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

PARES DE APRIETE (en daN.m) Q REPOSICION

Tuercas del colactor 2,5 £n el montaje, sustituir Ja junta del colector y efec-
tuar una purga del circuito de refrigeracion.

EXTRACCION

Para la extraccién del colector, es necesario des-
montar la caja mariposa (ver paginas preceden-
tes).

Su desmontaje no presenta particularidades.

El colector de ad misién esta equipado de un reca-
lentador eléctrico (2) con resistencia de tipo PTC
{coeficiente de temperatura positiva).

Este va fijado en el colector de admisién, frente a
la mariposa de gases y sujeto por un circlips.

Este recalentador esta alimentado a través de un
relé por el calculador hasta una temperatura de
aguade 68°C.

Cuando el captador de agua es defectuoso, éste €5
alimentado de forma permanente.

PRM 1202

1 Circlips de sujecidn
2 Recalentador eléctrico
3 Juntade estanquidad




MOTOR K7M MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

PARES DE APRIETE {an daN.m) Q N
Tarnillos fijacién elactrovaivula EGR 1 Z 7
Tomillo y tuarca colector de admisiéon 2.5 g
Tomillos canalizacién de acero EGR 1

e

NOTA : o5 necesario previamente extraer la ram-
pa de inyeccidn (consuitar el capitulo 13 "Rampa £
de inyeccién"}, M L e \

EXTRACCION

Desconectar el captador de temperatura de aire ’
Aflcjar las dos abrazaderas (2) que fijan el man- o S| :
guito de aire sobre la caja mariposa y sobre el fil- /\\ s oo gy i

tro de aire y después extraerlo. 99357R

A

Motor K7M 703

Desconectar, en la electrovélvula EGR (8) .
- lacanalizacion de goma (9) unida al colector,
- elconector eléctrico (10).

Quitar los dos tornillos que fijan la electrovalvula
(8) y después extraer ésta.

] -
: 99358R1 = ; ST

Desconectar : & \

~ el cable del acelerador (5}, |
— el conector del potencidmetro de posicién de . HTC LI O N < ~
la mariposa (B), A 10 TR @
- el conector del motor paso a pase de |a regu- NS K - e
lacién de ralenti (7).

~
N 93358R




‘ MOTOR K7M \

MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

12

Aflojar del soporte de la electrovalvula EGR la ca-
nalizacién de acero (11) unida al ¢olector {antes,
soltar la abrazadera de fijacion).

Todos tipos motores

Aflojar, bajo el colector, los dos tornillos que fijan
{a patilla de sujecién del cabieado.

W

IR soascn

Desconectar del conector :

- la canalizacién (12) unida al captadaor de
presién absoluta,

- lacanalizacion (13} unida al master-vac,

- los tubos de llegada yde retorno de gasclina.

Desconectar, en la electrovélvula de purga del
canister (138}, las dos canalizaciones de goma.

Aflojar las cuatro tuercas de fijacidén inferiores y
después los cinca tornillos de fijacién superiores.

Extraer el colector.

REPOSICION
Cambiar todas las juntas extraidas.

Para las operaciones de reposicién, operar en &l
sentido inverso a la extraccién.

No clvidarse de clipsar |a abrazadera que sujeta a
la canalizacién EGR.




‘ MOTOR E7J \

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) Q

Tuercas del colector 2

EXTRACCION

Después de extraer |a pantalla térmica del colec-
tor, retirar las fijaciones.

i ' ?
\ f(‘:\\, 1 — 95;925

REPOSICION

Sustituir {a junta sisteméaticamente.




‘ MOTOR K7M \

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape 1 2

PARES DE APRIETE {(en daN.m) @

Tuerca da fijacidn del colector 2
Tornillos de la canalizacién de acero EGR t
EXTRACCION

Extraer la pantalla térmica.

Aflojar:

- las dos tuercas {1) que unen el colector de es-
cape a la bajada de escape,

- la tuerca {2) de la canalizacién de acero que
une la electrovalvula EGR al colector ; soltar
previamente las abrazaderas (3) (K7M 703),

- lassiete tuercas que fijan el colector.

Extraer el colector de escape.

REPOSICION
Cambiar la junta del colector.

Para las operacianes de reposicion, operar en el
sentido inverso a |a extraccién,




MOTOR F3R MEZCLA CARBURADA
‘ \ Colectores 1 2

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tomillos de fijacién de la caja mariposa

sobre el colector 2
Tuarca fijacidon del colactor sobre culata 2
Esparrago de fijacién colactor sobre culata 1
Tornillos de fijacién da la patilka de rigidifi-
cacddn sobre colector de ascape 4

NOTA : as necesario, previamente, extraer la ram-
pa de inyacdén (consultar el capitule 13 "Rampa
de inyeccidbn").

Es posible extraer el colector de admisién solo,
perg la extraccién del colector de escape implica la
extraccion del colector de admisién.

La sustitucién de la junta del colector implica |a
extraccion de los dos colectores. Porla parte inferior def vehiculo :

Fijar, mediante una cuerda, el tubo de escape a la

carroceria.
Quitar:
EXTRACCION - los dos tornillos {2} de fijacion del tubo de la
bajada al colector de escape,
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. - ¢l tornilio (2) que une el colector de escape a

la patilla de rigidificacién.

Por Ia parta superior dal vehiculo :

Quitar |as tuarcas (1) supericras e inferiores de la \ , | O

fijacidon del cofector de admisidn {las dos tuercas | i | -~

(B) situadas en cada extremo no sujetan mas gue SNy SEEP G

el colector de escape). Al = o
Extraer el ¢colector de admision. ] A !

|
ll | Q 93228R




‘ MOTOR F3R \

MEZCLA CARBURADA
Colectores

12

Por la parte superior def vehifculo :

Quitar los dos tornillos (B).

DI1207

Extraer el colector de escape.

REPOSICION

La junta del colector debera ser colocada con el
lado metalico apoyando en el colector (lado
engastado hacia la culata).

Para la reposicién, proceder en el sentido inverso
a la extraccién.




ALIMENTACION DE CARBURANTE
Corte de carburante en caso de choque

13

OBJETIVO

Su funcién es evitar, después de un accidente, un
theendie debido al vertido del carburante. Para
hacerlo, todos los érganos gue bombean el carbu-
rante al depdsito son bloqueados durante y des-
pués del chogue. No pueden ser puestos en fun-
cién més que por uha accién mecanica del conduc-
tor o del reparador.

DESCRIPCION

El sistema se compone, en definitiva, de un con-
tactor de inerciarearmable que :

- detecta el choque (1),

~ interrumpe i cir¢uito eiéctrico.

Estd montado :

e Para |as motorizacionaes de gasolina, entre la
via 1 del relé de la bomba (236) y Ia
alimentaciénen +.

s Para las motorizaciones diesel, entre |a ali-
mentacién en + y ¢l stop eléctrico (o la elec-
trovélvula codificada si el vehicule posee un
anti-arranque electrénico).

FUNCIONAMIENTO

Durante el choque, la bola del contactor de iner-
cia abandona su asiento & interrumpe la unién
eléctrica.

Para las motorizaciones da gasolina, se corta la
alimentacién en + del ¢ircuito de mando del relé
de |a bomba (236). La bomba, asl como los inye¢-
tores, dejan de estar alimentados eléctricamente.
Por este motivo, la gasolina que se encuentra en el
depdsito queda aislada.

Para las motorizaciones diesel, se corta la alimen-
tacion en + del stop eléctrico o de la electrovalvu-
la codificada.

La bomba ya no puede aspirar carburante y no
hay alta presién. 5e elimina el riesgo de incendio
debido a la proyeccion de gasdieo a alta presidn
sobre el motor.

ARMADO Y FUNCIONAMIENTO DEL CONTACTOR

Para rearmar el contactor de inercia, basta con
presionar por arriba para <olocar |a bola sobre su
asiento.

ATENCION :

e para las motorizaciones de gasolina, tras bha-
ber rearmado el contator, es IMPERATIVO ho-
rrar la memoria del calculador mediante la
maleta XR2Z5. En efecto, el calculador de inyec-
cién memoriza un fallo del relé de la bomba
una vez activado el sistema.

& para las motorizaciones Diesel, tras haber re-
armado el contactor, es IMPERATIVO borrar la
memoria del cajetin de interconexién del ha-
bitdculo mediante la maleta XR25. En efecto,
éste memoriza un corte de la alimentacién de
ta electrovalvula cedificada.




ALIMENTACION DE CARBURANTE
Corte de carburante en caso de choque
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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Nomenclatura
120 Calculador de inyeccién
199 Bombade carburante
236 Reléde labombade carburante
246 Stop eléctrico
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MOTOR K7M ALIMENTACION DE CARBURANTE
‘ \ Rampa de inyeccion

13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311-06  Util para extraer los racores de

PARES DE APRIETE {en daN.m) Q

Tornillos de fljacién de la rampa de inyeccibn
sohre el colactor 0,8

EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer el tirante acgstico.

Desconectar |

- |os tubos de reaspiracion de los vapores de
aceite (1) yde gasalina {2},

- |los conectores de los inyectores (3) y de |a elec-
trovalvula de purga del canister (4),

- sobre el colector, el tubo {5) que une el regula-
dor de presién a la depresién del colector,

los tubos de |legada (6) y de retarno (7) de ga-
solina empleando el atil Mot. 1311-06 de pe-
queria seccién (el tubo de llegada de gasclina
posee un Gtil de extraccién ligado al racor gue
estd a bordo del vehiculo).

+— Mot. 1311-06

99375R




ALIMENTACION DE CARBURANTE
Rampa de inyeccion
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‘ MOTOR K7M \

Para extraer los racores, pasar el atil
Mot. 1311-06 entre las dos ramas (A) vy {B).

Presionar sobre €| Otil para levantar |as dos garras
de sujecién y tirar del racor.

Para extraer un inyector, retirar los clips {8) y
después tirar del inyector.

90461R1

Quitar los tres tornillos de fijacion de la rampa y
extraar la rampa.

89373R

REPOSICION

Cambiar las juntas téricas a la altura del pie de |os
inyectores (si &l inyector ha sido desmontado,
cambiar también la junta a nivel de la cabeza del
inyector).

Para que los racores de llegada y de retorno de
gasolina &stén correctamente encajados, hay que
escuchar un "clic" durante el encajado.

Para las otras operaciones de reposicién, operar
en el sentido inverso a la extraccidn.



‘ MOTOR F3R \

ALIMENTACION DE CARBURANTE

Rampa de inyeccion

13

PARES DE APRIETE {en daN.m}

Tornillos de fijacidn de |a caja mariposa
sohre el colector
Tuerca de fyacién de la rampa de inyeccidn

2
1

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer el tirante acostico.

Desconectar :

- el captador de temperaturade aire (1),

- el captador de presién (3),
- el potencidmetro mariposa (4},

- el captador de identificacién del cilindro (6),
- Ja canalizacién de reaspiracién de los vapores

de gasclina (11),

- la canalizacién de toma de depresién (10) del

master-vac,

- en el colector, la canalizacién (7) de toma de

depresion del captador de presion.

Aflojar |3 abrazadera que fija ef manguito de aire
a |la caja mariposa.

Quitar las tres tuercas que fijan el filtro de aire.

Ml "
NN

L
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Extraer el filtro y la boca de aire.

Desconectar :

- la canalizacidn de reaspiracidn de los vapores
de aceite (9),

- elcaptador de temperatura de agua (2),

- laelectrovélvula de regulacién de ralentf {5).




MOTOR F3R ALIMENTACION DE CARBURANTE
‘ \ Rampa de inyeccién 1 3

Quitar los cuatro tornillos que fijan {a caja maripo- Quitar :
sa {(no desconectar |0s manguitos de agua de ca- - las dos tuercas que fijan la rampa de
lentamiento de la ¢aja mariposa). inyeccion,

- latrenzade masa (15).
Retirar |a proteccién térmica entre la caja maripo-
sa y el colector.

.-:-?:':"‘:'- D PR 4 (\
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B S 68338 .1R Extraer la rampa de inyeccién, haciéndola deslizar

alo largo del colector de admisién.

Soltar el cableado y la canalizacién que van fijados
al colector y bascular todo hacia el calculador de
inyeccion.

Cesconectar los inyectores.
Extraer el soporte del cableado.

Desconectar :

- ¢l manguito de {a alimentacion de carburante
(17) situado del {ado del volante motor, iden-
tificado por un casquillo verde,

- el manguito de retorno al depésito (18} situa-
do del lado de la distribucién, identificado por
un casquillo de celor rojo,

- el manguito de {a toma de depresidn (19) del
regulador de presién de gasolina.




‘ MOTOR F3R \

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Rampa de inyeccion

13

REPOSICION

Asegurarse de la presencia de los dos separadores
de plastico. Se encuentran a lo largo de los espa-
rragos de fijacién de la rampa, entre ést05 y la cu-
lata.

Retirar las juntas pegadas sobre la proteccién
térmica de la caja mariposa y después cambiarlas
{no es necesario pegarlas).

992155

Para {as otras operaciones de reposicién, proceder
en ¢l sentido inverso a la extracciéon.



‘ MOTOR F3R \

ALIMENTACION DE CARBURANTE

Inyectores
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Los inyectores montados en esta motorizacion son
deltipo "Siemens Deka 2",

Estén fijados sobre la rampa de inyeccién. La es-
tanquidad de cada inyector estd asegurada por
dos juntas toricas.

El carburante circula permanentemente sobre |a
circunferencia del cuerpo del inyector. Este barri-
do de carburante evita la formacién de bhurbujas
de vapor de gasolina y favorece 105 arrangques en
caliente.

DETALLE DEL INYECTOR
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Conector

Juntas téricas de estanquidad

Circlips de sujecién de Jla junta torica superior
Tamiz (filtro)

Cuerpa metélico

Bobinada

SN Wk -

IMPORTANTE : la extraccion de |os inyectores no
presenta problemas especiales, pero es indispen-
sable extraer la rampa de inyaccion a partir de
ahora, ya que la cantidad de carburante existente

en la rampa irfa a parar al cilindro concernido.
Para cualguier intervencién de extraccién del in-
yector, s imperative montar unas juntas téricas y
unas juntas planas nuevas bajo larampa.

NOTA : para lareposicidon de la junta superior, uti-
lizar el casquillo cénico suministrade con la bolsita
de juntas.




ALIMENTACION DE CARBURANTE

Filtro de gasolina ‘I 3

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265 Pinza para axtraer los racores

rapidos

IMPLANTACION

El filtro de gasolina esté situado bajo el vehiculo,
delante del depdsito.

Mot. 1265 [
~$-"
2 96420R3
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SUSTITUCION

Esta preconizado sustituir el fiitro de gasclina
cada vez que s5e hace una revisiébn general.

EXTRACCION

Antes de cualguier extraccién, prever la caida de
carburante (no pinzar {as canalizaciones, se corre
el riesgo de destruirlas).

Extraer los clips {1}).

Desconectar las canalizaciones provistas de raco-
res rapidos (2) con la pinza Mot. 1265

Quitar el tornillo (3) y retirar el filtro de gasolina.

REPOSICION

Respetar el sentido de circulacién del carburante
(sefalado por una flecha en e! fikro).

Conectar las ¢analizaciones con la mano (no es
necasario emplear la pinza Mot. 1265).
Asegurarse del buen encajado de los racores

répidos.

Colocar los clips de seguridad (1),




ALIMENTACION DE CARBURANTE
Caudal de la bomba
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265

Se aconseja controlar el caudal de la bomba de
carburante por el tubo de retorno de carburante
¢onectado al conjuntc bomba-aforador.

Pinza para axtraer los racores
rapidos

97163RA

IMPORYANTE
Durante esta operacidn, es imperativo :

o No fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del &rea de trabajo.

& Protegerse contra |as proyecciones de gasolina
durante la extraccién de |a canalizaciones
causadas por la presion residual.

ot

CONTROL DEL CAUDAL DE LA BOMBA
Levantar la banqueta trasera.

Retirar el obturador de plastico.
Extraer la grapa (1).

Desconectar, utilizando la pinza Mot. 1265, la ca-
nalizacién de reterno de carburante {2) {identifi-
cada por un racor répido de color rojo).

Conectar sobre el racor rédpido un extremo de la
canalizacidn semi-rigida de & 8 y sumergirla en
una probeta 0-2000 ml.

Puentear los hornes (3) y (5) del relé de la bemba
de carburante {éste estd situado en la caja de
fusibles del motor). En un minuto el caudal de la
bomba debe ser, como minime, bajo una tensién
de 12 voltios:

- de 1,3 fitros para los motores F3R - K7M,

-~ de 0,83 litros para el motor E7.

NOTA : durante |a reposicidn, asegurarse del co-
rrecto encajado del racor rapido.

Si el caudal es bajo, verificar la tensién de alimen-
tacién de |a bomba (pérdida de caudal de aproxi-
madamente un 10 % para una caida de tension de
1 voltio).



‘ MOTOR E7J \

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Presion de alimentacion
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CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Maleta de cantrol de Ja presién
de gasolina

Desconectar ¢! tubo de alimentacidn de gasolina
(1) de la caja mariposa e intercalar el manémetro
de 0 - 10 bares y el racor de tres vias de la maleta
Mot. 1311-01.

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba
de carburante {B) situado en el cajetin de interco-
nexion del motor (ver esquema pagina 13-2).

o
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La presion debe ser de 1,06 bares.

Control da la valvula da saguridad da la bomba

Con la presidon de alimentacidn correcta, alimen-
tar la bombpa de carburante y cortar un instante el
conducto con la valvula de dos posiciones, la pre-
sibn debe estabilizarse en 3 bares aproximada-
mente.



MOTOR K7M ALIMENTACION DE CARBURANTE
‘ \ Presion de alimentacion 1 3

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.1311-01 Maleta para controlar la presién de gasolina
{con manometro 0 ; + 10 bares incorporado}

Mot. 13711-08 Té da derivacién (racor))
Mot. 1311-06  Util para extraar los racores de gasolina

Desconectar ;
- los tubos de reaspiracién de los vapores de

aceite y de gasolina,

D ‘ ¥,
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+— Mot.1311-06

§9373R

Conectar el té de derivacién Mot. 1311-04 en |a
rampa y después conectar la canalizacién de |a
llegada de carburante sobre la té.

= el conducto de llegada de carburante, em-
pleando el atil Mot. 1311-06 de pequefna sec-
cidn (método descrito en el capitulo 13 "Ram-
pade inyeccion').

/4
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Mot. 1311-04 —»




‘ MOTOR K7M \

ALIMENTACION DE CARBURANTE

Presion de alimentacion

13

Colocar el mandmetro de 0- 10 bares asi como ¢l
tubo flexible Mot. 1311-01.
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Puentear los bornes {3) y (5) del relé de la bomba
de carburante situado en la caja de fusibles del
motor (ver esquema pagina 13-2).

La presién debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresién de 500 mbares sobre el
requlador de presién, la presién de gasclina debe
ser de 2,5 bares T 0,2

CONTROL DE LA VALVULA DE SEGURIDAD DE LA
BOMBA (en las mismas condiciones que anterior-
mente)

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba
de carburante (ver asquema pagina 13-2).

Pinzar un instante el conducto de retornc del
carburante, la presién debe estabilizarse entre 4,5
y 7,5 bares.




‘ MOTOR F3R \

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Presion de alimentacion
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CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311-01 Maleta para controlar la presién de
gasolina (con manémetro 0 ;+ 10
kares incorporado)

98217R1

Desconectar el conducto trasero da gasolina,

Colocar la valvula de tres vias (1) en derivacién del
Met. 1311-01 y empalmar el manémetro 0 + 10
bares,

Puentear los bornes (3) y (5) del reié de la bomba
de carburante situado en {a caja de fusibles del
motor.

La presion debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresidn de 500 mbares sobre el
regulador de presidn, la presién de gasclina debe
serde 2,5 bares £ 0,2,

CONTROL DE LA VALVULA DE SEGURIDAD DE LA
BOMBA (en Jas mismas condiciones gue anterior-
mente).

Puentear ios bornes {(3) y (5) del relé de la bomba
de carburante {ver esquema pagina 13-2),

Cortar un instante el conducto de retorno con la
valvula de dos posiciones, |a presidn debe estabili-
zarse entre 4,5 y 7,5 bares.



EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas
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Motor
i Normade
Vehiculo | <3 :
valocidades .| Didmetro | carrera | Cilindrada |  Relacién : depelucion
Tipo | Indice (mm) (mm) (em3) volumétrica Catalizador
BAQU B3 F8G | 620 80 a3 1 B70 21,5/1 EUS3
BAQOA JB3 FaQ | 620 80 93 1870 21,51 O €25 EU96
REGIMEN (r.p.m.) OPACIDAD DE LOS HUMOS
Ralenti Méaximo en vacio | Maximoencarga | Valor homologacién Maximo legal
825 £ 25 5200 £ 100 4600 * 100 1,24 m—1{40 %) 2m-1(55 %)
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Bomba de inyeccién BOSCH Bomba rotativa provista de :
Las bombas R598-2 y R598-3 se | VE 4/BF 2300R598 - unapalanca de ralentiseparada

diferancian simplemente por el
anadido de una electrovélvula
destop codificada

VE 4/8F 2300R 588-1*
VE 4/8F 2300R 528-2
VE 4/8F 2300R 598-3*

- dependenciade carga pilotada electro-
magnética (ALFB)

- microcontacte de corte del post-
calentamiento y EGR

- micracontacto de corte AA*

Caladode la bomba, obtencidn
del punto muerto superior por
espigade @ 8 mm (Mot. 1079)

Alzada de pistén de labomba : 0,82 £ 0,04 mm
{el valor de calado esta grabado en la palanca de
carga)

Porta-inyectores BOSCHKCA 17§42 Par de apriete : 7daN.m
Inyectores BOSCH . +
DNOSD 302 Control : 120 _E bares

Separacién méxi : 8 bares

Fiitro de combustible PURFEUX Bomba de cebado
El filtro va equipado de unrecalentador de
gaséleq eléctrico

Electrovéivula EGR Tensién : 12 voltios
Resistencia: 10X50

Tubos de retroceso @ exterior : 6 mm
@ interior : 2.5 mm
Longitud : 400 mm

Cajetin de pre-calentamiento NAGARES Con funcién de pre-post-calentamiento y mando
del sobrecalador yde la electrovdlvula de ralenti
acelerado

Bujias BOSCH Intensidad : 15 amperios después de 8 segundos

de calentamiento
Parde apriete : 2daN.m




EQUIPAMIENTO DIESEL
Presentacion de la bomba
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99337R2
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Elactrovélvula de pilotaje de la dependencia de carga (ALFB)

Electrovalvula de stop

Microcontacto de corte dei post-calentamiento y del reciclaje de [0s gases de escape {EGR)
Microcontacto del aire acondlcionado

Tornillo de tope del caudal residual {anti-calado)

Tornillo tope del régimen maximo (no se admiten retoques, salvo en el centro de Inyeccién Renault CIR)

Tornille de tope de reglaje del ralenti narmal
Tornillo de tope de reglaje del ralenti acelerado
Electrénica de la electrovalvula codificada




EQUIPAMIENTO DIESEL
Pares de apriete (en daN.m)
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Particularidades
ALFB (dependencia de carga pilotada elactromag- t) Si los captadores de temperatura de agua
néticamente) y de aire son defectuoscs. |a electrovalvula

es alimentada durante 200 segundos al
poner el contacto.

FUNCION
IMPLANTACION
Eliminar ia acién de la dependencia de carga LFB
{calda de la presién interna de la bomba por lo Captador da temperatura dal agua {1) (conector
tanto del avance), en funcidén de la temperatura negro}

maotor yde la presién atmosférica.

\QE
R /7 eI
1, Mando por ol cajetin de pre-postealentamiento h‘#‘? Yy

MODO DE FUNCIONAMIENTO

a) Mientras la temperatura del agua sea < a
29°C, la electrovalvula es alimentada al
poner el contacto,

b) Si el captador de temperatura de agua &s
defectuoso, la electrovélvula es alimenta-
da al poner el contacto segun la tempera-
tura del aire (et captador de temperatura
del aire esta situado en ei cajetin de pre-
postcalentamiento).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Particularidades
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2.

Mando por la capsula ahimétrica

En altitud, cuando la presidn atmosférica es
del orden de 925 X 20 mbares, la electrovél-
vula de ALFB es alimentada por medio de un
relé yde la cadpsula altimétrica.

NOMENCLATURA

257 Cajetin de pre-calentamiento

597 {ajade fusibles del motor

711 Etectrovalvula de ALFB fijada en la bomba
de inyeccion

741 Cépsula altimétrica

743 Relé aitimétrico

PRJSS257

IMPLANTACION

Capsula atimétrica (741)
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Reglajes de los ralentis
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Estos reglajes se efectuaran imperativamante con el motor caliente, tras al menos dos accionamientos de os

grupos motoventiladores.

- vy
. M3

99337R3

REGLAJE DEL RALENT) ¥ DEL CAUDAL RESIDUAL
{anti-calado)

Aflojar dos vueltas el tornillo de caudal residual y
verificar que |a palanca de carga esté bien apoya-
da contra dicho tornille.

Regiar el régimen de ralenti a 825 * 25 r.p.m.
mediante el tornillo (1).

Colocar una cala de 4 mm entre la palanca de
carga (2) y el tornillo del caudal residual (3).

Ajustar el régimen a 1 150 * 25 r.p.m. mediante &l
tornillo del caudal residual (3).

Quitar la cala de 4 mm y después acelerar brusca-
mente dos veces.

Verificar la conformidad del régimean da ralenti; si
es necesario, repetir el reglaje del ralenti y verifi-
car de nueve el caudal residual.

Es importante proceder a un reglaje correcto del
ralenti y de la funcidn anti-calado ya que influye
directamente en el comportamiento del motor al
ralenti y en la fase de deceleracidn (tirones,
calado, el ralenti se queda enganchado, et¢..).




EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes de los ralentis
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REGLAJE DEL RALENTI ACELERADO

Colocar la palanca separada de ralenti (4} apoyada
en el tornillo de ralenti acelerado (5) y después
ajustar el régimen 3 950 * 25 r.p.m. mediante es-
te torillo (5).

REGLAJE DE LA POSICION DEL APRIETA-CABLE
DEL RALENTI ACELERADO (cuando los reglajes de
ralenti y del residual son correctos)

Verificar que la palanca de ralenti separada (4)
esté apoyada sobire el tornillo de ratenti (1).

Mantener el cable tensado.

Posicionar el aprieta-cable a una distanciade :
- &mm 2 1(sin AA) de |2 palanca (4}
- 2mm * 1{con AA)de lapalanca (4)

NOTA : los vehiculos equipados de la opcidn AA
estan provistos de un pulmén de mando del ralen-
ti acelerado, pilotado neumdticamente por una
electrovélvula, El régimen ge ralenti acelerado se
obtiene cuando se estd en funcidn de post-
calentamiento © cuando se selecciona ¢l aire acon-
dicionado (ver esquema funcional en el capitulo
pre-calentamiento).

REGLAJE DEL AMORTIGUADOR DE DECELERA-
CION {6}

Una vez efectuados los reglajes anteriores, serd
necesario reglar el amortiguador de deceleracién

como sigue.
Aflojar los tornillos {7} para liberar la palanca (A}.

intercalar una cala de 1 mm entre el amortiguador
de deceleracion y la palanca (A).

Empujar la palanca (A) sobre el amortiguador de
deceleracién hasta que haga tope.

Asegurarse de gue |a palanca de carga {2) perma-
nece en contacto con el tornillo de reglaje del resi-
dual (3).

Apretar los tornillos (7) en esta posicion.
Retirar la cala dereglaje y asequrarse de que haya

contacto entre la palanca de carga (2) y el tornillo
del caudal residual {3).
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Microcontactos
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T Microcontacto de corte del post-calentamiento

i) y de |la EGR
2 Microcontacto de corte del aire acondicionado
L (51 €5 operacional)
&P =) El micracontacto de corte del post-calentamiento
5 se utiliza también para e} corte de la EGR,
Para pader cumplir las normas de depolucién, este
microcontacto necesita un reglaje preciso.
|
i Colocar una cala entre el tornillo de tope anti-
. calado (residual) y la palanca de carga.
\'l h
t |
2
99337R1
Microcontacto Espesor Posicign Resistancia
cala{mm) [ microcontacto {22)
18,2 cerrado Q
EGR ’ .
. infinito
17.5 terrado 0
CA e
. infinito
18,5 ahierto (vias B2 y C2)

El reglaje se efect{ia desplazando el miaocontacto después de haber
afiojado previamente sus dos tornillos de fijacion.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 868 Liave para la extraccién del tubo
de alta presién

Mot. 909-02 Llave de 12 caras para extraer la
fijacidn de la bomba inyeccidon

Mot. 997 Casquillo para la extraccibn del
porta-inyector

Mot. 1053 Extractor polea - homba

Maot. 1054 Espiga de PMS

Mot. 1200 Util de sujecion polea-bomba

EXTRACQON

Con la bateria desconectada, extraer :
= @i cérter de la suspensién pendular del motor
(1).

— el carter de la polea de la bomba de inyeccidn

Bloguear el motor mediante ei Gtif Mot. 1054. Pa-
ra ello, girar el motor de forma que ¢l indice de la
rueda dentada del arbol de levas esté alineado
con la marca del carter de distribucién.

(2).

DI11302-1
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Desconectar (a canatizacién de alimentacién lado
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Colocar e atil de sujecion de la polea de la
bomba, Mat. 1200.

Quitar |la tuerca de fijacién del pidén de ta bomba.

Despegar el pifidén del cono mediante el Otil
Mot. 1053 (se aconseja colocar dos abrazaderas de
plastico antes de despegar ¢l pindn).

/ N \%1& S

\

Extraer :

- |acanalizacién de retorng,

- &| conducto de alta presién con ayuda de |a
|lave B.Vi. 368,

- &l cabledel acelerador,

- |as conexiones,

= gl mando gel ralenti acelerado,

— los cuatro tornillos de fijacién del soporte tra-

sero,

DN

-4 g
/) 2‘ '
’.&'/u’ Ty
h.ld' bﬁ/" AN 99336-1R

- |os tres tornillos de fijacidn de la bomba de in-
yeccidn ; para facilitar la extraccién del torni-
llo inferior, utilizar la llave Mot. 909-02.

Sacar la bomba {recuperar la chaveta alojada en el
cono de arrastre).
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B bompbaBOSCH
R bombalLUCAS DIESEL
C ranurade lachavetaa utilizar
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REPOSICION (Particularidades)

Para facilitar 1a colocacion del tornillo inferior de
fijacién de |a bomba de inyeccién, se aconseja ex-
traer el porta-inyector del cilindro n® 4 (en |a repo-
sicidn, sustituir sistematicamente la junta de ce-
bre de estanquidad. asl como la arandela para-
llamas).

Proceder en el sentida inverso de la extraccién.

IMPORTANTE : segun el equipamiento, el pifién
del mando de |a bomba tiene una posicion dife-
rente. Lleva dos marcas de posicidn y dos ranuras
de chavetas orientadas de forma diferente.

Colocar la bomba haciendo coincidir la chaveta
con ¢l pindn {marca C).

Apretar la tuerca de fijacion de la bomba al par
(ver paginas anteriores).

Proceder a continuacidon al calado de la bomba
{ver método a continuacidn}.
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CONTROL DEL CALADQ DE LA BOMBA

Atornillar, en lugar del tapén (1), el soporte del
comparador Mot. 856 y fijar un comparador pro-
visto de un tope.

p _H%;"""‘“

)

S9336R

Ajustar el comparador en un PMI (punto muerto
inferior) del pistén de la bomba de inyeccion.

Bloquear ef motor con |a espiga Mot. 1054. Para
ello, girar el motor para que el indice de |a rueda
dentada del arbol de levas esté alineado con Ia
marca del carter de distribucion.

11303-1

.c‘. R X
Pk
p ) 3 1\*"3

N} el

’

Mot.1054

A

=i

N ¢-
 —

Controlar la alzada del pistén de la bomba leida
en el comparador; debe ser de 0,82 * 0,64 mm Si
no es asi, girar la bomba con el fin de obtener esta
alazada de piston.

IMPORTANTE : después del reapriete de los torni-
llos de fijacidn de la bomba, efectuar dos vueltas
de rotacién del motor. Colocar de nuevo la espiga
con el fin de controlar el calado de la bomba.




EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula codificada

13

SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1372

Colaccién para quitar los torni-
llos auto-rompibles da los cajeti-
nes electrénicos

EXTRACCION

Esta operacién dehe efectuarse con el contacto
cortado.

Extraer el decantador de los vapores de aceite (1).

99780R

Retirar el ¢ajetin electrénico.

REPOSICION

Utilizar los tornillos auto-rompibles disponibles en
el APR.

Colocar el cafdn para taladrar (2) de a coleccién
Mot. 1372 en el cajetin electrénico.

Utilizar :

~ labrocade & 4 mm de la coleccidn Mot. 1372
para taladrar los dos tornillos (profundidad de
ungs 3 mm),

- el extractor de 6 de |a coleccién del Mot. 1372
para retirar los tornillos.

Composicidn de la coleccién del Mot. 1372 :
= tbrocade & 4 mm (4)

- 1extractorde 6 (3)

= 1 candén de taladrado (2)

NOTA :

- poner & capuchén de plastico sobre la tuerca
de {a elactrovélvula,

- aceitar ligeramente la broca con el fin de
facilitar el taladrado.
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SIMBOLO DEL ESQUEMA

104 Contactorde arranque

163 Motorde arranque

171 Embrague aire acondicionado

206 Manocontacto trifuncidn AA

247 Cuadrode instrumentos

251 Termocontacto bifuncién agua

257 Cajetin de pre-calentamiento

398 Electrovalvula EGR

412 Electrovaivula de ralenti acelerado {versiéon
AA)

897 (ajade fusibles del motor

642 Diocdodeseparacidon AA/precalentamiento

645 Cajade fusiblesdel habitaculo

680 Cajetin de precalentamienton® 1

681 Cajetin de precalentamienton® 2

682 Cajetin de precalentamienton®3

683 Cajetin de precalentamienton®4

711  Bomba Diesel

741 Cépsula altimétrica

743 Relé altimétrico

777 Cajade fusibles alimentacién potencia

IDENTIFICACION DE LOS CONECTORES

92206-2R

Conector (A)

+ Bateria Alimentacion + AVC

Conector{B)

1 Alimentacién de lasbujias 1y 3
2 Alimentaciénde lasbujias2y4

Conactor (C)

A1/52 Mandoc electravélvula de dependencia
de lacarga.

A2/ PC Informacién microcontacto sobre la
palancade carga

A3/CTN Informacibn temperatura de agua por
sendade tipo CTN

B1/+APC Alimentacién +APC

B2/DEM Informacién meotor de arrangue

B3/Tem Mando {por la masa) del testigo de
pre-calentamiento

C1/$1 No afectado

C2/-Bat Masa

C3/Cllm Mando electrovélvuia de ralenti

acelerado durante la fase de post-
calentamientg
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IMPLANTACION
Cajetin de pre-postcalantamiento

Este cajetin estd provisto sobre todo de dos diodos
con el fin de evitar que las bujias de pre-
calentamientc se alimenten cuando el aire
acondicionado esté activado y de una sonda de
temperatura de aire de tipo CTN.

e

-2 B |."'I : ‘1‘-I‘ ,3",' & E reee
w- 17' ,;,.;::,-_\ — g - N TN
TaNS - NG

B Electrovalvula de mando del pulmén det aire
acondicionadeo sobre la homba de inyeccién
{ralenti acelerado)

C Electrovalvula de mando del EGR

Captador de temperatura de agua (1) {conector
negro)

P T iy " m

;

e 9BO04R

CARACTERISTICAS

Temparatura enC * 1 Resistencia
25 2610a24990
80 310a 350
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTC DEL GAS DE
PRE-POST-CALENTAMIENTO

1. Al poner el contacto "pre-calentamiento”
a) Pre-calentamlento variable
El tiempo de encendidc del testigo y de

alimentacién de las bujias es funcién de la
temperaturade agua.

T{sec.)

2
0
—40_ -—20-10 0 10 2030 4050 80 70 &0 T(‘C)

DI1304
Si el captador de temperatura de agua es

defectuoso, las bujias son alimentadas sis-
teméticamente durante 14 segundos.

b) Pre-calentamiento fijo
Después de apagarse el testigo de pre-
calentamiento (pre-calentamiento varia-

ble), las bujias permanecen alimentadas
durante 8 segundos antasde arrancar.

2. Asranque

Bajo la accion del motor de arranque, las bu-
jias permanecen alimentadas.

a)

b}

100

SO

3. Motor girando "Post-calentamiento®

El post-calentamiento se descompone en dos
fases :

Post-calantamlento fljo

Tras el arranque, las bujfas son alimenta-
das durante 10 sequndos.

Post-calantamiento variable

El post-calentamiento variable empieza
cuando acaba el post-calentamiento fijo

En esta fase, las bujias son alimentadas
alternativamente 1-3y 2 -4 en funcidn de
|a temperatura de agua.

T(sec.)

ZOOI
180 e

150

—40_30-20 0 10 20 30 40 50 B8O 70 T(.C)

-10
DI1305

Si el captador de temperatura de agua es
defectuoso, las bujias son alimentadas sis-
tematicamente durante 30 segundos.

El post-calentamiento variable puede ser

interrumpido :

- definitivamente cuando la temperatu-
rade aguaes > ab5°C,

- momentaneamente, cuando el cajetin
recibe la informacién de plena carga
{apertura del microcontacto de post-
calentamiento) durante més de 1 se-
gundo; la funcién se restablece al vol-
ver al ralenti o con baja carga (cierre
del microcontacto).
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DIAGNOSTICO

1. El testigo de pre-calentamiento no funciona

CONTROL

REMEDIO

Poner |a salida testigo del conector () a masa,
mediante un fusible de dos amperics con contacto
npuesto (via B3).

e Elfusible se funde.

® Eltestigonose enciende,

e Eltestigo se enciende.

El cableado del testigo en el cuadro de instrumentos
esté en corto-circuito. Reparar &l ¢ableado.

La {ampara esta fundida o el cabieado es defectuoso.

Sustituir la ldmpara ¢ reparar el cableado.

Veritficar :

- &l + bateriadel conector (A).

-~ el + después de contacto del conector {C},
- la masa-bateria del conector ().

Si la alimentacién es correcta, cambiar el cajetin de
pre-postcalentamiento.

2. Eltestigo de precalentamiento funciona tan sélo una fraccién de segundo al poner 4l contacto

CONTROL

REMEDIO

Desconectar el conector (B) y hacer una pruebade
precalentamiento :

e Eltestigose enciende y hay tensidn en las salidas
del conector (B).

e Eltestigo se enciende y no hay tensién en jas
salidas del conector {B).

e Eltestigo de precalentamiento no se enciende
mas que una fraccién de segundo.

Verificar el circuito de las bujias. Si es correcto,
verificar y sustituir la o las bujias defectuosas.

Sustituir el cajetin de pre-postcalentamiento.

Controlar la alimentacidn antes de contacto del
cajetin de precalentamiento,
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DIAGNOSTICO

3. Ausencia de ralenti acelerado an frio (con opcion AA)

CONTROL

REMEDIO

Hacer funcionar el aire acondicionado.

¢ Elralenti acelerado funciona.

e Elralentiac¢elerado no funciona.

Controlar las conexiones a nivel del cajetin de pre-
postcalentamiento {conector C).

Asegurar la continuidad entre la via €3 del conector
(Q y lavia 1de la electrovilvula.

Sustituir el cajetin de pre-postcalentamiento {asegu-
rarse de gue el testigo funcione correctamente al po-
ner el contacto).

Si la electrovalvula de ralenti acelerado abre el circui-
10 neumaético, reparar el circuitoc entre la bomba de
vacio, la electrovalvula y el pulmén.

Si la electrovélvula no abre el circuito neumatico, me-
dir la tensién entre las 2 vias del conector de la elec-
trovalvula.

s 12 voltios
Sustituir la electrovalvula después de cantroiar las
conexiones.
o Ovoltios
Asegurar las continuidades siguientes :
- entre |a via 2 del conector y la masa,
~ antre la via 1 y la via C3 del Cajetin de pre-
postcalentamiento.
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DIAGNOSTICO

4. Fallo de funcionamiarnto del matar. {dificultad de arranque, inestabilidad de ralenti, claqueos...)

Verificar:

- |la alimentacién del cajetin de pre-postcalentamiento :
¢ +antesde contacto en el conector A,
» +después de contacto en lavia B1 del conector C.
* mMasa en la via C2 del canector C.

- alaalturadel conector de ia bomba, la resistencia de |a elactrovaivula de ALFB (entre ta masa y la via
A1):7Q £ 0,5,

- lacocherenciade laindicacién de temperatura dada por el captador de temperatura de agua,

Temperatura (*C) 25 80

Resistencia (£2) 261022990 310a350

- el reglaje y el funcionamiento del microcontacto de postcalentamiento,

- la coherencia del estado abierto © cerrado del contacto de la capsula altimétrica segun la presién
altimétrica dei iugar del control (el contacto estd cerrado para una presién > a 925 & 20 mbares).

Si el failo sigue estando presente, repetir el reglaje completo de la bomba.



EQUIPAMIENTO DIESEL

Porta-inyector - bujia de precalentamiento

13

CARACTERISTICAS

Porta-inyector (A)

@ 2w urN

DI1306

14+ 2 Conjunto porta-inyector.

3 Junta de estanquidad del conjunto porta-
inyector en {a culata.

4 Arandela para-liamas.
5 Protector del inyector.

El conjunto porta-inyector esta atornillado en la
culata.

{Con el fin de extraer los tubos de alta presién de
los inyectores, serd necesario emplear la llave B.Vi.
868 . Para aflojar el conjunto porta-inyector, utili-
zar el casquillo largo de 27 mm Mot. 997.

Sera necesario respetar los pares de apriete

siguientes :

- parte baja {2) scbre parte alta (1) del porta-
inyector : 7 £ 1daN.m,

- porta-inyector schreculata: 7 = 1daN.m.

Cada vez que se extrsiga el porta-inyector, sera
hecesario sustituir la junta de cobre de estanqui-
dad, asi como la arandela para-llamas.

Posicién de la arandela para-llamas

Nariz de inyector I

N V.

I Hacia pracdmara

Bujia de pre-calentamlento (B)

calentamiento.

Pares de apriete : 2daN.m

94952R1

Intensidad : 15 amperics tras 8 segundos de
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IMPLANTACION ESQUEMA FUNCIONAL
+ APC
[635]
Y
587
N |
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5 450 -
«AVC

1 Filtro de combustible.
2 Recalentador eléctrico.
3 Perade cebadode mano.

El recalentador eléctrico de gaséleo y el termosta-
to van integrados en la cabeza del filtro.

Temperatutra de funcionamiento
Cierre del circuito eléctrico . 0°C
Apertura del circuite eléctrico : a partir de 8°C

Potencia del recalentador : 150 W

Principio del recalentador sléctrico

Est4 compuesto de pastillas calefactantes. Se trata
de ceramicas constituidas de titanato de bario, el
cual tiene |a propiedad de poseer un coeficiante
de temperatura positivo, lo que significa gue su
resistencia aumenta cuando su temperatura au-
menta.

449
450
297
645

s |[449

I PRIS9253

Recalentador eléctrico

Relé de recalentamiento del gasélec
Caja de fusibles motor

Caja de fusibles habitaculo
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DESMONTAJE - MONTAUJE (Particularidades)

Para la extracciébn del conjunto del blogue
filtrante, es necasario emplear el util Mot. 1311-06
pararetirar los racores rapidos.

Para la reposicion, montar los racores rapidos con
{a mano y asequrarse del correcto encajado de los
mismos {presencia de dos juntas téricas de estan-
quidad).

Mot. 1311-06

Q

il

938461R
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Captador de temperatura de agua

IMPLANTACION REPRESENTACION ESQUEMATICA

Captador da temperatura (1) {conector negro)

LR

o
[ )
-+

.- __  9B904R DI1307
Se trata de un captador de dos funciones. CARACTERISTICAS
e Tarmistencia(vias2y3): Termistenaa
es decir, una resistencia que varia en funcién
de la temperatura de agua. Las vias van unidas Temperaturaen®C I 1 Resistencia
al cajetin de pre-postcalentamiento.
2% 261022950
¢ Termocontacto (vias 1y4}:
para el mandc de la electrovalvula EGR. 80 310 a 350
Termocontacto

Temperatura en°C £ 1 Estado del contactor

30 cerrado

20 abistto




Bomba de vacio de asistencia de freno
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PRI11302

PARES DE APRIETE (en daN.m} Q

Tuercas de fljacidn del colector 2,5

Quitar a continuacién las diez tuercas de fijacion
de los colectores para poder retirar|os.

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador y la bataria desco-
nectada, extraer :
- l|abarra entre las torretas de los amortiguado-
res,
- lostubos:
., delallegadade aire
, dereaspiracion de los vapores de aceite,
« de mandode la EGR (si equipado),
~ el tornillo (1) colocade sobre €l colector de
admisién,

Bajo el vehiculo ;
Extraer :

— la proteccién del motor,
- labajada de escape.

REPOSICION
Proceder en el sentidto inverso a la extraccién.
Sustituir :

- lajuntadel colector,
- las dos juntas dei tubo de la bajada de escape.




MOTOR F8Q

BOMBA

Bomba de vacio de asistencia de freno
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.5. 870 Depresiématro

Sustituir sistematicamente el taco de arrastre
durante la sustitucidn de la pomba.

CONTROL
Con el motor caliente a 4 000 r.p.m., |a depresidn

minima debe ser de 700 mbares (525 mmHg) en 3
segundos.
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SUSTITUCION DE LA POLEA
EXTRACCION

La extraccidn de esta parte se efectia quitando 10
tres tornillos.

98829R

LLENADO DEL CIRCUITO

Calidad del aceite a emplear
ELF RENAULTMATIC D2

o MOBILAYF 220

Capacidad : 1.1 litros

Llenar totalmente el depésito.

Accionar ¢on suavidad la direccidn en ambpos sen-
tid Os.

Completar el nivel,

Poner en marcha el motor y manicbrar suavemen-
te la direccidn ge tope a tope.

Completar ¢l nivel.

REPOSICION

Proceder en e| sentido inverso a |a extraccién.

41662-15

El aceite debe estar visible a |a altura de |la marca
MAXI,
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubes flaxibles

EXTRACCION

Aftojar el conjunto tuerca - contratuerca del
tensor (A).

Desbloquear los dos tornillos {B) y {C} superiores
de fijacion de la bomba.

Extraer el tornillo {D) mediante una llave poligo-
nal de media-luna,

Retirar |a correa,

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la canalizacién
de alimentacién.

Desconectar los tubos de alimentacién y de alta
presién.

Quitar el tornillo (C) superior de fijacion de la
hompa.

Sacar la bomba.

96047-1R

REPOSICION

Apuntar el tornillo (B).
Colocar:

- l|labemba,

- lacorrea,
- |ostubos de alimentacién y de alta presién.

Extraer la pinza Mot. 453-01,

Regiar la tensién de la correa (ver capitulo
"Valores y reglaje").

Llenar y purgar el circuito maniobrando suave-
mente de tope a tope.




MOTORES F8Q
CON AA

BOMBA

Bomba de asistencia mecanica de direccion
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION
Extraer la correa (ver capitulo correspondiente}.

Introducir una pinza Mot. 453-01 en la canaliza-
¢ién de alimentacién.

Extraer :
— la polea (tres tornillos),

A AE Y
| ! 4

‘y
) PN A
i aved d -
o ol ’l{P‘ ‘\i

3
4

) (‘m_
3‘*3 [iti e
MB ) ..;:
§ % e
- erﬂ'r'fj'rf'-!'r_
o

{
N ¥ i

- el soporte del cableado eléctrico y del tubo de
alta presidn retirando eltornillo (2),

- las tuberias de alimentacion y de alta presién,

- los tres tornillos de fijacion de la bomba.

S9170R

Sacar la bomba.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso de la extraccién.
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13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mat. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION

Extraer la correa (ver capitulo correspondiente).

Colocar una pinza Mot. 453-11 en la canalizacién
de la alimentacion.

Extraer :
— la polea (tres tornillos),

™

)

Y S
TS

nur R

~ los tres tornillos de fijacién de la bomba.

99502R

Sacar la bomba,

REPOSICION

89502-1R1

- elsoporte del cableado eléctrico,
- las tuberias de la alimentacién y de alta pre-

sién,
VANRS S, =N/oa'
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Proceder en elsentido inverso a la extraccion.
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CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Meot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
Dir. 1204 Racor para toma da presién
Dir. 803 Racor de paso métrico
Fre. 1085

6 Mandémetro medida de presiéon
Fre. 244-03
Fre. 284-06 Tubo de unién

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la tuberia
flexible de baja presién de la bomba.

Desconectar la canalizacibn de alta presion
(prever |a caida de aceite).

Interponer €l racor Dir. 803 (paso métrico) entre el
tubo y la bomba.

Para los motores que lo montan, extraer el
presostato colocade en la tuberia rigida (aka
presidn).

Conectar el racor de medida de presién
Dir. 1204 y el manémetro de presién de aceite
Fre. 1085 (o Fre. 244-03 + Fre. 284-06).

77340R1

Conectar ¢| manémetro Fre. 1085 (o Fre. 244-03
+ Fre. 284-06).

Extraer |a pinza Mot. 453-01.

Completar el nivel de la bomba y hacer girar el
motor para contrelar la presién.

Ruedas rectas :

Cualquiera que sea el régimen motor, la presidn
no debe exceder de 5 a 7 baraes,

Ruedas giradas a fondo hada unlado:

Mantener las ruedas giradas a fondo hacia un
iado, la presién maxima debe ser de 79 a 86 hares.

Esta operacion no debe prolongarse con el fin de
evitar una fuerte subida de la temperatura de!
aceite.

Retirar el racor Dir. 803 y el manémetro
Fre. 1085 6 Fre. 244-03 cortando |a alimentacién
de la bomba con una pinza Mot. 453-01.

Conectar |a canalizacidon de alta presién y retirar la
ninza Mot, 453-01.

Completar el nivel de aceite del| depésito.




MOTOR E7J ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de gasolina
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

}=

98170R

1 Caja mariposa
2 Electrovalvula de mando de la purga del canister

Absorbedor de los vapores de gasolina (o canister)

Canalizacién que viene del depdsito de carburante para el reciclaje de los vapores de gasolina
Puesta en atmésfara

C Tomadespuésde la mariposa de gases




MOTOR K7M ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de gasolina
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

R Canalizacién que viene del depésito
MA Orificio de puesta en atmosfera

2
b« MA

39232R
1 Colector de admision
2 Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
3 Electrovalvula de mandode la RCO
4 Canalizacidn de reaspiracién de los vapaores de gasclina
5 Canalizacién de reaspiracién de los vapores de aceite
6 Té&que permite unir las canalizaciones de reaspiracidn de los vapores de aceite (5) yde gasolina (4)
7 Canalizacién de reaspiracidn de les vapores de acerte y de gasolina




MOTOR F3R ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

4
<%= R
p |

—MA
99230R
1 Colectorde admisién
2 Absorbedorde ios vapores de gasolina {canister)
3 Electrovélvula de mando de la RCO
4 Canalizacion de reaspiracién de los vapores de gasolina

R  Canalizacién que viene del depésito

MA Orificio de puesta en atméstera




ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de gasolina
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La puesta en atmdsfera del depésito se hace a tra-
vés del absorbedor de los vapores de gasotina (ca-
nister).

Los vapores de gasolina son retenidos al pasar por
el carbén activo contenido en el absorbedor {ca-
hister).

Para que los vapores de gasolina contenicos en el
canister no se volatilicen en fa atmésfera cuando
se quita el tapén del depésito, una vélvula alsla el
canister de dicho depésito.

Los vapores de gasclina contenidos en el canister
son eliminados y quemados por el motor.

Para ello, se une mediante una canalizacion el ca-
nister con el ¢colector de admisidn. En esta canali-
zacidn va implantada una electrovélvula que au-
toriza |la purga del canister.

El principio da la electrovélvula es ofrecer una sec-
cién de paso variable (en funcién de la sefal RCO
emitida por el calcutador de inyeccion).

La variacién de |a seccidén de paso de los vapores
de gasalina en la electrovélvula resulta del equili-
trio entre el campo magnético creado por la ali-
mentacién del bobinado y el esfuerza del muelle
de recuperacidn, que asegura el cierre de |a elec-
trovalvula.

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER
En regulacion de tigueza

Temperatura de agua superior a :
-+ 55°C{motor F3R),

- 4+ 15°C {motor K7M),

- 4 70°C{motor E7)).

Temperatura de aire superiora:
= = 10°C (motor F3R),

- 4 10°C{motor K7M),

- <+ 20°C {(motor EZ)}.

Posicidn pie levantado no reconocida (en ¢aso de
averia del captador de posicién de la mariposa, la
condicién posiciéon pie levantado no reconocida es
sustituida por una condiciéon de régimen

motor R > 1500 r.p.m.).

Aparte de la regulaciénde riqueza

Posicion pie levantado no reconocida,
Temperatura de agua inferior a +15°C para los
motores F3R y K7M (no hay condicién en el motar
E7)).

En caso de averia de la sonda de oxigeno, 5e auto-
riza |a purga si no se da el pie levantado.

Es posible visualizar la reiacién ciclica de apertura
de la electrovélvula de purga del canister con la
maleta XR25 en #23. La electrovélvula estd cerra-
da para #23 = 0,7 % (valor mintmo), salvo para el
motor E7J (no hay #23).




ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de gasolina
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IMPLANTACION - EXTRACCION

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL CANISTER

Motor F3R

Esta fijada en la parte delantera derecha, en el
mismo soporte que el calculador.

992185

Motor K7M

Est4 fijada sobre el colector de admisidn.

s

993615

MotorE?7)

Esta fijada sobre el colector de admisidn.




Reaspiracion de los vapores de gasolina

ANTI-POLUCION

14

ABSORBEDOR DE LOS VAPORES DE GASOLINA
Esta situado en la parte delantera del vehiculo.
EXTRACCION

Retirar el saporte dei calculador.

Desconectar :
~ la canalizacién (1) unida al depdsito (utilizar |a
pinza Mot. 1265),

-~ {acanalizacién (2) unida a |a electrovélvuia.

(7
NE, 1 \ | 99219R

{

/8

Por [a parte inferior def vehiculo :

Quitar {os dos tornillos de fijacién del canister (pa-
sar la llave entre la pestaiia de ia aleta y el para-
golpes).

Extraer el canister.




ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina
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UNION CANISTER - DEPOSITQ

E! canister va unido a la boca del depdsito por un
racor rapido.

99216R

—_-_‘_h-“=—

En la boca de llenado, un circuito separado une el
racor rapido con |a valvula anti-fuga.

99212R1

La valvula anti-fuga tiene como misién aislar el
canister cuando el tapén del depdsito se retira,

Con el tapén del depdsito colocado, la valvula
estd abierta y los vapores de gasclina pueden ser
absorbidos por el canister.




ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PURGA
DEL CANISTER

Un disfuncionamiento del sistema puede crear un
ralentf inestable o un calado del motor.

Verificar la conformidad del circuito {ver esque-
mas funcionales).

Hay que comtralar que al conducto con la marca
"CAN" de la alectrovalvula esté correctamente
unido al canister.

Controlar el estado de las canalizaciones hasta el
depdosito.

C

L 1
2

'T
CAN

A—r: B

3
4
897393R4

Colector de admisién

Electrovalvula de purga del canister
Canister

Depdsito

pPWN =

Verificar al ralenti, conectando un manémetro
(=3 : +3 bares) (Mot. 1311-01} en la salida "CAN"
de la electrovdlvula, que no haya depresién (de la
misma forma, el vaior de mando lefdo por ia male-
ta XR25 en #23 permanece minimo X = 0,7 % pa-
ralos motores F3R y K7M). ;Existe depresién?

| Con el contacto cortado, aplicar mediante
una bomba de vacio una depresién de 500
mbares sobre la electrovalvula en (C). Esta
no debe variar mas de 10 mbares en 30 se-
gundos.
;La presidn varia?

S| La electrovalvula es defectuosa,
cambiarla. Ademé&s, hay que sopiar
en el tubo que une la electrovalvula
al canistar para eliminar eventuales
trozos de carbén activo.

NO Nos encontramos en presencia ge
un problema eléctrico, verificar el
circuito.

NO En condicidén de purga (fuera de ralenti y
con motor caliente), se debe constatar un
aumento de la depresidn (al mismo tiempo
se constata un aumente del valor del #23
con la maleta XR25 para |os motores FAR v
K7M).

Se podra también controlar la canalizacion de
puesta en atmésfera del depésito. Después de
retirar el tapdn del depésito, aplicar una
depresién sobre la canalizacién en (B) con una
homba de vacio. El hecho de que 58 pueda instalar
una depresién sobre este conducto demuestra
que la vélvula de prohibicién de sobre-llenado es
totalmente estanca.

Por contra, cuando se pone el tapén, la depresidn
debe anularse rapidamente mostrando gue el
conducto no estd obstruido y que existe una
buena comunicacidn con los volumenss de
desgaseado internos del depésito.




‘ MOTOR E7J \

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina
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PRESENTACION DEL CIRCUHTO

84563R3

Circuito da reaspiracion anterior

1
2
3

Toma sobre el fikro de aire
Tubo de unién del filtro al calibrado
Calibrago de J 6 mm

Circuito de reaspiracién posterior

4 Calibrado de & 1,5 mm

5 Tubo de unién del calibrado con la Té de
empalme

6 Tédeempalme

7 Tomasobre el colector de admisidon

8 Hacialapurgadel canister

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del
sistema anti-polucion, el circuito de reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.

Verificar la presencia y la conformidad de los
calibrados.




MOTOR K7M ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de aceite
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PRESENTACION DEL CIRCUITO

99231R

1 Culata
2 Colector

Canalizacién de reaspiracién de jos vapores de aceite conectada antes de |a caja mariposa (se utiliza el
circuito para las medias y fuertas cargas)

Canalizacidn de reaspiracidon de los vapores de aceite conectado después de la caja mariposa
Canalizacidn de reaspiracién de los vapores de gasolina

Té que permite unir las canalizaciones de reaspiracién de |os vapores de aceite (4) y de gasolina (3)
Canalizacién de reaspiracién de |os vapores de aceite y de gasolina

Tubo de aire

Cailibrado de &5 mm

w @ - b

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del sistema anti-polucion, el circuito de reaspiraciéon de los
vapores de aceite debe ser mantenido limpio y €en buen gstado.

Verificar la presencia y la confermidad de los calibrados.




MOTOR F3R ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de aceite
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PRESENTACION DEL CIRCUITO

§ o —

-

&
‘l——

o

..) 4
i) s
R o I
211407-1

LColector de admisidn
Caja mariposa

Canalizacion de reaspiracidn de los vapores de aceite (conectada sobre la caja de mariposa)
Decantador de aceite

N & W N =

Canalizacidn de reaspiraciéon de |os vapores de aceite del motor hacia el decantador

Los calibrados de los circuitos anterior y posterior de la reaspiracién de los vapores de aceite estdn integrados
por moldeado en la caja mariposa.

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del sistema anti-polucidn, el circuito de reaspiracién de |os
vapores de aceite debe ser mantenido limpic y en buen estado.




MOTOR F8Q ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de aceite
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PRESENTACION DEL CIRCUITO

DI11410

1 ODecantadorde los vapores de aceite

Para garantizar un correcto funcionamiento del sistema anti-polucién, el circuito de reaspiracién de los
vapores de aceite debe ser mantenida limpio y en buen estado.

Los conductos de reasplracion de los vapores de aceite no poseen calibrado,




‘ MOTOR K7M \

Este sistema equipa Unicamente al motor K7M 703,

ANTI-POLUCION
Recirculacion de los gases de escape (EGR)

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

93377R

N

~Nhd o w

Culata

Electrovalvula EGR (dirigida por una sefal
RCO)

Soporte de la electrovalvula EGR

Depésito de depresién

Capacidad filtrante

Colector de admision

Colector de escape

Desviacidn de los gases de escape hacia |a
electrovalvula EGR

Circulacién de los gases de escape hacia el
colector de admisién
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Recirculacion de los gases de escape (EGR)

ANTI-POLUCION

14

PARES DE APRIETE {en daN.m)

v/

Tomillos soporte de |a electrovialvula EGR 2,2
Tomillos de la electrovialvula EGR 1
Tomillos da las canalizacionas do acero EGR 1

EXTRACCION DE LA ELECTROVALVULA EGR
Extraer el tirante aclstico,

Desconectar :

— el conector del captadoer de temperatura de
aire (1),

- el tubo de reaspiracidbn de |os vapores de
aceite (2).

Aflojar las dos abrazaderas {3) que fijan el tubo de
aire {4) y extraerlo.

Desconectar el cable del acelerador (8).

Desconectar en la electrovalvula;
-~ eltubo de la toma de depresion (5),
- &l conector eléctrico (6).

Quitar |os dos tornillos que fijan la electrovalvula
EGR sobre su soporte y después extraerla.

573

—y
i 09358R1

REFOSICION DE LA ELECTROVALVULA EGR
Cambiar la junta.

Para las otras operaciones de reposicién, operar
en el sentido inverso a la extraceidn.

PARTICULARIDADES

Es necesario, para extraer 10s dos tubos de acero
que unen el soporte de |a electrovdlvula EGR al
colector de escape y al colector de admision, soltar
las dos abrazaderas (9) de una y otra parte de cada
tubo.




ANTI-POLUCION
Recirculacion de los gases de escape (EGR)

‘ MOTOR K7M \

14

OBJETIVO DEL SISTEMA EGR

Se emplea la recirculacién de los gases de escape
EGR para reducir el contenido de 6xido de nitré-
genc (NOx) contenida en los gases de escape.

Se forma éxido de nitrégensc cuando existen unas
tamperaturas muy elevadas en las ¢amaras de
combustién del motor durante una conduccién
bajo fuertes cargas.

Desminuyendo la temperatura en las ¢dmaras de
combustidn, se obtiene una reduccidn de la canti-
dad de éxido de nitrégeno. La forma més sencilla
de disminuir la temperatura en las ¢dmaras de
combustidn consiste en enviar los gases inertes a
estas camaras.

Los gases de escape son consideragos Como gases
de inertes consumidos, por [o gue se trata de ha-
cerlos circular hacia el colector de admisidn en una
cantidad correcta y en &l momento oportuno.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO DE LA
ELECTROVALVULA

La electrovélvula EGR est§ dirigida por una sefal
RCO emitida por el calculador de inyeccién. La se-
fial RCO permite modular la apertura de la elec-
trovalvula y, por consiquiente, |a cantidad de gas
de escape desviada hacia el ¢colector de admision.

En funcién de esta seffal, la electrovalvula aplica
sobre la membrana (A) una parte cuantificada de
la depresidn del colector. La membrana {A) se des-
plaza y tira de |a corredera (B), lo que autoriza el
paso de |os gasaes de escape (por depresién) hacia
2l colector de admisién.

D11408-1




ANTI-POLUCION
Recirculacion de los gases de escape (EGR)
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‘ MOTOR K7M \

CONDICION DE FUNCIONAMIENTO DE LA ELEC-
TROVALVULA EGR

El sistema EGR se pone en accién si se cumplen las
condiciones siguientes :

e temperaturade aguasuperior a 20°C,
¢ temperaturade aire superior a5°,

e posicidn pie levantado no reconocida y posi-
cién de la mariposa inferior a un umpral gque
es funcién del régimen motor (a 1024 r.p.m. la
posicion de la mariposa debe ser superior a 59
en # 17, a 5120 r.p.m. debe ser superior a 103
en #1797,

8 depresion colector superior a un umbral.

La efectrovaivula EGR no es dirigida si se datecta
un falloen:

— el captador de temperatura de aire,

- el captador de presién del colector,

- &l potenciémetro de la mariposa,

- elsistema EGR.

Una barra-grafica de estado en la maleta XR2S
permite visualizar el mando de |la electrovalvula
EGR por el calculador.

No obstante, es preferible efectuar una prueba en
carretera para realizar este estado. En efecto, una
prueba con el vehiculo parado y et motor funcio-
nando bajo baja carga no es definitiva.

Una pieza defectuosa en el sistema EGR provaca
una clara degradacién de 105 valores de las gases
de escape.

CONTROL DE ESTANQUIDAD Y DEL FUNCIONA-
MIENTO DE LA ELECTROVALVYULA EGR

Tras al menos una puesta en marcha del motoven-
tilador, parar el motor y cortar ei contacto.

Desconectar el conector eléctrico.

Alimentar directamente la electrovalvula bajo una
tension de 12 voltios.

Desconectar de la electrovalvuia la canalizacién
{D} unida a lareserva de deprasidn. Conectar en su
Jugar una bomba de vacio.

Crear una depresién da 300 mbares, La presion no
debe caer mas de 2 mbares por segundo (120
mbares por minuto).

Eliminar |a depresién para someter de nuevo a la
electrovalvula a la presién atmostérica.

Hacer girar el motor al ralenti.

Crear de nuevo una depresion de 300 mbares, el
motor debe tener un ralenti inestahle. Si no es asl,
cambiar & conjunto de la electrovalvula.

Después de esta operacién, borrar la memoria del
calculader,




ANTI-POLUCION
Recirculacion de los gases de escape (EGR)
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‘ MOTOR K7M \

LIMPIEZA DE LA ELECTROVALVULA EGR (en caso
de fallo)

En algunos casos, es posible constatar una desvia-
cién de ia tasa de &xido de nitrdgeno en el escape
debido a la suciedad de la electrovdlvula EGR. 5i se
constata este hecho, se preconiza que, en las pro-
ximidades de 80 000 km, se limpie |a electrovélvu-
la EGR de cara a conservar una correcta depolu-
Ci6n correcta.

Retirar la mayor parte de impurezas de la valvula
EGR y después soplar ésta con aire comprimido.

Quitar los dos tornillos que fijan la electrovélvula
sobre la vélvula. Retirar la electrovalvula (tener
cuidado de que no se introduzcan impurezas en la
zonade la membrana de |a valvula EGR).

Esto permite garantizar que cualquier posible
impureza sea evacuada en el sentido inverso al
que ha entrado.

ATENCION : no introducir aire comprimido en fa
membrana de |a véivula EGR.

Montar los tubos sobre la electrovéivuia.
Cambiar :

- lajuntatérica sobre el racor (C),

- lacapacidad filtrante.

Montar Ia electrovdlvula sobre la vaivula.

99374R

Retirar todos |0s tubos de la alectrovalvula,

Sin alimentacién eléctrica, hacer pasar el aire com-
primido por el racor (C).

Bajo alimentacién eléctrica de 12 voltios, hacer
pasar el aire comprimido por el racor (B}.

011408-1




MOTOR F8Q ANTI-POLUCION
‘ \ Recirculacion de los gases de escape (EGR)
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La depolucion de este motor estd basada en |a recirculacion hacia |la ad misién de una
parte de los gases de escape.

El principio de la recirculacién de los gases de escape permite disminuir |as
temperaturas de combustidn, con el fin de reducir principalmente ia formacién de

6xktos de nitrégenc (NOx).
5610 se autoriza la recirculacién en unas condiciones de carga y de temperatura
dadas.
p— 5

- 8

4 3

110 02

99259R
1 Colector de admisién
2 {Colectorde escape
3 Vialvula EGR
4 Fikrode aire
5 Electrovalvula EGR
6 Microcontacto (en la bomba de inyeccién)
7 Bombade vacio
B Palancade cargadela bomba de inyeccién
9 Mastervac




MOTOR
DIESEL

ANTI-POLUCION

Catalizador

14

Para responder a las normas EURO 96, este vehicu-
lo va equipado de un catalizad or de oxidacién.

FUNCION

Su funcién es tratar simultaneamente los tres con-

taminantes :

- los hidrocarburos {HC),

- el dxido de carbono (CO),

~ las particulas por reaccidn quimica de oxida-
cion.

CARBURANTE

No es necesario ningdn carburante especifico para
su correcto funcionamiento.

CONSTITUCION
£sta constituido !

- de un monolito (1) de ceramica en forma de
nido de abeja. Sobre las paredes de este panel
se deposita una substancia que contiene
metales preciosos {esencialmente plating),

- de una malla metalica (2) que permite la suje-
¢ién del monolito en su coquilla,

- de una envoltura {(3) que incluye los conos de
entrada y de salida que permiten optimizar la
reparticién del flujo de los gases de escape.

9S781R

CONTROL DEL CATALIZADOR

Las prestaciones del catalizador sobre los gases de
escape son dificilmente controlables. Las tempera-
turas maximas de los gases de escape en los moto-
res Diesel no permiten que se funda el monclito
{contrartamente a 10s motores de gasolina).



MOTOR
DIESEL

ANTI-POLUCION
Catalizador

14

DIAGNOSTICO

Riesgos gque pueden ocasiohar un efecto de
cliente por culpa del catalizador.

1.

(*}

Suciedad del catalizador por acumulacién de
hollin, provacanda una pardida de aficacia da
éste ultimo.

Causa:

- ¢irculacién prolongada en ciugad,

- filtro de aire sucio,

- mal funcionamiento de la EGR,

- problema de |a bomba de inyeccién, etc.

Efecto clients :
- pérdilade potencia,
= humos importantes.

Remedio :
Limpieza de la linea de escape por rodaje se-
vero en carretera.

Perdida de eficacia debide a un envajecimien-
to pramaturo del monolito*

Causa:

— inyeccién desreglada,

- problema de reaspiracién de |os vapores
de aceite, ete.

Efecto cliente :
Funcionamiento anormal del motor.

Remedio :
Sustitucion del catalizador.

Por funcionamiento prolongade con unas
temperaturas de |05 gases de escape demasia-
do elevadas (superiores a 800°C).




MOTOR
GASOLINA

ANTI-POLUCION
Catalizador - sonda de oxigeno
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CONTROLES A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse .

- del correcto funcionamiento del encendido
{bujias correctamente regiadas y conformes, ca-
bieado de alta tensién en buen estado y correc-
tamente conectado),

- del correctc funcionamiento de la inyeccién
{alimentacidn ¢orrecta, control de conformidad
conh la maleta XR25),

- de la conformidad y estanquidad de la linea de
escape,

- del correcto funcionamiento de la EGR.

Informarse si es posible sobre los antecedentes de
utilizacién del vehiculo (agotado del carburante,
fakta de potencia, utilizacién de carburante no
conforme).

CONTROL DEL SISTEMA ANTHPOLUCION

Calentar el vehiculo hasta constatar dos puestas
en marcha del ventilador de refrigeracién.

Conectar un analizador de cuatro gases, correcta-
mente calibrado, en la salida de! escape.

Mantener ¢l régimen motor 3 2500 r.p.m, durante
30 segundos aproximadamente y cbtener los valo-
res de |os contaminantes :

CO =5 03%

€O, = 14,5%
HC < 100ppm
097 = A < 1,03

1
NOTA:A =

riqueza

A > 1 = mezclapobre
A <1 > mezclarita

St después de esta prueba, s¢ cumplen estos va-
lores, el sistema anti-polucidn es juzgado como
carrecto.

St los valores obtenidos no son correctos, €5 nece-
sario efectuar los controles suplementarios si-
guientes :

Serd necesario :

= verificar el estado del motor (estado del aceite,
juegos de vélvulas, distribucidn, etc...),

- controlar el correcto funcionamiento de la son-
da de oxigeno (capitule 17),

- efectuar el test de la presencia de plomo {ver
pagina siguiente).

En caso de gue el test salga positive, hay que espe-
rar a que el vehiculo haya consumidoe dos o tres
depositos de gasclina sin plomo antes de cambiar
lasonda de oxigeno.

Por dltimo, después de efectuar todos estos con-
trales, si los valores obtenidos siguen no estando
conformes, serd necesario cambiar el catalizador.
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Este test no o5 posibla mas que con la utilizadén de la maleta detectora de plomo.

Para obtener la maleta, hay que sclicitarla al A.P.R.

Bajo lareferencia: - Parala maleta completa : TS00 : Raf. : 77 01 356 613
- Paralarecargade cuarenta papeles de test : T900/1 : Ref. : 77 01 356 616

S3703S

MODO DE EMPLEC
DETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

a = Condicionss del test:
- Motor parado.
= Conductos de escape calientes pero no quamando.
- No efectuar el test a una temperatura inferior a 0°C,

b - Sies necesario, limpiar cuidadosamente con un pafio seco el interior de |a salida del escape para quitar
los depésitos de suciedad.

c ~ Ponerse los guantes, tomar una plaqueta de papel de test y humedecerla moderadamente <on agua
destilada {si se moja mucho la plaqueta pierde su eficacia),

d - Colocar inmediatamente, después de haberlo humedecido, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presién durante un minuto aproximadamente,

e - Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo serd indicada por la aparicidn de un ¢olor
rojo o rosado sobre el papel de test.

ATENCION : El test de presancia de plomo debaré hacerse an la salida trasera del ascape, en ningun caso se
hard sabra la sonda de oxigane.




ARRANQUE CARGA

Alternador
IDENTIFICACION
MOTOR ALTERNADOR INTENSIDAD
F3R Valeo A 11VI-59 75A
F8Q Valeso A 13 VI A5 110 A
F3R AA
- 1104
80 AA Valeo A13VI-57 1
KM Valeo A 11 VI- 61 75A
Valeo A 13 VI 105 1104
EZ Valeo A 13 V1104 80 A
Valeo A 13 V1105 104
CONTROL
Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tensién de 13,5 voltios.
R.p.m. motor 75 amperics B0 amperios 110 amperios
1000 45 54 - ¥
2000 68 75 94
3000 Fa 80 105
4000 72 82 108
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FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO
Estos vehiculos estdn equipados de alternadores
de ventilacién interna ¢on regulador incorporado

y testigo en e! cuadro de instrumentos, cuyo fun-
cionamiento es el siguiente !

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- tuando el motor arranca, el testigo se apaga,

- si el testigo se vuelve a encender con el motor
funcionando, indica un defecto de "carga“.

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES

El testigo no se anciende al panar e contacto.

Verificar :

- lacalidad de las conexiones eléctricas.

- si la lampara esta fundida (para &llo poner el

circuito a masa, la lampara debe encenderse).
El testigo se enciende con el motor girandoe.

Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser :

- rotura de la correa del alternador, corte del ¢a-
ble de carga,

- deterioro interno del alternador {rotor, estator,
diogos ¢ escobillas),

- un falic del regulador,

- unasobre-tensidn.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tensién regulada es inferior a 13,5 V, verificar
et alternador. El fallo puede provenir :

- de undicdo parforado,

- de una fase cortada,

- deun carbonatado o desgaste de las pistas.
Control da la tension

Poner un vgoltimetrg en los bornes de |a bateria,
leer la tensién de |a baterfa,

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja del voltimetro se estabilice en la tension
regulada.

Esta tensién debe estar comprendida entre 13,5V
y188 V.

Conectar ¢l maximo de consumidores, ia tensidn
regulada debe quedarentre 13,5Vy 14,8 V.

ATENCION : En caso de wabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar 18
baterfay &/ ragufador.




MOTORES E7J ARRANQUE CARGA
‘ K7M \ Alternador

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Util para la tension de las correas
T.Av. 476 Extractor de rétulas
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - la correa del alternador, asi como el tomillo (3)
y el eje (4), sacandolo por el orificio {5),

Tornillo fijacién superior del amortiguador 3

Tuerca de la rétula de direccidn 3.5
Tornillos de ruadas 9
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevagor de dos ¢colum-
nas, desconectar :

- |a bateria,
- |as conexiones eléctricas del aiternador.

Extraer :
- la correa de la direccidon asistida aflojando los
tres tornillos (1) v las tuercas (2) del tensor,

- laruedadelanteraderecha,
- larétula {6) de ladireccidn mediante el util
T.Av. 476,
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- los dos tornillos de fijacién superior del amorti-
guador (7).

S8709R1

Presionar hacia abajo sobre el tren delanterc de-
recho para facilitar la extraccién del aiternador
por ¢! paso de rueda delantero derecho.

REPOSICION

La reposicién del alternador se efectGa en el senti-
do inverso a ia extraccién.

Particularidades :

- no montar la correa desgastada, sustituirla,

- para los valoras de tensién consultar el capitulo
07.
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EXTRACCION
(vehiculo que no presenta particularidades sobre
el motor aquipado de la direccién asistida)

Para sacar el eje del alternador, hay que guitar im-
perativamente :

- lostornillos de fijacion (1) de las bobinas,

- los dostornillos {2) del soporte de las bobinas.

Afiojar el tornillo {3) y después hacer deslizar ef
soporte hacia abajo.

\_J

R
SE899R

REPOSICION

La reposicién se efectda en el sentido inverso a la
extraccidn.
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EXTRACCION

Desconectar :
- labateria,

- las conexiones eléctricas del akkernador.

Quitar el tornillo de fijacién de la patilla de suje-
cién del tubo de gasdleo y separar asta (itima.

S

(&
Wi

)

i
I I
) '»m*

)

SBR37R

Aflojar el tornillo (A} y después el tarnilto (B), has-
ta sobrepasar el resaite, sujetando a la vez la placa
del tensor automatico mediante un cuadrado de S
mm (Ej. : trinquete FACOM J 151) y destensar la
correa llevando el trinquete en el sentidg de |a fle-
cha.

AT,

=y 98837-1R

Extraer :

- latapainferiar de distribucién,

- lacorrea,

- eltarnillo y el bulén de fijacién del alternador,
- elalternador.

REPOSICION (particularidad)

La reposicién se efectda an el sentido inverso de |a
extraccion.

La tensién de |a correa se obtiene llevando la pla-
ca del tensor automético a tope sobre el tornillo
(B). sin forzar, mediante un cuadradeo de @ mm {E).
. trinquete FACOM ) 151).

i

\"/' "’-‘t';.
G

3
)
-~ = (4

; Q)

NOTA : no montar una correa extraida.
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DIAGNOSTICO UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Estacion de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL CIRCUITQ DE CARGA PORESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagnéstico QPTIMA 5800 permite el control del alternador midiendo |a tensidn y la corriente
suministrada, con y sin consumidores eléctricos,

NOTA : la pinza amperimétrica de la estacion es de tipo inductiva (playa de medida : 0 a 1000 A). Su coloca-
cion se efectia sin desconectar la bateria, 1o que permite consarvar las memotrias y los adaptativos de los cal-
culadores.

SegUun los motores, ¢l emplazamiento de la pinza amperimeétrica es diferente {la estacién detecta un mal posi-
cionamiento) :
- Motores F3R, F8Q : directameante en la salida del alternador, la flecha de la pinza orientada hacia éste,

- Motores E7), K7M : en el cable que une ¢! borne positivo de la bateria al aiternador {este cable atraviesa el
tabique del compartimiento de la bateria.

Las medidas se efectOian en tres etapas:

- medidade la tensién de la baterfa con el contacto cortado,

- medida sin consumidores de la tension de regulacidon y de |a corriente suministrada,

- medida con un maximo de consumidores de la tensién de regulacién y de la corriente suministrada.

Después del test, {os valores obtenidos conducen, en su caso, 2 unos mensajes de diagnéstico :
- Tensién de la bateria en vacio < 12,3 Voltios = bateria descargada.

Sin consumidores :
- Tensién de laregutacién > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,
- (tensién de la regulacién en vacio < 13,2 Voltios) o (corriente de carga < 2 A = >> fallo de carga.

Con consumidores :

- Tensién de |la regulacién > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,

- Tensién de la regulacién < 12,7 Voltios = >hay que verificar el caudal del alternader con respecto a sus
caracteristicas :

Motorizacién E7) K7M F3R F8Q

Sin A.A, 75{45) 75 {50) 75 (50) 75 (50)

Con A A ! 110 (80) 110 {80) 110 (80)
Simbolo : - Valores de intensidad en Amperios.

- A.A. = aire acondicionado.
- El valor entre paréntesis corresponde al caudal minime que debe suminis-
trar el alternador con todos los consumidores encendidos.
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DIAGNOQSTICO {¢continuacién)

Si el caudal medido es demasiado bajo, verificar :

- elidesgaste del alternador (escobillas ...},
- las conexionesde |a bateria,

- latrenza de masa del motor,

- laconformidad del alternador,

- latension de la correa.

Si el caudal medido es corracto v latensién de regulacidn es demasiado baja, el alternador no és 1a ¢ausa.
El origensera:

- o e] vehiculo tiene demasiados consumidaores eléctricos,
- o la bateria esta descargada.
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VEHICULO MOTOR MOTOR DE ARRANQUE
VALEODGBRA 133
BADE £ MITSUBICHI M 002 T 48381
BAOF - PAOL K7M VALEODG6RA 133
VALEOD&GRA 133
BAOG F3R BOSCH 0001107047
BOSCH 000 1110114
BADG - BAOA FaQ ROSCH B 001115006
EXTRACCUON Motor Emplazamiento del casquillo
La extraccién - reposicidn del motor de arranque
no presenta particularidades especificas. EFJIK T Y
F3R
Verificar la presencia del casquillc de centrado (B) FBQ z

que debe encontrarse en : (ver cuadro de la dere-
cha).
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DIAGNOSTICO
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Estacién de diagnodstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL MOTOR DE ARRANQUE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

El control del motor de arranque es cbjeto de un test con la estacién de diagnéstico OPTIMA 5800, midiendo
la tensién de [a bataria y [a intensidad absorbida en la fase de arrangque. Podemos observar las anomalias de
funcionamiento siguientes :

- fallode labateria{la tensidn cae bajo |13 accidn dei motor de arranque),
- motor de arranque hioqueado (la corriente absorbida es demasiado elevada),
- fallo del lanzador (la corriente absorbida es demasiado baja).

Para efectuar |la medida, es necesario impedir que el vehiculo no arranque :
motores E7J, K?M : desconactar el captador delrégimen (situado sobra el carter del embrague).

- motor F3R : desconectar el captador del régimen (situado en |a caja de velocidades),
- motor FBQ : desconectar el stop eléctrico de |a bomba y aisiar el terminal.

NOTA:
- un circuito abierto en el captador de régimen o de encendido ¢rea un fallc memorizado en el calculador de

inyeccidn. Es necesaric borrarlo mediante la maleta XR25 (ver el capitulo inyeccién),

- si el vehiculo estd equipado de un anti-arranque, basta con condenar ias puertas con el telemando.
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El ¢calculador de inyeccién integra la funcidn de
cdlculo del avance al encendido y envia una seial
de mando (S voitios) al médulo de potencia de
encendido.

97351R

Conector da 3 vias

A+ Después de contacto
B Masa modulo de potencia de encendido
C No utilizada

Conector de 2 vias

A Noutilizada
B Sefalde mando
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Las diferencias entre un encendido estatico de dos
bobinas y un encendido distribuido son :

~ lasupresién del distribuidor de alta tensién,

~ la adopcién de dos bobinas con doble salida.

PRESENTACION
El sistema esta constituido :

- por el calculador de inyeccién (la etapa de po-
tencia de encendido va integrada ai calcula-
dor),

- pordos bobinas de doble salida,

- por cuatro bujias,

- por un condensador anti-parasitado.

DESCRIPCION - PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

CALCULADOR

E! calculador de inyeccidon (120), en funcion de las

informaciones recibidas de los diversos capta-

dores, pero principalmente en funcién del régi-

men y de la carga del motor, determina:

- el numero de grados de avance que hay que
aplicar y por consiguiente el punto de encen-
dido,

- los cilindros en punto muerto superior y por
consiguiente la bobina que hay que activar.

Provoca la chispa a nivel de |os dos cilindros que
estdn en punto muerto superior interrumpiendo
la puesta a masa de la bobina concernida.
BOBINAS

Son dos yson del tipo de doble salida.

Son accionadas separagdamente por el ¢calculador.

Provocan dos chispas simultdneamente.

Estan provistas de un posicionador (motor K7M):

- @h su base, para que no se pueden posicionar
equivocadamente sobre la tapa de culata,

- anivel de los clips de sujecidn de los cables de
alta tensién.

Van provistas de distincion de color a nivel de los
conectores eléctricos de 3 vias.

La bobina (2) tiene un conector eléctrico de color
negro. Provoca simultdneamente la chispa en los
cilindros 1y 4. Es accionada per la via 28 del calcu-
lador de inyaccién.

ta bobina (3) tiene un conector eléctrica de color
gris. Provoca simultdneamente la chispa en los ci-
lindros 2 y 3. Es accionada por la via 29 del calcula-
dor de inyeccion.

Las dos bgbinas van unidas @ un condensador anti-
parasitado (1).

Moator F3R

L T e
TR T R 4 ~ The 8 ’

g e i
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Motor K7M

Conector aléctrico
Vias Dasignacién
’ + condensador anti-
parasitado
p; +después de contacto
3 mando de |a bobina por
el ¢calculador

Identificacion de las vias del conector de la bebina

Inscripcién en conector + -
Conector = = ==
Namero de via 1 2 3

Control a Resistencia
efectuar entre
las vias Motor K7M | MotorF3R
1 -2 0,5 G 0,20
1-3 10 10
2-3 10 10
AT - AT 10kQ 8k

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

. an¢ |[597]
R ——
\lss

28 29
120
PRI92029

REPERTORIO DE LOS ORGANOS
120 Calculador de inyeccion
597 Cajade fusibles compartimiento motor
663 Bobinade encendido doble salida cilindros

Ty4
664 Bobinade encendido doble salida cilindros

2y3
679 Condensador anti-parasitado de la radio,

estd conectado en la bobina:

- 664 en motorizacidon F3R

- 683 en motorizacién K7M (linea de tra-
Z0Ss)
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PARTICULARIDAD DEL VOLANTE MOTOR
Descripcion

Contiene 60 dientes, regularmente espaciados. De
ellos 2 han sido suprimidos para ¢rear una referen-
cia absoluta colocada a 84° 6 14 dientes macizos
antes del punto muerto superior de [0s cilindros 1
y 4. Por o tanto, no quedan en realidad mas que

58 dientes.
I:Io—169

BE065-3R

Los cilindros 1 y 4 estdn &n punto muerto superior,
cuando la flecha con sefal (A) pasa por delante
del captador de régimen (169).

Los cilindros 2 ¥ 3 estan en punto muerto superior,
¢cuando la flecha con sefial (B) pasa por delante del
captador de régimen {169).

Prindipio de funcionamiento

El calculador sabe que el punto muerto superiar
de los cilindros 1 y 4 esté situado en el frente as-
cendente del 15¢ diente después del diente largo.
En consecuencia, en funcién del grado de avance
gue haya que aplicar, sabe situar exattamente &l
punto de encendido contando el numero de dien-
tes.

El punto muerto superior de los cilindros 2 y 3 as-
ta situado en el frente ascendente del 450 diente
después del diente largo.

NOTA : I3 correccidon de avance, en funcién de la
sefial emitida por el captador de picado se trata
en el capftulo 17 de la inyeccién.

El cilindro 1 g5t4 del lada del volante motar.
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Motor Marca Tipo
EYQUEM FC52LS
E7)
NGK BCP SES
EYQUEM FC52LS
K7M
CHAMPION C10YC
EYQUEM CS21LS
FIR CHAMPION NZY CX
BOSCH W7DC0

Cuerpo plano con junta

Separacién 0,9 mm

Apriete 25a3dalN.m
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PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MONOCPUNTO BOSCH

e Utilizacién de la maleta XR25 equipada de la Gltima cassette yde la ficha n® 28.
Lectura de lareferencia del calculador por el c6digo G70*.
Borrado de la memoria da averias por el cédigo GO**.

s Testigo de inyeccidn funcional (ver capitule principio de encendido).

s Régimen motor maximo antes del corte de inyeccién ; 6500 r.p.m.

e Régimen deralenticorregido tras poner en marcha el aire acondicionade : 900 r.p.m.

e Régimen de ralenti correqido con ruedas giradas {informacioén presostato DA} : 825 r.p.m.

¢ Vélvula de purga del canister mandada por relacién ciclica de apertura (RCO) en funcién de las condiciones
de funcionamiento del motor (no es accionada con el pie levantado).

e En caso de fallo del captador de pressién absoluta, la presidn del collector se reconstituye en funcién de la
posicién de la mariposa y del régimen del motor,

e Lectura de los valores de los fallos dados por |05 captadores de temperatura de aire (#03) o de agua (#02) vy
no de los valores tomados en modo degradado por el calculador cuando son reconocidos como fallos.

s Presencia de una entrada +después de contacto {via 30} para informar al calculador del corte del contacto
mientras continga alimentado durante algunos segundos para reposicionar al micromotor de ralenti.
(Evitar {a falsa deteccién de una averia del sistema anti-arranque).

ADQPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIFICADO DE 2 GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBLIAR EL CALCULADOR.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTQS

Caleulador de inyeccidn

sonda de temperatura de agua (conector blancg)
Captador de punto muerto superior

Electrovélvula de reciclaje de los vaporas de carburante
Module de potencia de encendides

Micromotor de regulacion del ralenti

Potencidmetro de posicién mariposa

Captador de presién abscluta

QO =] O UM bn W foF

OBSERVACIONES :

» elinyector y el captador de temperatura de aire estan integrados en la parte superior de la caja mariposa
{ver capitulo 12).

s &l captador de picado esta situado debajo del colector de admisisn,

e latomade diagnéstico estd situada en el cajetin de interconexidn del habitacule.
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PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO
e Calculadorde 55 vias SIEMENS FENIX S.

e Inyeccidbn multipunto semi-sacuencial. Mando de los inyectores dos en dos {inyactores de 1os cilindros 1y 4
y despuss inyectores de |0s cilindros 2 y 3).

e Encendido estatico con dobie bobina.
e Electrovalvula de purga del canister accionada por relacién ciclica de apertura.
e Electrovalvula de reciclaje de los gases de escape accionada por relacién ¢iclica de apertura (K7M 703).
o {Correcciébn del régimen de ralentl en funcién :
- de |la climatizacion,
- del parabrisas térmico eléctrico,
- del presostato de direccidn asistida.

e Testigode inyeccion del cuadro de instrurmnentos funcional.

e Utilizacion de la ficha de diagnéstico N° 27.

ADOPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIRCADO DE 22 GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.
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Calcuiator de inyeccidn

Captador de picadc

Captador de temperaturade agua

Captador de punto musrto superior
Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
Motor paso a paso de regulacién de ralant
Potenciémetro de posicion de la mariposa
Captador de temperaturade aire

Captadcr de presion absoluta

Absorbedor de |os vapores de gasolina (canister]
Bobina cilindros 1- 4

Bobina cilindros 2 - 3

Rel& bomba de carburante

Condensador anti-parasitado

Filtrc de aire

sonda de oxigena

Presostato de direccidn asistida

Electrovaivula EGR

20 Depdsito de deprasion

21 Filtro de aire EGR
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Calculador de 55 vias SIEMENS FENIX 5,

Inyeccion cilindro por cilindro (secuencial).

Encendida estatico con doble bobina.

Electrovalvula de purga del tanister activada por relacién ciclica de apertura.
Correccién del régimen de ralenti en funcidn :

- delatensién de la bateria,

- dela climatizacién,

- delparabrisas térmico eléctrico.

Testigo de inyeccidn del cuadre de instrumentos funcional,

Utilizacién de la ficha de diagndstica N® 27,

Configuracién del calculador en funcién del tipo de caja de velocidades {caja de velocidades manual o
transmisién automatica).

PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

i 0~ h oW A W R

Calculador de inyeccidn

Captador de picadeo

Captador de temperatura de agua

Captador de punto muerto superior
Elactrovalvula de reciclaje de los vapores de gasoling
Captador de identificacién del cilindro
Electrovélvula de regulacién de ralenti
Potenciémetro de posicién de la mariposa
Captador de temperatura de aire

Captador de presién abscluta

Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
Bobina cliindros 1-4

Bobina cilindros 2 -3

Relé bombade carburante

Condensador anti-parasitado

Filtro de aire

senda de oxigeng
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INYECCION
Implantacion de los elementos
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1 Calculadorde inyeccion

3 (aptadorde temperatura de agua

2 Captadorde picado
{(par de apriete 2 daN.m)

1\) N/
*

7
)}

AT DGR
O,

89460-1R




‘ MOTOR K7M \

INYECCION

Implantacion de los elementos

17

5 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de
carburante

12 Bobinacilindros 1-4
13 Bobina cilindros 2-3
15 Condensador anti-parasitado

i

N,

| )\l
A....@ .‘nprﬁfz \ 993618

Motor paso a paso de regulacién de ralenti
Potenciémetro de posicion mariposa
Captador de temperatura de aire
Captador de presion absoluta

QW -l

17 Scnda de oxigeno
(par de apriete : 4,5 daN.m)
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Presostato de direccidn asistida

19

Electrovalvula EGR
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INYECCION

Implantacion de los elementos

17

1 Calculador de inyeccidn
5 Electrovéalvula de reciclaje de |os vapores de
gasolina

A=
)

. e b‘; ','(%%}_:45

il '

Ll L

3 Captador de temperatura de agua (clipsado)

6 Captador de identificacién cilindro (ver ex-
traccion en el sub-capitulo "Particularidades
de la inyeccion secuencial™)

7 Electrovalvula de regulacidn de ralenti

8 Potenciometro de posicion de la mariposa
{no regulable)

9 Captador de temperatura de aire (¢lipsado)

10 Captador de presién absoluta

2 Captador de picado
(par de apriete : 2,5 daN.m)
12 Bobinacilindros 1-4
13 Bobinacilindros 2-3
15 Condensador anti-parasitado
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17 Sondade oxigeno
(par de apriete : 4,5 daN.m)
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
El motor K7M esta equipado de una inyeccién de tipo semi- secuencial.
La inyeccién de carburante se hace simultdéneamente en los cilindres 1 -4 yen los cilindros 2 - 3.

Para ello, los dos pares de inyectores estan unidos a dos vias del calculador de inyeccién:
— |los inyectores de los cilindros T y 8 estdn unidos a la via 4 del calculador,
- los inyectores de los cilindros 2 y 3 estén unidos a la via 30 dei calculador.

para cada cilindro, hay una inyeccién por vuelta, es decir, dos por cada ciclo, Estas inyecciones tienen lugar
durante las fases de compresién y de escape.

El calculador de inyeccién puede saber cuando y qué inyecter accionar, utiliza el mismo sistema que ¢l que se
ha utilizado para el mando de las bobinas de encendido. Analizande la seha!l del volante motor, puede
conocer el punto muerto superior de los cilindros 1-4 y de |os cilindros 2-3 (ver el principio en el capitulo 17
*Encendido”). Contanda el numero de dientes, encuentra las fases del motor que preceden al punto muerto
superior.
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W inyeccion de gasolina
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INYECCION
Partcularidades de la inyeccién secuencial

PRESENTACION

El motor F3R ests equipado de una inyeccién de
tipa secuencial,

La inyeccién de carburante ya no se hace en |05
cuatro cilindros simultdneamente como en una in-
yeccion clasica, sino cilindro tras cilindro cuando
éstos se encuentran en el inicio de |la fase de admi-
s10n.

Para ello, es necesario que :

- cada inyector esté unido por separado con el
calculador {inyeccidon n® 1, lado volante motor)

- el calculador sepa qué cilindro esté en la fase
de agmision,

Para conocer el cilindro en fase de admisién, el
calculador utiliza 2 captadores :

- elcaptador de punto muerto superior,

- el captador de identificacién del cilindro.

El captador de puntc muerto superior permite al
calculador conocer el régimen del motor y saber
cuales son {os cilindros que estan en punto muerto
superiqr :

- cilindros 1y 4 en puntoc muerto superiof,

- ¢ilindros 2 y 3 en punto muerto superior.

El captador de indentificacién del cilindro permite
que el calculador sepa, de los dos cilindros en
punto muerto superior, cuél es el que esta en el
comienzo de la fase de admsidn.

MODO DEGRADADO EN CASO DE FALLO DEL
CAPTADOR DE IDENTIFICACION DEL CILINDRO

El sistema permanece en inyeccidn secuencial. Se
guardaelciclo1-3-4-2.

Durante la primera inyeccién, o en el comienzo de
la fase de arranque, se elige arbitrariamente
inyectar en el cilindro n® 1 cuando los cilindros 1 y
4 estén en puntc muerto superior.

De esto, se derivan dos posibilidades :
- elsistema esta correctamente en fase,
- o elsistema estd desfasado una vuelta.

El funcionamiento del motor s¢ ve poco
perturbado.

DESCRIPCION

€l captador de identificacion def cilindro {A) esta
situado en el extreme del arbel de levas. Va fijado
a la culata por tres tornillos.

El captador esta enfrentado con una senal larga
de 180° Esta va fijada al extremo del érbol de le-
vas.

Si la sefal est4 situada en el entrehierro del capta-
dor, la informacién transmitida al calculador es de
12 voltios.

Si la sefial esta situada fuera del entrehierro del
captador, la informacién transmitida al calculador
serd de 0 voltios.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO DEL CAPTADOR

El calculador estd alimentadc bajo 12 voltios.
Recibe del calculadar, en su via 2, una tension de 5
valtios.

En funcién de la posicion de la sefial, el captador
cierra el circuito y pone esta tensién a masa (la in-
formacion recibida por el calculador es de 0 vol-
tios), o el captador deja el circuito abierto (la in-
formacién recibida por el calculador es de 12 vol-
tios).

17
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PRINCIPIO DE RECONOCIMIENTO DEL CILINDROC EN FASE DE ADMISION

Hemos visto anteriormente que en funcidn de |a sefal emitida por el captador de punto muerto superior, el
caiculador sabe en qué momento se encuentran en punto muerto superior [os cilindros 1y 4 y cudndo |o estan
Jos citindros 2 y 3. (Para més explicaciones ver el capitulo 17 - Encendido).

Los cilindros 1 y 4 estan en punto muerto superior :

- silasefal emitida por el captador de identificacién del cilindro es de @ voltios, entonces el cilindro 4 esta
al comienzo de la fase de admisién,

- silasefal emitida por el captador de identificacién del cilindro es de 12 voltios, entonces el cilindro 1 estd
al comienzo de la fase de admisién.

Los cilindros 2 y 3 estan en punto muerto superior :

- sila sefal emitida por el captador de identificacion del cilindro es de 0 voltios, entonces el cilindro 3 esté
al comienzo de la fase de admisidn,

- silasenal emitida por el captador de identificacidn del cilindro es de 12 voltios, entonces el cilindro 2 esta
al comienzo de ta fase de admision.

ESTADQ LOGICO
Cilindro @n punto muerto Senal emitida por el captadorde Cilindre an comienzo de fase
superiar identificacion del cilindro de admision
12 Voltios 1
1-4
0 Volios .\
12 Voltios 2
2-3
0 Voltios 3
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5 6
| i
prqY LS F—
i i
Y I |
12V
7 &Y . 4 3 1 N

A 1 vuelta de cigaenal

B 1 vuelta de arbol de levas

C Punto muerto superior t-4
D Punto muertosuperior2-3
1 Cihindro 1en admision

P Cilindro 2 en admision

3 Cilindreo 3 en admisidon

4 Cilindro 4 en admisién

5 Diente largo

6 84° 6 14 dientes

7 30 dientes

X Senal volante motor
Y Senjal arbolde levas
Z Tensién suministrada por el captador de identificacién del cilindro

NOTA : todos los valores estdn expresados en grados respecto al punto muerto superior.

we
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‘ MOTOR F3R \

1. EXTRACCION DEL CAPTADOR DE IDENTIFICA-
CION DEL CILINDRO

Desconectar el captador.

Extraer:

- ¢l captador de identificacion del cilindro {A)
{un tornillg),

- lacofia (B} (tres tornillos).

La senal (C} esta sujeta al extremo del arbol de le-
vas por un junquillo.

Para desclidarizar la senal del drbol de levas

® Apoyar una varilla sobre la parte trasera de |a
sefnat.

e Dar pequefios golpes secos en la varilla, me-
diante un martillo.

e Extraer la sefal {C) y la placa de proteccion de
plastico {D).

2. REPOSICION DEL CAPTADOR DE IDENTIFICA-
CION CILINDRO

IMPORTANTE : respatar IMPERATIVAMENTE el or-
den descrito a continuacién. £l no raspetar al mé-
todo podria crear un disfuncionamiento y / o una

destruccidon del captador.

Colocar:

— el captador sobre la cofia, empujarlo hacia
arriba y apretarlo al par de 0,15 daN.m,

- laplaca de proteccién de plastico,
~ la sefal {estd provista de un posicionador.
Verificar su posicién antes de encajarla en el

extremo del &rbol de levas),

- la cofia provista del captador. Apretar los tres
tornitlos de la cofia a1 daN.m.

3. REGLAIJE DEL ENTREHIERRO / SENAL

El reglaje consiste en aflojar el tornillo que fija ¢l
captadorsin llegar atocar este Gltimo y en apretar
este tornillo al par de 0,8 daN.m.

Afiojando el tornillo, el captador queda libre, Un
muelle en |la cofia lo bloquea contra la sefial.

Apretando el tornillo, se fija el captador. Este esta
provisto de dos pequerios tetones de plastico que
se encuentran apoyados sobre la sefal. Estos
tetones se usan durante las primeras vualtas del
motor. No hay contacto y el entrehierro ya esta
reglado.
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1  EXTRACCION

2 REPOSICION

‘\‘““\\'mf

DI11701

211702

3 REGLAIJE

DI1703
CONEXION DEL CAPTADOR DE IDENTIFICACION DEL CILINDRO
VIA DESIGNACION
1 Masa
2 Informacidn hacia calculador de inyeccidn en via 42
3 + Después de contacto
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PRINCIP1IO DE ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLC DE LA INYECCION EN EL CUADROQ DE INSTRUMENTOS

e Vehiculo sin sistema anti-ammanque

Al paner el contacto, el testigo se enciende de forma fija durante 3 segundos y después se apaga.

e Vehiculo consistema anti-arranque desactivado
Al poner el contacto, el testigo de la inyeccidon se enciende fijo 3 sequndos y después se apaga.

Al descondenar las puertas, el testige anti-arranque rojo, anteriormente intarmitente, se apaga. Al poner
el contacto, se enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

s Vehiculo consistema anti-arrangue activo

Al poner el contacto, el calcutador no identifica el cédigo e impide el arranque. El testige de inyeccién se
enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Antes de poner el contacto, el testigo anti-arranque rojo parpadea. Al poner el contacto, este mismo tes-
tigo parpadea con una frecuencia 2 veces mas deprisa.

Si se detecta un fallo del sistema anti-arrangue con el motor girando, entonces el testigo de inyeccion
parpadea en |a playa de utilizacidn entre el ralenti y 1500 r.p.m. aproximadamente.

s Fallo de un componente del sistema de inyeccion

Fatlos que provocan el encendido del testigo

- captador de presion absoluta,

- potenciémetro de posicién mariposa,

- inyectores,

- motor paso a paso de regulacién de ralentf (motor K7M),

- valvula de requlacién de ralentf (motor F3R),

- ausencia de informacién velocidad con vehiculo circulando,

- electrovélvula EGR (motor K7M 703),

- uhién calculador TA — calculader de inyeccion (motor FIR - K7M).
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Este vehiculo esté equipado de un sistema anti-arrangue de 22 generacion.
SUSTITUCION DEL CALCULADOR DE INYECCION
Los calculadores se entregan no codificados, pero todos ellos son susceptibles de aprender un ¢odigo.

En el marco de la sustitucidn del calculador, seré preciso hacerle aprender el cédigo del vehiculo y controlar
que fa funcién anti-arranque sea operacional.

Es suficiente con efectuar |las operaciones siguientes .
» Vehiculo equipado del sistama anti-arranque TIR
- Condenar ydescondenar tas puertas con al TIR.
- Poner el contacto algunos segundos,
-~ Condenar las puertas con el TIR, la funcién anti-arranque &sta asegurada.

» Vehiculo equipado del sistema anti-arranque LLAVE

Poner el contacto algunos segundos y después quitario.

VERIFICACION DE LA FUNCION ANTI-ARRANQUE
# Vehiculo equipado del sistema anti-arranque TIR
- Cortar el contacto, condenar las puertas desde el interior con el TIR. El testigo rojo del anti-arranque
debe parpadear,
- Poner e| contacto, el testigo rojo del anti-arranque debe parpadear dos veces més deprisa.
¢ Vehiculo equipado del sistema anti-arranque LLAVE
Quitar la |lave del contactor de arranque, al cabo de 10 segundos el testigo rojo del anti-arranque debe
parpadear.
PRUEBA DE UN CALCULADOR DE INYECCION NO CODIFICADO PRESTADO POR EL ALMACEN O SOBRE OTRO
VEHICULO NO EQUIPADO DEL ANTI-ARRANQUE
Con el fin de no codificar al calculador de inyeccidn antes de |a prueba, es imperative cortar ia alimentacién
+ 12 voltios antes de contacto del sistema anti-arranque. Retirar el fusible del cajetin de interconexién del

habitdcule (F39) {para mayor precision, consultar el capitulo 82).

NOTA : si por error se& ha codificado el calculador de inyeccion, existe un método para descodificarlo
(consultar el capitulo 82).

PARTICULARIDADES

Es posible, mediante la maleta XR25, ver si el calculador de inyeccion estéd codificado. El calculador no esta
codificad o si la barra-gréfica 2 derecha estd encendida y si *22 = 2 DEF

ES IMPOSIBLE OBTENER PRESTADO UN CALCULADOR CODIFICADO MONTADO SOBRE UN VEHRICULG

EQUIPADO DEL ANTI-ARRANQUE PARA REALIZAR UNA PRUEBA 50BRE OTRO VEHICULO EQUIPADO O NO

DEL ANTI-ARRANQUE.
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CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DEL TIPO DE CAIA DE VELOCIDADES (MECANICA O
AUTOMATICA)

Cada vez que se cambie el calculador de inyeccidn, habra que indicarle ¢l tipo de caja de velocidades
{mecénica o automatica) que monta el vehiculo. Realmente, el calculador esté concebido para funcionar con
los 2 tipos de cajas de velocidades.

Proceso de configuracion del calculador :

Conectar la maieta XR25

Selectoren 58

Poner el contacto

Teclear D13 y después

Para un vehiculo equipado de caja de velocidades mecanica :

Teclear G6O™

Para un vehicuclo equipado de transmisién automatica :

Teclear G50*

En la pantalla aparece ;

d E F Si ha habide algan problema de configuracién

N {

™ K| si la configuracién se ha realizado

b D n F ( n después

Tras haber efectuado la configuracién, cortar el contacto para permitir la memorizacién de |a misma. La me-
morizacién es efectiva, después de cortar el contacto, cuando el calculador abandona el modo de vigilancia.

El modo de vigilancia varia de 30 segundos a 13 minutos.
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Para verificar que la memorizacién ha sido efectuada correctamente, poner el contacto utilizando la ficha de
diagnéstico n°® 27, la barra-grafica de fallo 20 izquierda debe astar apagada, la barra-grafica de estado 19 de-
recha o izquierda debe estar encendida.

Existe igualmente un método para configurar el calculador que no necesita utilizar la maleta XR2S. Para ha-
cerlo:

- poner el contacto,

- arranc<ar el motor,

~ acelerar e motor a un régimen superior a 2500 r.p.m, durante 10 segundos,
- cortar el contacto,

- poner | contacto y arrancar €l motor,

— acelerar el motor a un régimen superior a 2500 r.p.m. durante 10 segundos,
— Cortar el contacto,

E! proceso de memorizacién es idéntico al que se ha descrito anteriormente,

NOTA : el proceso de configuracién con la maleta XR25 puede ser utilizado para reconfigurar un calculador
mal configurado al principio {transmisién automatica en lugar de caja de velocidades manual). Por el contra-
rio. el proceso de configuracién que no utiliza la maleta XR25 no funciona mas que ¢on un calculador de
inyeccidn virgen, obtenido del aimacén sin configurar.
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UNION CALCULADOR TRANSMISION AUTOMATICA HACIA CALCULADOR INYECCION
Informacién posicion "parking'/"neutro” y amortiguacion de par.
Estas dos informaciones transitan por una sola via del calculador de inyeccion.

senal transmitida

Pasc a “"drive”

Posicidn P/N
5V

Posicion"drive”

ov
Amortiguacién marcha descendente
Amgrtiguacién marcha ascendengte
1 : L,
Avance :
nominal
—25c SRRRRAN PP

1. En posicién "parking” o "neutro”, se puede controlar que Ia tension, medida en el voltimetro entre la via

7 v la masa, sea de 5 voitios aproximadamente.
Por contra, desde que se pasa a la posicion "drive” {u "otra"), la tensién cae a los alrededores de Q.

2. Apartirde |la posicién "drive" y en fase de radaje, el calculador de la transmisién autamatica emite :
—~ unaimpulsién larga para una marcha ascendente,
- dos impulsiones cortas para una marcha descendente.

El calculador de inyeccidn en ambos casos, para suavizar el cambio de velocidad, procede a un retroceso
del avance de 25° con respecto al avance inicial, durante toda la fase de amartiguacién, si la velocidad del
vehiculo es superior a 10 km/h.

El retroceso del avance inicial se hace .
- directamente para una marcha ascendente,
- progresivamente para una marcha descendente.
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UNION AIRE ACONDICIONADO / CALCULADOR DE INYECCION

La unién eléctrica :

del calculador del aire acondicionado hacia el calculador de inyeccidn se realiza por un cable. En esta va
no transita realmente méas que la informacién AA ciclando. El calculador de inyeccién deduce de ello |a in-
formacién seleccion AA :

via® motorF3R

via5 motor K/M

via34 motor E7}

del calculador de inyeccion hacia el calculador del aire acondicionado se realiza por un cable. En esta via
transita la informacion de autorizacién y prehibicién de la puesta en marcha del compresor :

vig51 motores F3R - K7M

via 20 motor E7)

ESTRATEGIA DE LA PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el catculador de inyeccién puede impedir el funcionamiento del compre-

SOf.

Estratagia al arrancar el motor
El funcionamiento del compresor esta prohibido durante 10 segundos después de arrancar el motor.

Estrategia de protaccidn térmica
El compresor no embraga en caso de que ja temperatura del agua sea superior o igual a:

+ 115°C {(motores F3R y EZJ)
+ 120°C (motor K7M)

Estrategia de protaccion ante |os sobre-regimenes
Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen es supetior a :

6 000 r.p.m. {motor F3R),
S 600 r.p.m. {(motor K7M),
S 400 r.p.m. (motor E7J).

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1.

Regulacidn de ralenti.

La informacion AA ciclando pasa a ser ON por primera vez después de poner el contacto. Se trata obliga-
toriamente de una seleccién del aire acondicionado en el cuadro de instrumentos por el conductor.

El regimen de ralenti es llevado a .
motor F3R 900 r.pm.
motor K7M 850r.pm.
motar E7) 900 r.pm.

El calculador de inyeccion prohibe la puesta en marcha del compresor para favorecer |a subida del régi-
men.

De de 2 a 5 segundos después de haber recibido la informacién AA ciclando ON, el calculador autoriza la
puesta en marcha del compresor y aumenta el porcentaje de apertura de la electrovalvula de regulacién
de ralenti. No hay incremento del régimen de ralenti.
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4. Lainformacién AA ciclando pasa a ser OFF y el calculador de inyeccién, para anticipar la gisminucion de

carga dehido al desembrague del compresor, reduce el porcentaje de apertura de la electrovalvula de
regulacion de ralenti y después autoriza el desembrague del compresor, transmitienda la informacién
autorizacién alimentacién embrague OFF. El motar gira al régimen de ralenti acelerado.

{Si el calculador de climatizacidn no ha recibido la autorizacion de corte del compresor, 2 segundos des-
pués de haber transmitido la informacion AA ¢iclando OFF, no hace caso y conta el compresaor).

Después de que el calculador de inyeccién prohibe el funcionamiento del compresor {autorizacién ali-
mentacién embrague OFF}, el calculador de inyeccién anticipa [a disminucién de carga debido al acciona-
do del embrague, reduciendo el porcentaje de apertura de la electrovalvula de regulacion de ralenti. El
compresor es desembragado por el calculador AA.

La informacién AA ciclando pasa a ser OFF y el funcienamiento es similar al que se ha dascrito en el punto
4,

£l motor sigue girando al régimen de ralenti acelerado. Para encontrar su régimen de ralenti nominal, el
calculador debe percibir la informacién de corte del aire acondicionado en el cuadre de mando ordenado
por el conductor. Deduce este estado en funcién de la informacién AA ciclando si ésta esta en OFF
durante mas de .

- 15 segundos K7M y E7),

-~ 40 segundos para motor F3R,

representada por I3 letra X en la pagina siguiente.
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UNION PRESOSTATO DIRECCION ASISTIDA - CALCULADOR DE INYECCION (motores K7M y E7))

El calculador de inyeccidn recibe una informacién del presostato de la direccidn asistida. Tal informacidn
depende de |a presidn reinante en el circuito hidraulico. Cuanto mas elevada sea la presién, mas energia
ahsorbera la bomba de direccién asistida.

El calculador de inyeccion, para compensar esta absorcién de energia, aumenta el porcentaje de apertura dei
motor paso a paso de regulacién de ralenti para el motor K7M o desplaza el micraomotor de ralenti para el
motar £7..

La informacién es recibida por la via 13 (motor K7M) y por la via 8 (motor E71) del calculador de inyeccion. Con
el presostato cerrado, el calculador recibe un masa. Ef régimen de ralenti es [levado a 820 r.p.m. para el motor
K7M y a 825 r.p.m. para el motor E7).

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DE LA TENSION DE LA BATERIA (motor F3R)

Esta correccién tiene por objeta compensar la bajada de tension debida a la puesta en marcha de consumi-
dores, cuando (a bateria esta con poca carga. Para lograrlo, ! régimen de ralenti es aumentado, permitiendo
asi incrementar la rotacién del alternador y, por consecuencia, la tensién de carga.

Cuanto mas baja sea |a tension, méas importante serd la correccidn. La correccién del régimen es por ello
variable. Comienza cuando |a tensién se hace inferior a 12,7 Voltios. La correccién comienza del régimen
nominal y puede alcanzar un maximo de 910 r.p.m.

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DE LA INFORMACION PARABRISAS ELECTRICO
TERMICO

El motor E7) no posee parabrisas eléctrico térmico.

Si el parabrisas eléctrico es seleccionado, el calculador recibe una informacién de + 12 voltios :
en |la via & para motor K7M
en |a via 5 para motor F3R.

Si la temperatura de agua es inferior a 60°C, el régimen de ralenti queda fijado en:
-~ 1000 r.p.m. (motor F3R)
- 850r.p.m. (motor K7M)
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PRINCIPIO {(motores K7M y F3R)
El motor E7ZJ no posee correccién adaptativa de régimen de ralenti nidel #12.

En condiciones normales de funcionamiento, en caliente, el valor de la R.C.O. al ralenti en # 12 varia entre un
valor alto y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, después de una dispersién de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor ...) que el valor de
la R.C.Q. al ratenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccidn adaptativa (# 12) en la R.C.O. al ralenti {# 12) permite cubrir las variaciones lentas de hecesidad
de aire del motor, para volver a centrar a la R.C.O. {# 12} en un valor nominal medio.

Esta carreccidon sélo es efectiva si la temperatura del agua es superior a 80°C, 20 segundes después de arrancar
el motor ysise esta en fase de regulacion de ralenti nominal.

VALORES DE LA R.C.O. ALRALENT! Y DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

Motor Motor Motor Motor Motor
F3R 750 F3R 751 K7M 702 K7M 703 K7M 720

Régimen ralenti _ _ _ X =750rpm. _

nominal (#06) X=720rpm. | X=770rpm. | X=720rp.m. enP et N X =720r.p.m.

1MV =X=20%
R.C.C. ralenti 5 " enD
(#12) 20U<sXs4D% | 1B %U=X<38% | 6%<=X<15% 6 % < X< 15 % 4UsXs14%
enPetN
Adaptativa Tope : Tope: Tope: Tope . Tope :
ralenti (;#21) - mini:=86% |- mni:=86% |- mini:=24% |- mini:=24% |- mini:-24%
— maxi:+6,2% |- maxi:+6,2% |- maxi:+6,2% |- maxi:+62% |- maxi:+6.2%

Tope minimo del motor F3R 750 (- 8,6 %) : este valor se obtiene de |a calibracién definitiva. Los primeros
vehiculos comercializadas tienen como tope -6,2 %.

INTERPRETACION DE ESTAS ADAPTACIONES

En caso de un exceso de aire {toma de aire, tope de mariposa desreglade...) el régimen de ralenti aumenta y el
valor de la R.C.Q. al ralenti en #12 disminuye con ¢l fin de volver al ragimen de ralenti nominal; el valor de la
correccién adaptativa de la R.C.O. al ralenti en #21 disminuye para volver a centrar la R.C.O. al ralentien #12.

En caso de una faita de aire (suciedad, etc.), el razonamiento €5 inverso :
La R.C.O. al ralenti en #12 aumenta y la correccién adaptativa en #21 aumentatambién, para volver a centrar
el #12 sobre un valor nominal medio.

IMPORTANTE : es imperativo, tras el borrado de la memoria del calculador (desconexion bateria), dejar girar
el motor al ralenti antes de devolver ¢l vehiculo al cliente, para que la correccién adaptativa haya podido re-
calarse correctamente.
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TENSION DE LA SONDA DE OXIGENO {# 05}

Lectura del # 05 en |a maleta XR25 : el valor leido representa |a tensién suministrada por la sonda de oxigenc
al calculador; estd expresado en Voitios, (El valor varia de hecho entre 0 y 1000 milivoltios).

Cuando el motor esté ciclado, el valor de latensidn debe oscilar rapidamente de 50 + 50 mV (mezcla pobre) a
850 * 50 mV (mezclarica) e inversamente.

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y el minimo, menos correcta seré la informacién de lasonda
(esta diferencia es generalmente de al menos 500 mv}.

CORRECCION DE RIQUEZA {#35)

Ei valor leido del # 35 en la maleta XR25 representa la media de las correcciones de riqueza aportadas por el
calculador en funcién de |a riqueza de |a mezcla carburada y leida por la sonda de oxigeno (ia sonda de oxige-
no analiza el contenido de oxigeno de los gases de escape, directamente obtenido de la riqueza de la mez¢la
carburada).

El valor de correccion tiene como punto medio 128, con unos topes entre 0 y 255 (por experiencia se (onstata,
en condiciones normales de funcionamiento, que el # 35 se sitGa y varia débilmente alrededor de un valor
cercano a 128).

- Valorinferior 2 128 : demanda de empobrecimiento
- Valorsuperior a128 : demanda de enriquecimiento

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA
Fase de ciclado

La entrada en regulacién de riqueza es efectiva, tras la temporizacion de arrangue ;
- en pie levantadosi latemperatura de agua alcanza:

« 25°Cparael motor E7J,

o 40°C para el motor K7M,

e 35°C parae! motor F3R.

- fuerade pie levantado, si la temperatura de agua es superiora .
e + 20°C para el motor K7M,
s + 15°C para el motor F3R,
nho hay condicién de temperatura de agua para el motor E7J.

La temporizacién de partida es funcién de latemperatura de agua :
- a20°Cestial méximoen:

o 45 segundos para el motor E7),

» 1minuto para el motor K?7M,

« 2 minutes para el motor F3R,
- a80°Cesta al méximoen ;

+ 9segundos para el motor E7),

« 16 segundos para el motor K7M,

o 1minutc para el motor F3R.

cuando no se ha entrado todavia en regulacién deriqueza, #35 = 128
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Fase da no-ciclada {no hay bucle)

Cuando se estd en regulacién de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no
tiene en cuenta el valor de la tensién suministrada por lasonda son :

- enpie afondo: #35 = variable y superior a 128

- enfuertes aceleraciones : #35 = variable y superior a 128

- endeceleraciones con la informacién pie levantado (corte de inyeccién) @ #35 = 128
- encasodeaver(ade lasondade oxigeno: #35 =128

MODO DEGRADADO EN CASO DE AVERIA DE LA SONDA DE OXIGENC

Cuando |a tensién suministrada por la sonda de oxigeno es incorrecta (# 05 varia muy poco o nada) en regu-
lacién de riqueza, el calculador no pasara a modo degradado (# 35 = 128) mas que si la averia ha sido reco-
nocida como presente durante 3 a 5 minutos. Solamente en este caso se memarizara la averia.

Cuando se detecta una averia presente de la sonda de oxigenq y si fa averia ha sido ya memotrizada, entonces
se pasa directamente a bucle abierto (# 35 = 128).
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PRINCIPIO

En fase de ciclado {ver capitulo 17 "Reguiacién de riqueza"), la regulacién de riqueza (# 35) corrige el tiempo
de inyeccidn para obtener una dosificacién 1o més cerca posible de la riqueza 1. El valor de correccidn esta
préximo de 128, con tope de 0 yde 255.

De esta manera, las dispersiones pueten afectar a los componentes del sistema de inyeccién y puede lievar a
la correccién a decalarse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccidn adaptativa permite decalar |a cartografia de inyeccién para volver a centrar & regulacién de ri-
queza en 128 y conservar una autoridad constante de correccién hacia el enriquecimiento o el empobreci-
miento.

La correccién adaptativa de regulacién de riqueza se descompone an dos partes !

- correcciébn adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (lectura del #30)

- correccidn adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medic después de la inicializacién (borrado memoria) y
tienen unos valores topes :

Motor Matar Motor
Motor P3N K7M 702/703 K7M 720 EZ)
82 = #30 = 224 0 < #30 = 208 0< #30 =< 208 M2 = #30 = 160
32 = #3171 s 224 104 = #31 < 255 100 = #31 = 255 104 = #31 < 160

Las carrecciones adaptativas no trabajan mas con el motor caliente en fase de ciclado (#35 variable) y en una
playa dada de presién dei colector.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo ciclade en varias zonas de presion para que las correc-
ciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las dispersiones de riqueza de funcionamiento
del motor.

Seré entonces necesario, después de la reinicializacién del calculador {retorno a 128 de los #30 y #31) proce-
der a una prueba en carretera especifica.
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PRUEBA RUTERA

Condiciones :

- Motor caliente (temperaturadel agua > 70°{)

- Nosobrepasar uh régimen motor 4 300 r.p.m. motor F3R
y 4 000 r.p.m. motor K7M

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 4a velocidad y con una acele-
racidn muy progresiva para estabilizar la presién deseada durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

OBSERVACION ; en el caso del moter F3R por ejemplo se tratard, para la playan® 1, de obtener una media de
355 mb durante al menos 10 segundos.

Zonas de prasién a explorar durante la prueba {lectura # 01)

Playan®1 Playan®2 Playan®3 Playan®4 Playan’5
(mbares) {mbares) {mbares) {mbares) {mbares)
300 -wmmmm———— . 1 — 500 ----~ —mm——— 590 ne===mmmm——- 1) S — 870
F3R
Media 355 ‘ Media 455 ‘ Media 545 ‘ Media 635 \ Media 775
280 -~wmemmmms 300 (mmmmm 510 cmmwmmmmmmm 620 m—mmmm—— e 740 memmem—- 930
K7M
Media 335 | Media 450 | Media 565 I Media 680 I Media 835

Después de esta prueba, |as correcciones son operacionales.

E) # 31 varia con mas sensibilidad en los ralentis y bajas cargas y el # 30 en ias medias y fuertes cargas, pere
ambas trabajan en ei conjunto de |as playas de presién colector.

Habré que proseguir la prueba, circulando en conducciébn normal, suave y variada sobre una distanciade 5 a
10 kilémetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los # 30 y # 31. Inicialmente a 128, deben haber cambiado. 5ino es asi, re-
petir la prueba prestando atencion en respetar totalmente las condiciones de la prueba.
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Particulanidades del motor E7)

Se procederd a una prueba en carretera durante la cual se dejara funcionar el motor al ralenti algunos minu-
tos. Los # 30 y # 31 deben haber evolucionade.

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre 2000 y 4400 r.p.m. y |a
presion del colector entre 400 y 700 mbares.

Condicién #31 - si el régimen motor es <. 3 1 000 r.p.m. y si la presion colector es < a 450 mbares, el #31 debe
ser modificado.

INTERPRETACION DE LOS VALORES RECOGIDOS DESPUES DE UNA PRUEBA EN CARRETERA

£n caso de una falta de carburante {inyectores sucios, presion y caudal de carburante muy bajos...), la regula-
cion de riqueza en # 35 aumenta a fin de obtener una riqueza lo mas cerca posible de 1y la correccién adap-
tativa en # 30 y 31 aumenta hasta que la correccién de riqueza vuelva a oscilar alrededor de 728.

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso :
La regulacién de riqueza en # 35 disminuye y la correccién adaptativa en # 30 y 31 disminuye iguaimente,
con el fin de volver a centrar la correccidn de riqueza (# 35) alrededor de 128,

OBERVACION : el analisis que se puede hacer del # 31 sigue siendo delicado ya que esta correccion interviene
principalmente al ralenti y en las bajas cargas, siendo ademdas muy sensible.

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posicion def # 30.

La informacién que suministran estos dos mandatos (# 30 y # 31) da una idea sobre |a rigueza de funciona-
miento del motor, permitiendo asi orientar el diagnéstico. Para que sean Utiles en el diagnéstico, no se po-
dran sacar conclusiones de su valor mas que si estan en el tope de correccién minima o méxima y si los dos
mandatos han derivado en el mismo sentido.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser explotados y analizados més que tras una queja del cliente res-
pecto a un fallo de funcionamiento o si e5tdn en el tope con una deriva del # 35. (# 35 variando por endma
de 175 & bien por debajo de 80).




INYECCION
Esquema eléctrico funcional

17

LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS FUNCIONALES {E?), F3R, K7M)

N° ORGANO DESIGNACION
109 Cajetin ordenador de bordo
19 Calculador transmisién automatica
120 Calculador de inyeccion
146 Captador de picado (situado debajo del colector de admisién para el motor £7))
147 Captadorde presién absoluta
149 Captador de Punto Muerto Superior

193 a 196 Inyectores

218 Bomba de carburante
222 Potencidémetro de posicién mariposa
224 Presostato de direccidn asistida
225 Toma de diagnéstico
228 Micromotor de regulacion de ralenti
236 Relé homba de carburante {en caja de fusibles motor)
238 Relé de bloqueo alimentacion inyeccion
242 Sonda de oxigeno
244 Sonda de temperatura de agua
247 Cuadro de instrumentos
250 Captador de velocidades vehiculo
272 Sonda de temperaturade aire
310 Médulo de potencia de encendido
319 Cuadro de mando del aire acondicionado
3N Electrovalvula de regulacidn de ralenti
an Electrovélvula de reciclaje de |los vapores de carburante
398 Electrovélvula de reciclaje de los gases de escape (EGR}
437 Recalentador caja mariposa (debajo de la caja mariposa)
565 Conjunto caja mariposa
597 Caja de fusibles compartimiento motor
645 Cajetin interconexién habitaculo
649 Motor paso a pasc de laregulacion de ralenti
663 Bobina de encendido doble n®1 (cilindros 1 y 4)
664 Bobina de encendido doble n® 2 {cilindros 2 y 3)
679 Condensador anti-parasitado radio
748 Captador de identificacion cilindro
772 Relé recalentador (en caja de fusibles motor)
777 Pletina fusibles potencia {cerca de la bateria)
927 Contactor de inercia
MF Masa eléctrica trasera derecha
MH Masa eléctrica motor (situada sobre el bloque motor, entre el motor de arranque y el

alternador para el motor E7))
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NIVEL DE AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Vias DESIGNACION
1 Masa potencia
2 Masa electronica
3 Informacién velocidad vehiculo
4 + Antes de contacto (permanente) memoria calculador
5 Sefial de mando purga canister (tiempo secuencial de masa)
6 Mando delrelé de bomba {por la vian® 2)
7 Mando del relé de blogueo {por la via n® 2)
8 Lin ea diagnéstico para borrado ‘menjoria Qe fal lo
e informacidn presostato de direccién asistida
9 Informacién posicién del potencidémetro mariposa {terminal N° 4 en 222)
10 Mando del ralé dei recalentador
11 Sefial captador punto muerto superior {ViaB)
12 Informacién cuentavueltas al cuadro de instrumentos
13 Unidn con testigo de fallo inyeccién en cuadro de instrumentos
13 Informacion temperatura de aire
15 Informacién temperatura de agua
16 Alimentacion +5 Voltios para captador presién absoluta y potenciémetro mariposa
17 Masa comun para captador de presién absoluta, potenciémetro mariposa
y sanda de temperatura de agua
18 Emisién de la trama de diagnéstico hacia la toma de diagnodstico
19 Alimentacion principal del calculador por el relé de bloquegd inyeccidn
20 Mando compresor de climatizacién
21 Mando por |la masa del inyector
22 No utilizada
23 Alimentacién + o-del micromotor de ralent[ {terminal N° 1)
24 Alimentacién 4+ o-del micromotor de ralenti {terminat N° 2)
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Vias DESIGNACION
25 Entrada informacién pie levantado
26 No utilizada
27 Mando del médulo de potencia
28 Entrada seial captador de punto muerto superior {via A)
29 Entrada linea codificada del anti-arranque electrénico por el cajetin decodificador
30 Informacién + 12 voltios al poner el contacte
31 Entrada sefal ruido del captador de picado
32 informacién + 12 voltios después de contacto
33 Informacion tensidn en funcidn de la presidn en colector vista por el captador (en via B)
33 Entrada demanda de ciclado del compresor de aire acondicionado
35 Entrada de tensién suministrada por la sonda de oxigeno
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Vias DESIGNACION
1 No utilizada
2 Masa potencian®
3 Masa potencian® 2
4 Mando del inyector n® 2 y n° 3 por la masa
5 informacién marcha - parada climatizacién de aire y .
demanda de puesta en marcha del compresor (0-12 Voltios)
6 Informacién parabrisas térmico (0~ 12 Voltios)
7 Informacién parking/neutro/amortiguacién de par (0 - 5 Voltios) (K7M 703)
8 Sehal captador de picado
9 Mando motor pase & pase (0- 12 Voltios)
10 Mando electrovalvula EGR (0 - 12 Valtios) (K7M 703)
Linea diagnéstico K bidireccional utilizada para la entrada en modo de diagnéstico (busqueda
71 del calculador), la emision de la trama de diagndstico que proviene del calculador, la aplicacién
de los rmodos de mando (G..*), del borrado de memoria {G0**) y del final de diagnéstico {(G13%)
12 Informacién vetocidad vehiculo
13 Informacién prasostato direccién asistida
14 No utilizada
15 informacién captador de temperatura de agua
16 Informacién presién colector retransmitida por el captador de presidn absoluta
17 Informacién tensidn suministrada por la sonda de oxigeno
18 Masa
18 Informacién potancibmetro de posicidn mariposa
20 Informacién captador de temperatura de aire
21 No utilizada
22 No utilizada
23 No utilizada
24 + 12 Voltios después de contacto
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Vias DESIGNACION

25 No utilizada

26 No utilizada

27 No utilizada

28 Mando de la bobinade los cilindros 1y 4

29 Mando de labobinade los cilindros 2 y 3

30 Mando del inyector n® 1 y n®4 por la masa {n° 1 lado volante motor)}

3 Trenza blindada del captador de picado

32 + 12 VoRios antes de contacto

33 Sefial captador de punto muerto superior (via B}

33 Sefial captador de punto muerto superior (via A)

35 Mando motor paso a paso (0 - 12 Voltios)

36 Mando motor paso a paso (0 - 12 Voltios)

37 Entrada linea codificada del anti-arranque electrénico

38 Linea diagndstico L un ic! irecc'iopal utilizada sclamente para la entrada en medo de

diagnostico (blasqueda del calculador)

a9 No utilizada

40 Mando motor paso a pase (0- 12 Voltios)

41 tnformacién &nguio mariposa para el calculador de la transmisién automatica

42 Mando con RCO (tiempo secuencial de masa de la electrovélvula de purga canister RCQ)
43 Mandao del testigo de fallo inyeccién en el cuadro de instrumentos

344 Masa com(n para el captador de picado de la temperatura de agua y de presion absoluta
a5 Alimentacién + 5 Volfios para el cap!a.dor de presién absoluta

y el potencidmetro de posicién mariposa

36 Masa ¢caomuin para el captador de temperatura de aire y el potenciometro de posicion mariposa
47 No utilizada

48 Mando (por la masa) del relé de la bomba de carburante e informacién del régimen motor
49 No utilizada
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Vias DESIGNACION
S0 Informacién caudal de carburante para el ordenador de bordo
51 Prohibicién de mapdo de emb_rag_ado del compresor del gi(e_acondicionado
(0 Voltios — autorizacién ; 12 Voltios — prohibicion)
K3 Sobrevigilancia de |a alimentacion d.e los inyectores y de la bomba de carburante
gue proviene del relé {236)
53 No utilizada
£4 No utilizada
55 No utilizadga
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NIVEL DE LAS AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Vias DESIGNACION
1 No utilizada
2 Masa potencian® 1
3 Masa potencian® 2
4 Mando del inyectaor n® 3 por ia masa
5 Informacién parabrisas térmico (0 - 12 Vohtios)
6 Informacidn marcha - parada aire acondicionado y .
demanda de puesta en marcha del compresor {0 - 12 Voltios)
7 Informacidn parking/neutro/amortiguacién de par (0 - 5 Voltios) {F3R 751)
B Sefal captador de picado
9 No utilizada
10 No utilizada
Linea diagndstico K bidireccional utilizada para la entrada en modo de diagnéstico (busqueda
11 del calculador), la emisién de |a trama de diagnéstico que proviene del calculador, la aplicacion
de los modos de mando (G..*), del borrado de memoria (G0**) y del final de diagnéstico {G13*)
12 Informacién velocidad vehiculo
13 Informacién caudal de carburante para el ordenador
14 No utilizada
15 Informacidn captador de temperatura de agua
16 Informacién presién colector retransmitida por el captador de presién absoluta
17 Informacién tensién suministrada por la sonda de oxigeno
18 Masa sonda de oxigenc
19 Informacién potenciémetro de posicibn mariposa
20 Informacién captador de temperatura de aire
21 No utilizada
22 No utilizada
23 No utilizada
24 + 12 Voltios después de contacto
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Vias DESIGNACION
25 Mando del inyector n® 2 por la masa
26 Mando del testigo de fallo inyeccién en el cuadro de instrumentos
27 No utilizada
28 Mando de labobinade los ¢ilindros 1y 4
29 Mandoc de labobina de los cilindros 2 y 3
30 Mando del inyector n° 4 por la masa (lado distribucién)
31 Trenza blindada del captador de picado
32 + 12 Voltios antes de contacto
33 Sefal captador de punto muerto superior (via B)
34 Sefal captador de punto muerto superior (via A)
35 Entrada linea codificada del anti-arranque electrénico
36 No utilizada
37 No utilizada
38 Linea de diagndstico L un_idireccignal uf:ilizada solamente para la entrada en modo de
giagnéstico (busqueda del calculadotr)
39 No utilizada
40 No utilizada
41 Informacién angulo mariposa para el calculador de ja transmisién automaética
42 Informacion del captador de identificacién del cilindro
43 Informacién dei régimen motor
44 F Masa com(n para ¢l captador de picado de temperatura de agua y de presidn absoluta
a5 Alimentacién + 5 volt.ios parael capt_a;ior de presidn abscluta
y el potencidbmetro de posicibn mariposa
46 Masa comln para el captador de temperatura de aire y el potencidmetro de posiciéon mariposa
47 No utilizada
ag Mando (por la masa) del relé de la bomba de carburante (236)
49 No utilizada
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Vias DESIGNACION
50 Mando a R.C.O. (tiempo secuencial de masa) de la electrovalvula de purga del canister
51 Prohibicién de maqdo de emblfaga.do del compresor del ‘ai‘rg acondicionado
(0 Voltios — autorizacién ; 5 Voltios — prohibicidn)
52 Sobrevigilancia de ta alimentacién d e {os inyectores y de la bomba de carburante
que proviene del relé (2326}
83 Mando del inyector n° 1 por la masa {lado volante motor)
54 Mando a R.C.0. {tiempo secuencial de masa) de la vélvula de regulacién de ralenti
55 No utilizada
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CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO DE REFRIGERACGION

Motor Cantidad (en litros) Calidad
FBQ 7.5
GLACEOL RX {tipo D)
F3R 7 na utilizar més que liquido de
refrigeracién
E?)-K7M é
TERMOSTATO
Tipo motor Comienzo apartura ( °C) Fin apertura (en °C) Carrera (en mm)
E7)-K7ZM-F8Q - F3R 89 101 7.5
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No hay grifo de aerotermo.

La circulacién es continua en €l asrotermo, lo que
contribuye a la refrigeracion del motor.

LLENADO

Abrir imperativamenta los siguiantes tornillos de
purga :

- oe |a parte alta del radiador,

- del manguito de la calefaccion,

- del soporte del termostato (salvo motor E7) -
K7M).

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expan-
sién.

Cerrar los tornillos de purga, una vez el liquido
salga en chorro continuo.

Poner en marcha el motor (2 $00 r.p.m.).

Ajustar el nivel a desbordamiento durante unos
4 minutas aproximadamentea,

Cerrar el deposito.

PURGA

Dejar girar el motor durante 20 minutos a unas
2 500 r.p.m., hasta que funcione el motoventila-
dor, (tiempo necesario para el desgaseado
automatico).

Verificar que el nivel dei liquido esté préximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL O LOS TORNILLOS DE PURGA CON EL
MOTOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CONEL MOTOR CALIENTE.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 554-07
M.S. 554-01
M.S.  554-06

Conjuntec da control de estanquidad del
circuito de refrigaracion

Adaptador para M.S. 554-05

Adaptador para M.S. 554-05

1 - Control de la estanquidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansiéon por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar a éste altimo el Gtil M.S. 554-07.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
8ombear para poner &l circuito bajo presién.

Dejar de hombear a 0,1 bares mas bajo que el va-
lor de tarado de la valvula.

La presibn no debe caer, en caso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progresivamente el racor del Gtil M.S, 554-
07 para descomprimir el circuito de refrigeracion,
después retirar el Gtil M.5. 554-01 y poner la val-
vula del vaso de expansién provista de una junta
nueva,

2 - Control del tarado da la valvula

El paso del liquido a través de |la valvula del vaso
de expansion hace nacesario sustituir sta altima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-07 el Gtil
M.S. 554-06 y colocar en él la valvula a controlar.

Eievar |a presign, ésta debe estabilizarse en el va-
lor de tarado de la valvula, [a tolerancia de control
esde T 0,1 bares.

Valorde tarado de la valvula :

Motor Colordela Valorde tarado
valvula {en bares)
FeQ-E7) Marron 1,2
K7M -F3R Azui 16

978718
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EXTRACCION - los tornilles y |a tuerca de la botella deshidra-
tante,

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 colum-

nas.

Desconectar :

- la bateria,

- |os conectores del motoventilador, de ios relés y
de la termistencia.

Extraer la proteccion bajo el motor.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador {lado radiador).

Quitar :
- los dos tornilios (A) de las patillas de fijacién del
ragiador en &l travesaio superior,

- los dos intermitentes,
— los tornillos de fijacién de las semi-rejitias de la
calandra y sohtarlas en {B).
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Soltar 1a rejilla en (D) mediante un destornillador
asi come las partes laterales levantado {as lenglie-

tas en {(E).

33187R1

Quitar los 6 tornillos de fijacién del travesano su-
perior y extraerio.

¥

N |‘\
III gg -—
o = b
S T
it E. 3y

98838R}

Desconectar el manguito superior del radiador re-

Soltar ¢l depdsito de la direccidn asistida.

Quitar :
- los 4 tornillos de fijacién del soporte del moto-

ventilador sobre el radiador y extraerlo,
- los 4torniilos de fijacién del condensador sobre

el radiador,

S Tk Ry RIS Pl A A
) 1 e L 'Q‘ .: 'g' . e 3 F
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=¥

tirando el manguito de entrada del fitco de aire.

- &l radiador,

REPOQSICION
Proceder en el sentido inverso & la extragcion.

Lienar y purgar el circuito de refrigeracién.
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98417R
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Motor

Radgiador

Deposito "caliente” con desgaseado después
deltermostato

Agrotermo

Soporte termostato

Cambiador de temperatura de aceite
Calibrado de & 3 mm

Calibrado de & 6 mm

@ Bomba de agua

@ Termostato

& Pur gador
® Termorontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sidn es de 1,2 bares (color marrén).
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99416R]
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Motor

Radiador

Depésito "caliente" con desgaseado después
del termostato

Aerotermo

Soporte termostato

Calibrado de & 3 mm

Calibrado de & 6 mm

@ Bomba de agua

® Termostato

9 Purgador

& Termocontacto

si6n es de 1,2 bares (¢color marrén).

£l valor de tarado de la vélvula del vaso de expan-
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N

@)

\\ _~
99415R]
1 Motar @ Bomka de agua
Radiador

w N

D~ b

Depésito "caliente” con desgaseado después
del termostato

Aerotermo

Soporte termostato

Caja mariposa

Calibrado de & 3 mm

Calibrado de & 8 mm

@ Termostato

9 Purgador

@ Termacontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-

sion es de 1,6 bares (color azul).
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99414R

—

W~
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Motor

Radiador

Depdsito "caliente” con desgaseado después
del termostato

Aerctermo

Soporte termostato

Colector de admisién

Calibrado de & 10 mm

Calibradode & 3 mm

I |

@ Bombade agua

® Termostato

9 Purgador

& Termocontacto

El valor de tarado de la vélvula del vaso de expan-

5i6n es da 1,2 bares (color marrdn).
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|®

994138

—

M wn

Moaotor

Radiador

Depésito "caliente” con desgaseado despues
del termostato

Aerotermo

Soporte termostato

Calibrado de & 3 mm

@ Bombade agua

@ Termostato

9 Purgador

& Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
siGn es de 1,6 baras (color azul).




‘ MOTOR K7M/TA \

REFRIGERACION
Esquema

19

39412R|
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Motor

Radiador

Cepbsito "caliente" con desgaseado después
del termostato

Agrotermo

Soporte termostato

Cambiador de temperatura de aceite TA
Calibrado de & 3 mm

Calibrado de 2 6§ mm

@ Bombade agua

@ Termostato

S Purgador

® Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sién es de 1,6 bares (color azul),
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El catalizador, al realizar su funcién, alcanza unas
temperaturas elevadas y por consiguiente, no hay
gue estacionar en ningdn casc en lugares donde
haya materiales combustibles que puedan entrar
en contacto con diche catalizador con peligro de
inflamacién.

En ciertas condiciones, dichos materiales podrian
inflamarse.

ATENCION :

- la estanquidad, entre e! plano de junta del co-
lector de escape hasta el catalizador incluido,
debe ser perfecta,

- toda junta desmontada debera ser imperativa-
mente SUSTIFUIDA (sobre todo a ta altura de la
brida del catalizador),

- en la extraccidn-reposicién, el catalizador no
debe ser objeto de chogues mecanicos que pue-
dan ocasionar su deterioro si se repiten.

AMARRE DE LA LINEA BAJO CAJA

El amarre de la linea bajo caja esta asegurado por
unos silentblocs.

Estos se pueden soltar generalmente con la mano,
levantado la linea de escape.

Sin embargo, en ciertos casos, nos veremos obliga-
dos a aflojar los tornillos de sujecion del soporte
(A) bajo la carroceria, para soltar mas faciimente
los silentblocs.

CORTE DE LA LINEA DE ESCAPE

Las lineas de escape son del tipe monobloque. Es
decir, no existe ningGn corte desde la entrada del
catalizador o de la ¢aja de expansién hasta la sali-
da del silencioso,

Es pues necesario, si se sustituye alguno da los ele-
mentos en post-venta, cortar la linea de &scape.

Para elio, es indispensable :

- materializar la zona de corte,

- emplear el atil de corte Mot. 1199,

- posicionar el manguito de post-venta.
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MATERIALIZACION DE LA ZONA DE CORTE

La zona de corte es definida por dos golpes de

punzon practicados en el tubo de escape.

Existen como maximo {segin motorizacién) dos
zonas de corte en las lineas de escape, localizadas

entre &l catalizador y la caja de expansién y entre
la caja de expansién y el silencioso.

La distancia entre las dos marcas es de 90 mm. Pa-

ra cortar el tubo es necesario trazar el centro (D)
entre las dos marcas (P4 y P3).

P D Py

[

FY
o
>
3
3

011901

EMPLEO DEL UTIL MOT. 1129

Colocar el Gtil Mot. 1199 sobre el tubo de escape.

=
DA U
N _\\ T

= 9

ppp—

Destensar la cadena al maximo {aflojar) y hacerla

pasar alrededor del tubo. Enganchar la cadena en
el atil.

Atornillar y hacer pivotar el (til alrededor dei tu-
bo tensand¢ a la vez la cadena {atornillar) a medi-
da gue se va cortando {no apretar demasiado

fuerte el (til sobre el tubo, para cortar sin que s¢
geforme).
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COLOCACION DEL MANGUITO DE POST-VENTA

95478R 1

Es importante, para evitar fugas en el escape, co-
locar correctamente el manguito sobre los dos tu-
bos de escape. Es decir, @s imperativo que el tubo
haga tope con |os salientes de! interior del man-
guito.

%e comenzard posicionando el manguito sobre |a
parte gastada de la linea y después se ajustard el
diametro de la abrazadera apretando ligera-
mente.

Verificar el posicionamiento del tubo con respecto
2 los salientes.

Colocar el elemento cambiado.

Antes de posicionar el manguits sopre la linea, se
podré prevenir la aparicién de fugas poniendo
masilla an el casquilio interior del manguito.

{(Masilla de escape Ref. : 77 01 821 161 SODICAM).

IMPORTANTE : el conjunto tornillo y tuerca de
apriete del manguito debe estar orientado verti-
calmenta para evitar el riesgo de contactos bajo 1a
carroceria.

Una abrazadera montada na se deaba rautilizar.

LA D
: _ gg227s|

La tuerca de |3 abrazadera esta provista de una ra-
hura (A} gue le asegura un par de apriete correc-
to. Durante el apriete, cuando esta ranura desapa-
rece, genera un chasquido caracteristico y en-
tonces la tuerca queda apretada al par (2,5
daN.m).

OBSERVACION :

Existen dos manguitos con didmetros diferantes :
- & 50 mm: motor FIR- K7M - EZJ
- 45 mm : motor FBQ

ATENCION :

- verificar quala linea de escape no haga ningun
contacto con lacaja,

- verificar la correcta sujecién y la presencia de
todas las pantallas térmicas de la iinea de es-
cape.
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FENOMENO DE RUIDO DE LA LINEA DE ESCAPE

El vehiculo deberd probarse con el fin de localizar
el ruido {si es necesario con el cliente). A continua-
cién, habra que tratar de reproducir el fallo en es-
tatico. Para ello, serd necesario dar unas fuertes
aceleraciones para cubrir un amplio abanico de re-
sonancias del motor.

Tras haber reproducido este fenémenog, hahré
que:

- asegurarse de la ausencia de contactos entre la
linea de escape y |a carrocer(a dal vehiculo,

- verificar la alineacién, la conformidad y el
estado del canjunto de escape.

- tratar de eliminar el ruide constatago suje-
tando la linea de escape © las pantallas térmicas
implicadas.

Si el ruido es localizado a nive! del catalizadar, ha-
bra que extraer éste y efectuar los controles si-
guijentes:

- examen visual del interior de |a envoltura
{monclito fundido),

- examen sonaro después de agitar eficazmente
el catalizador (monolito rajado o presencia de
cuerpos extratos).

Si ha habido fusién del monolito, habré que in-
vestigar la causa {ver capitule 14 : controles a
efectuar antes del test antipolucién) y verificar
que las particulas del catalizador no hayan lle-
gado a obturar la ¢ontinuacién del sistema de es-
cape.

Unicamente en ¢aso de que se constate alguna de
las observaciones indicadas antes, proceder al
cambic del catalizador.
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PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

MotorE?7)

=

1 Cajacde expansion
2 Silencipso
2C Zonade corte de lalinas

99233R

Motor K7M

zC

99237R
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PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Moter F3R Motor FBQ
sin catalizador

ZC

(I

2C

899236R

1 Catalizador

2 Cajadeexpansion

3 Silencioso

2C Zonadecortede lalinea

59235R



ESCAPE
Conjunto de las lineas

19

PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Motor F8Q
con catalizador

ZC

ZC

99234R

1 Catalizador
2 Silencioso
ZC Zonadecortedela linea
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265
Mot 1265-01

Mot. 1199 Corte tubo de escape

} Pinzas para extraer racares répidos

IMPORTANTE :

Durante toda la operacidbn de extracciéon-
reposicion del depédsito, no fumar y no acarcar
piezas incandescentes carca del drea de trabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO {Versian gasolina)

Retirar el obturador de plastico de acceso al con-
junto bomba-aforador (bajo asiento ARD).

Retirar el ¢lip de enmangade (si existe).

Desconectar el racor rapido (1), Mot. 1265 (ver la
colocacidn de la pinza a continuacién).

97163R2

Adaptar en la salida (A) una canalizacién de longi-
tud suficiente para que se pueda sumergir dentro
de un recipiente en el exterior del vehiculo.

Nota : es posible también utilizar una bomba neu-
matica de transvase INTAIRCO (ver catalogo MA-
TERIAL 95) o bien una bomba de piston 333, distri-
buido por:

LA COMPANIA DE LAS BOMBAS Y DISTRIBUIDO-
RES

7, Rue ). Macé

82150 SURESNES

Tel. : 45.06.23.95
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En el compartimiento motor, desconectar el relé
de la homba de carburante (identificable por la
presencia de cables de seccibn mas importante, 5
mm¢< en las vias 3 ¥ 5) colocado en la caja de inter-
conexién del motor.

8 - Reléde carburante,

Puentear las vias 3 y S y dejar salir la gasolina has-
ta que lo haga de forma intermitente.

Desconectar al puenteo.
Conectar el reié.

Desconectar |a bateria.

VACIADO DEL DEPOSITO {versidn Dissel)

La ausencia de una bomba eléctrica de carburante
en las versiones Diesel obliga a utilizar una bomba
para vaciar el depédsito,

Utilizar por ejemplo :
- la bomba neumatica INTAIRCO (ver catalogo
MATERIAL 95),

996415

- la "bomba de pistén 333", distribuida por .
LA COMPAGNIE DES POMPES ET DISTRIBUTEURS
7. Rue ). Maceé

92150 SURESNES

Tél. : 45.06.23.55

760035
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EXTRACCION DEL DEPQSITO (varsiongs Gasalina
o Diesel)

Vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar el conector eléctrico (2) vy los racores

rapidos, Mot. 1265 6 Mot. 1265-01 {ver a conti-
nuacidn para el posicionamiento de la pinza).

97 163R4

Levantar €l vehiculo.

Extraer el silencioso, utilizacidn del cortatubos
Mot. 1199 (ver capitulo ESCAPE).

Extraer las pantallas térmicas (3) v (4} y la barra
anti-acercamiento (5).

Medir {a cota X antes de desreglar el dispasitivo
de reglaje del freno de mano.

Desreglar el dispositivo de forma que queden libe-
rados los cables derecho e izquierdo (sacar con
precaucién el frenoc de plastico del cable).
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Desconectar las canalizaciones de la boca de llena-
do utilizando la pinza Mot. 1265.

992165

Poner un gato de 6rganes debajo del depésito.

Quitar los 3 tornillos de fijaciones delanteras del
deposito.

Aflojar suficientemente (os torniilos de fijacién de
las placas del soporte trasero para liberar el depo6-
5it0.

ATENCION :

una vez sacado el depésito, soltar la tuberia de
freno lo suficientemente como para no deformar-
la.

564 20R2

Mot. 1265 : canalizacién de &3 8 mm.

Mot. 1265-01 : canalizacién de & 10 mm (circuito
de alimentacién de gasdleo).

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.
Procurar no pinzar los tubos (riasgo de fuga).
Montar los racores rapidos con |a mano y asegu-
rarse del correcto encajado de los racores rapidos

(presencia de 2 juntas toricas de estanquidad).

Prestar atencidén a colocar correctamente las pan-
tallas térmicas.
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GASOLINA SIN PLOMOD

DIESEL

DI1903

L'T/l!.‘.(-'//-f’
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PRG19.3

DI1904
D
\
\
\
N
3
3
DI1905

HWN -

Salida boca-paso de carburante
Desgaseado en el llenado

Puesta en atmosfera

Unién con canister (vapor de gasolina}

oONw>

1

Valvulade prohibicién de sobre-llenado
Vélvula de seguridad sobrepresién-depresion
Vélvula de restriccion

Valvula anti-fuga al volcar e{ vehiculo
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PAPEL DE LAS VALVULAS

A)

Valvula de prohibicién de sabre-llenada

Cuando se retira el tapén del depésito la val-
vula se cierrg, aprisionando asi un volumen de
aire en el volumen de puesta en atmdésfera. Es-
to impide que entre carburante a este volu-
men.

Al poner el tapén la valvula se abre, autori-
zando la puesta en atmosfera del depésito ha-
cia el canister.

Valvula de seguridad de sobrepresién-
depresién

En caso de obstruccién del circuito de reci-
claje de los vapores de gasolina, esta valvula
evita que el depdsito adquiera sobrepresién
el depdsito se infla) o depresidn (por consu-
mo de carburante, el depésito se aplasta).

vélrula de restriccion
Esta valvula impide la introduccion de gasoli-

na con plomo en el depdsito.

Vilvula anti-fuga al volcar el vehiculo

En caso de vuelco del vehiculo, esta valvula
evita que el depodsito se vacie, bien por el con-
ducto que va al canister © bien por el conducto
de puesta en atmésfera {Diesel).

El deposito posee un tapén del tipe estanco y un
circurto de ventilacion.,

La boca de llenado para carburante sin plomo po-
see:

- un orificio de llenado con un didmetro mas pe-
queno e incompatible ¢on la manguera de lle-
hado clasica {el plomo tendria por efecto conta-
minar el sistema de gdepolucion : sonda de oxi-
geno y catalizador),

- una valvula que obtura el orificio de |lenado (C)
{para evitar las emanaciones de los vapores de
gasolina o bien €l paso inverso de gasolina).

89212R

El hecho de colocar el tapdn libera |a vélvula de
prohibicién de scbre-llenadec (A) permitiendo la
puesta en atmdsfera del depésito.
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En la motorizacién de gasolina, la bomba y el afo-
rador constituyen un conjuntoe indisociable.

En motorizacidn diesel, no hay bomba sumergida
en el depdsito, no hay mas que un aforador.

Para la extraccion del aforador, consultar el sub-
capitulo DEPQSITO "Bomba aforador”.

Control del aforador

Indicacién Valor entre los bornes
AlyB1{en Q)
4/4 7 maxi
3/4 545+ 7
172 98 * 10
1/4 155 £ 16
Mini-aforader 300 + 20

Asegurarse de la variacion de la resistencia despla-
zando el flotador.

Indicacién Altura H (@n mm)
a/4 48
3/4 90
172 133
1/4 147
Mini-aforador 190

Medida de la altura H

Con ¢l aforador extraido, colocarlo sobre una su-
perficie plana. H es la altura medida en el gje del
flotador y el plano de trabajo.

NOTA ! todos estos valores se gan a titulo indicati-
vo.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1264-01 Llave para quitar |a tuercade la
bomha aforador.

Mot. 1265 Pinza para extraer los racores
rapidos (motorizacidén gasolina)

Mot. 1265-01 Pinza para extraer los racores

rdpidas {motorizacidon diesel)

IMPORTANTE :

En cualquier intervencion sobre el depésito o so-

hre ¢l circuito de alimantadion de carburante, es

imparativo :

- no fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del Araa de trabajo,

- protegerse de las proyecciones de gasolina de-
hidas a la presion residual que reina en las ca-
nalizaciones durante la extraccién de éstas.

EXTRACCION

No es necesario extraer el depésito para retirar el
conjunto bomba-aforador. Este es accesible por el
interior del vehiculg, paraello:

- desconectar la bateria,

- |evantar la banqueta trasera,

- retirar el obturador de plastico,

- desconectar el conector eléctrico (1),

- extraer las grapas (2).

97163R5|
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Desconectar, utilizando la pinza Mot. 1265 (moto-
rizacion gasolina o Mot. 1265-01 (motorizacién
diesel) :

- la canalizacién de alimentacién (3} {identifica-
da por un racor rapido de color verde),

- |la canalizacién de retorno de carburante (4)
(identificada por un racor rapido de ¢olor rojo y
por una flecha {B)).

Mot. 1265

Quitar la tuerca (5) de fijacidn con el (til
Mot. 1264-01 (desbloquear la tuerca, retirar el
{itil, aflojar la tuerca con la mano y después reti-
rarla).

Extraer el conjunto bomba-aforador.

993679

96420R1

NOTA : deben pasar varias horas entre la extrac-
¢ion y la repasicién del conjunte bomba-aforador,
atorpillar la tuerca sobre el depésito para evitar
las deformaciones.
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REPOSICION

Verificar que la junta no esté deteriorada, susti-
tuiria si es necesario.

Colocar en primer lugar la junta de estanquidad
en el dep6sito antes de introducir el conjunto.

Posicionar ei conjunto bomba-aferador (la flecha
(F) debe estar en el eje longitudinal del vehiculo
mirando hacia atras).

Posictonar la tuerca y apretarla al par de
3,5 daN.m.

Encajar las canalizaciones de gasolina (no es preci-
50 emplear las pinzas Mot. 1265 ¢ Mot. 1265-01).

Colocar los clips de seguridad (2).
Conectar el conector eféctrico.

Colocar la proteccion de plastico.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

VIA DESIGNACION

Al Masa

A2 | Testigo minimo carburante

B1 Informacidn aforador hacia cuadro de
instrumentos

B2 Inutilizada

C1 Bomba

C2 Bomba
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REGLAJE DEL LIMITADOR DE Q5CILACION LONGITUDINAL DE LOS MOTORES F

Aflojar los tornillos (E) del limitador.

Introducir la harquilla de centrado del limitador Mot. 1289-03 en las ventanas de la cofia de |a suspensién
pendular.

Bloquear los 2 torniilos (E) al parde 5a 6,5 daN.m.

Motor F (gasolina) Motor F (diesel}
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PARES DE APRIETE (en daN.m)
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99308A]
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Apriete del esparrago a 6 daN.m
Apriete de la tuerca a 4daN.m
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PARES DE APRIETE (en daN.m)

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular
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-*

Apriete del esparrago a 6 daN.m
Apriete de ta tuerca a 4daN.m
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SUSPENSION MOTOR
Tampones del motor

MOTOR E7J/K7M

@

PARES DE APRIETE {en daN.m}
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SUSPENSION MOTOR
Tampones del motor

MOTOR K7M/TA

@

PARES DE APRIETE (en daN.m)

PRG14.2
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